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KEMORIA DESCRIPTIVA

para una petente de invneibn por veinte afioa por "COCHE~CAMA
COE CORREDOR IATERAL Y EPARTAMENTO DOBLE DE CUATRC ASIERTOS
PARA SERVICIO DIURKO™ (oveno grupo, clase 86) a favor de la
Pirma Christoph & Unmax, Aktlengesellachaft, rezidente en
Fiesky (Oberlausitsz) (Aemania) (febricas sin mfa sefias).
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Bl invento se reisre a un coche-cama con corredor late-
ral de acoeso a demrtasntos doblea de cuatro asientoa, para
servieio diurno, y tien por objeto disponer, a més de los
asientos franaformablesen literas, unas camag altas aisladas,
de modo qua oada viajer pueda encerrarse en su ocabina. Eato
debs hacerse en forma 4l que #e aproveche la oapacidad del
aochs todo lo posible.

Para solucionar 1 problems segfhn el invento ez indispen-~
sable contar eon un hueo o paadlzo especial que airva como de
fo20 3¢ acceso a laa csaz eltas, y que vaya deade el piso al
techo del vagon. Bste laco de entrada pueds aislarse por aom-
pleto de laa oabinas ireriores. Ademis,las camad altas han de
poderse aislar del paszaizo, para atender al requerimiento men~
cionade al principio.

El foz0 o pasadio puede dezsembocar en el corredor lute~
ral, y las literas supeiores se extienden en direcaifn longitu-~
dinal al lado del corr<or, deade el cusl ae accede o laa cabli-~
nas inferiores del modiacostumbrado. Del miame modo conviene

que el acgeso 3esds eliorredor lateral al papadizo de entrada
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a la3 oabinas superiores sea direscto, para due, en cas0 necesd-
rio, los viajeros ¢ue las ocupen paeden salir sl corredor gin
atravesar los departamentos inferiores.

%l pmsadizo de entrada puede también disponerse junto a
la pared exterior del coche opuesta al corredor lateral, en cu~
yo caso su situacién es simétrisca al tabigue transversal de un
departamento doble y solo tiene acceso a través de los depsrta-~
mentos sencillosg. BEn el primer caso, el pasadizo llevg a dos ca-
binas altas, y solo & una en el segundo, que gueda por encima
del tabique de las de abajo y del corredor lateral, y a 1a que
se acaede degde uno de log departamentos inferiores, pasando
por el foso. Pero también puede comunicsr directamente la cabina
superior con el corredor, practicando en la pared lateral de
aguella, situada encims del corredor, una abertura que habitual-
mente Se mantiene cerrada, y desde la cual puede colocarse una
essalera de mano o coas andloga jera bajar al corredor.

El sistems del pasadizo punede realizarse tanbién de una
manera especial, para formar departamentos dobles que en conjun-
to comprenden Seis asientos trangsformables en literas o cabinas
aisladas entre af{. & tal objeto, entre los depsrtamentos senci-
llos de dos asientos cada uno se interaeala, segfin el invento,
otro departamento sencillo de dos plazas tambidn, accesible des~
de los dos primeros y con los asientos en sentido longitudinal
con relacibn al coche. Entre la pared rosterior de este derar-
tamento y la interior del corredor lateral, se disponen tres
psadizos contiguos, aislados unos de otros y de los departa-
mentos inferiores, y a los que se entra desde el corredor. FPor
esfos pasadizos se sube a las respectivas cabinas superiores,
gituasdas justamente encima de las inferiores, en igual disposicidn,

En el dibujo se representan tres formas de ejecucidn que

regponden a las explicaciones anteriores, indicando’



Las figs. 1 y 2, dos ejemrlos de realizacién de un solo
a3adizo, en plantaj

La fig. 3, otro ejemplo de ejesucidén con varios pasadizos
en planta;

Ia fig. 4, una secscién transversal por la linea I-I de la
figura 3;

La fige 5, una sescién longitudinal de un compartimiento
dople, por la lines II-IT de la figura l.

Las literas bajas estdn marcadas en las figuras 1 y 2 por
medio de lf{neas llenas, y las altas por lineas de traszos.

BEn las figuras 1 y 2, & designa el corredor lateral, des~-
de el que se pasa a cada uno de los departamentos dobles b, pro-
vistos cada uno de un asiento s para dos personas. Cada departa-
mento doble tiene un tabique transversal 4, gimétricamente al
cual, en el caso de la figurs 1, limita con el corredor lateral
a, segfn el invento, un pasadizo de entrada @ que da acceso a
un departamento doblie, y que comunica a su vez por puertas f
con cada uno de los departamentos be. Otra puerta g sirve de es-
cape entre el pasadizo de entrada y el corredor a. Bl pasadizo
forma una especie de foso que atraviesa el coche en sentido
vertical, y por é1 se pasa, a través de puertas provistas de
clerres, a las litéras o cabinas superiores h. También puede
utilizarse el pasadizo para vestirse y desnudarse. las diferen=-
tes cabinas puedan cerrarse por dentro, y a las de arriba se
sube por escalerillas, etc., como es costumbre.

En la figura 2, 21 pasadizo e se halla junto a la pared
exterior opuests &l corredor &, desde el cual no puede pasarse
a aquél directamente. En este caso, cada departemento doble Tie~
ne solo una litera superior h’ en sentido transversal, situsda
ror encima del tabique d y del corredor lateral; esta filtima

eircmstancia puede utilizarse para poder salir al corredor des-
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de la cabina alta en calo de necesidad.

Por consiguiente, en este Gltimo caso corresponden a
auatro asientos finicamente tres literas} no obstante, la capasi-
dal del coche se aprovecha algo mds que en el primero. Gomo muss-
tran 1os ejemplos, el primer coche comprende 14 asientos y 14
literas, y el segundo, con la misma longitud aproximda, 15 1i-
teraa y 20 asientos.

En las figures 3 a 5, los departamentos dobles b estdn
seaparedos, y entre ellos se ha situado un tercero E’, provisto
aa{mismo de dos asientos gf, v al gue se entra por dos puertas
i desde los departumentos b; dstos filtimos comunican en la forma
habitual con el corredor &.

Detrds de la pared posterior j del departamento E’ hay
tres pasadizos el, e2, 63, separados por tabiques k, y accesi~
bles los exteriores el, o3 desde los departamentos b, a través
de puertas f. Ademds tienen salida gl, 82, g3 al aorredor a.
Para el pasadizo central €2 no hay ngs que esta comunicacién.

Los pasadizos presentar agul tambilen el aspecto de fosos
¥y sirven para entrar en 1&5 iiteras superiores hl, h3, b3, si-
tuados por encima de las inferiores ¢ y ¢’, con ayuda de esca-
leras o medios anilogos. Una de las personas que utilicen los
agsientos ¢, pasa luego Por las puertas £ al pasadizo g} é e3,

y sube desde allf a la cabina superior 21 6 Eﬁ. El viajero que
ocupa el asiento ¢’ con otro, se traslada por el rasadizo e2

8 su respectiva litera. Ias Duertas gl y 83 girven de es;ape
para las cabinas superiores a1l y h3. ror consiguiente, en este
cas0 también estdn incomunicadas o pusden incomunicarse unas

de otras todas las cabinas, y las literas son tantas como asien-
tos, arrovechindose hasta el méximo la capacidad del coche.

En efecto, un coche~cams ordinario de cuatro departamentos do-

bles consta de 30 literas de &2 clase o 10 de 12, durmiendo dos
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viajeros de 22 clase en un solo departamento; en tanto que en
un coche de la distribucibn expuesta en las figuras 3 y 5 pue-
den alojarse 24 viajeros de 22 clagse que disponen de otros tan-
tos asientos y también de sus literas respectivas, completaments
geparadas y aisladas. 31 se utiliza todo el coche como de 12 cla-
gse, los viajeros dispondran de 12 asientos y otras tantas literas,
Las cabinas superiores, asomo 8e indica en las figuras 4 y
5, Fueden llevar cieires de cortina o cortinillas de resorte 1,

susceptibles de asegurarse por dentro.

NOTA

- o om o - -

Se declaran de novedad y de propia invencién las siguientes

Reivindiowmnciones

-+ 3+ 33t 2 S R gy

1) Un coche-cams con corredor lateral y departamento do=-
ble de cuatro asientos para servicio diurno, caracterizado por
un pasadiizo especial en forma de foso, ror el que se accede &
las literas altas y que es indeperdiente por complato de los de=-
partamentos inferiores.

2) Un coche-cama, segin la reivindicacién 1, caracteriza-
do por llevar un pasadizo intermedio comin en comunicasién con
el corredor, para cada dos cabinas superiores, dispuestas en sen-
tido longitudinal junto al eorredor, y en parte situadas sobre
las cabinas inferiores.

3) Un coche-cama, seglin las reivindicaciones 1 y &, carac-
terizado por poderse entrar en el pasadigo desde las cabinas in-

feriores y desdie el sorredor lateral.
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4) Un coche-cama segln la reivindicacidén 1, caracterizado
por limitar el pasadizo con ls pared del coche opuesta al corre-
dor, sirviendo para acceder & una 30la cabina dispuesta en genti~
do transversel por encima del tabigue de las cabinas de abajo y
del corredor.

5) Un coche=-cama, segfin la reivindicacién 4, caracterizado
por llevar comunicacidén directa para casos de urgencia entre la
cabina superior y el corredor lateral.

6) Un coche-cama, Segln la —weivindicaclén 1, caracterizado
por llevar entre los departamentos sencillos de dos asientos otro
departamento accesible desde aguellos, con dos asientos colocados
en sentido longituiinal con relacidn al coche, y entre la pared
postarior de este tercer departamento y el corredor lateral,tres
pasadizos sejpsrados unos de otros y de los departamsntos inferio-
res, & los cuales se entra desde el corredor, para subir por
ellos a otros tantos departamentos o cabinas superiores, situa-
dag por encima de las de abajo y en igual disposiailbn.

La patente cuyo privilegio de invencibn se solicita por
veinte afios pars Espafia y sus domirios deberd recaer por "GOCHE-
CAMA CON CORREDOR LATERAL Y DECARTAMENTO DOBLE DE CUATRO ASIEN-
m03 PARA SERVICIO DIURNO" (noveno grupo, clase 86) segfln se des-
cribe y reivindica en la presente memoria y se ilustra con los
dibujos que a la miama se acompafian,

Madrid 27 de Agosto 1937.

PpsFirma Christoph & Unmack,
Aktiengesellschaft.
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