
que se acompaña a l a

s o l i c i t u d  de una patente  de invención por v e in t e  años en España

a favorn  de

Honsicur M r  i  en, Gamillo, Frank, REMATO, dom ic i l iado  en 5 P laza de

F é l i x  Fournier en NANTES (Francia )

por

UN PROCEDIMIENTO QUE PERMITE LE F 

AUTOMOVILES, SEGUN LE C/EGA Y EL

EGULACION DE LOS AMORTIGÜEDORES 

ESTADO DEL CAMINO.

PAF

La presente  invención t i en e  por ob je to  un procedimiento que perm ite la  

recu lac ión  de lo s  amortigiiadores para automóviles, según l a  carga y ' e l  es- 

do del  camino.

Esta ca rac te r i zada  en p r in c ip io  por l a  fa cu l tad  de poder regu la r  lo s  Or­

ganos de freno de lo s  amortiguadores, durante l a  marcha de l  veh icu lo .

Esta, ca rac te r izada  ademas por la  combinación de un d i s p o s i t i v o  de man­

do, comprendiendo un boton, una bo lea ,  un cable  Bowoen uniendo lo s  dos ó r ­

ganos, y vastagos f i j a d o s  a l o s  órganos que accionan la s  zapatas de f r i c c i ó n

de l  amortiguador.

El d i s p o s i t i v o  esta cons t i tu ido  por dos p iezas ,  una de e l l a s ,  f i j a  so­

bre e l  tab le ro  del  coche, y la  o tra  en un punto dol chasis,  de t a l  manera 

que e l  es fuerzo  transmit ido sea repar t ido  a l o s  amortiguadores colocados 

sobre l a  parte  p o s t e r i o r  del  chasis.

La- primera p ieza  esta esencialmente cons t i tu ida  por una armadura er 1-* 

cual puede desplazarse, longitudina lmente  un vastago f i l e t e a d o ,  bajo l a  ac 

cien de un boton formando tuerca ;  l a  segunda p ieza  esta const i tu ida  por un 

guia f i j o  sobre e l  chasis en e l  cual puede d e s l i z a r s e  una bo lea  terminada 

por eos chapas prov iscas  de vastagos que accionan xss zape-.'•,<.% s ciel i í  eno del

amortiguador.

El vastado f i l e t e a d o  de la  primera p ie za  y l a  bo lea  de la  segunda es-



tari unidos entre  s i  ñor un sable  Pouden.

á f i n  de comprender claramente la  invención y l a  manera cíe ponerla en 

p ra c t i c a  se ha repres-entado en e l  adjunto d ibujo  a t i t u l o  de ejemplo 

de ejemplo e s p l i c a t i v o  pero no l im i t a t i v o  una r e a la i z a c io n  sobre e l  p r in -  

c i  io  enunciado.

La

na

f inura  1 es 

f i g u ra  2 es 

f i gu ra  3 es

un co r te  l on g i tu d in a l  de un organc de accionamiento, 

una v i s t a  de p e r f i l  de l a  p ie za  que l l e v a  l a  bo lea ,  

un co r te  s iguiendo 3-3 do l a  f i gu ra  2.

La f i g u ra  4 es un d e t a l l e  de l  mundo.

La f i g u ra  5 es una v i s t a  en plano de un chasis p ro v i s to  de amortigua­

dores .

El d i s p s o i t i v e  ob je to  de l a  presente  invención comprende por ejemplo 

un d i s p o s i t i v o  de accionamiento comprendiendo un boten 1 p ro v i s to  de una 

co la  2 ta ladrada con un agujero c iego  3; l a  cara 4 de l a  co la  2 esta p ro ­

v i s t a  de muescas 5 que deben mantener e l  boton 1 en pos ic ión  determinada.

Esce boton 1 puede g i r a r  en una p ie za  6 que s i r v e  de armadura f i j a  por 

medio de una tuerca 7 a l  tab le ro  8 de l  coche.

In l a  armadura esta  d ispuesto un tope 8a p ro v i s t o  de muescas 9 cuya 

forma corresponde a l a  forma de la s  muescas 5 estando impedido de g i r a r  

por una garra 1 0 'a t o rn i l l a d a  en su cuerpo y que puede desp lazarse  l o n g i ­

tudinalmente en una ranura 11.

Un fu e r t e  muelle en e sp i r a l  12 mantiene e l  tope 8a en contacto con l a  

cara 4 de l a  co la  2 del  boton 1. Tiene por ob je to  absorver l a s  v i b r a c i o ­

nes anormales transmit idas a l o s  amortiguadores.

Un vastago 13 Esta colocado igualmente en e l  armazón 6, a t ra v ie sa  e l  

tope 8a y se a t o r n i l l a  por una parte  f i l e t e a d a  14 en e l  agujero c iego  3

igue lnente  f i l e t e a d o .

Para que -este vastago 13 pueda e fec tuar  un desplazamiento 

nal se lia p r e v i s t o  una garra 15 a to rn i l l a d a  sobre e l  vastago^ 

de desp lazarse  en una segunda ranura 16 de la  armazón 6.

l o n g i t u d ! - 

13 y pudi en

Ur_ bebón f i l  

b l e  de tracc ión

teado 17 permite f i j a r  

18 , mientras que un d

sólidamente l o  extremidad de un ca

.p o s i t i v o  conocido de regu lac ión



1S f i j o  sobre la  extremidad de la  armadura l t permite re  ¿ral ai- 1: Ion. i  tu d 

de un c a b l e i n e s t e n s i b l e  20.

Las extremidades l i b r e s  de lo s  cables 18 y 20 están unidas por una p a i ­

t e  a un segundo d i s p o s i t i v o  de regu lac ión  21, a t o rn i l l a d o  sobre un ..vía 22,  

f i j o  a l  chasis  de l  veh icu lo  por un c o l l a r  23 por ejemplo ( f i g u r a  5} j  ñor 

o tra  parte  a un boton f i l e t e a d o  24 ( f i g u ra  3) que se a t o r n i l l a  en ur: cuerpo 

c i l i n d r i c o  25 s o l id a r i o  de un-, chapa 26 en l a  cual esta a r t i c u l ó l a  a lrededor  

de un e je  27 una bo lea  28 guiada por la s  ranuras 29.

Las extremidades de la  bo lea  están taladradas por agujeros 50 para r e c i ­

b i r  l o s  e j e s  31 so l idar izando  l a s  chapas 32, p rov is ta s  de vasta, os 35/f i  

jo s  por o tra  parte  sobre la s  palancas de ro tu la  34 que accionan l a s  ca la r  

cas de un amortiguador de f r i c c i ó n  por e l  intermedio de la  ro tu la  34.

Cuando un coche esta equipado con i o s  aparatos d e s c r i t o s  anteriormente 

se puede r egu la r  a voluntad durante l a  marcha de l  veh icu lo  la  f r i c c i ó n  dé­

la s  zapatas de frene de lo s  amortiguadores según la  carga l l e v a d a  por e l  

ven icu lo  y e l  estado del  camino a f i n  de obtener en todo momento s i  iv.axi- 

mun de suavidad y e v i t a r  asi  una f a t i g a  a l o s  órganos del automóvi l.

I - I OTA.

La presente  invención comprende l a s  o igu ien tes  re i ' i r ind icac ienes :

1 .  - ün procedimiento permit iendo l a  regu lac ión  de l o s  -amortiguadores pera 

automóviles según la  carga y s i  estado de l  camino y e l  aparato r e su l tan te  • 

de é l  ca rac te r izado  por que se pu.-de regu la r  l o s  órganos de frenado de lo s  

amortiguadores durante la  marcha de l  veh icu lo  según e l  estado dol  camino.

2 .  - TI d i s p o s i t i v o  de accionamiento que permite l a  r e a l i z a c i ó n  del  proce- 

simiento esta ca rac te r izado  per  un boton tina bo lea ,  un cable Eowden uniendo 

ambos órganos y vastagos f i j a d o s  a l o s  órganos accionando la s  zapatas de 

f r i c c i ó n  de l  amortiguado1̂.

3 .  - L1 dispositivo comprende dos p iezas ,  una que se f i j a  sobre e l  tab le ro  de 

cocho y l a  otra  sobre ur pun*o dol c ln s t s ;  estas p iezas  estar c o n s t i t u id a s : 

a) una armadura Ti j -• ni tab le ro  del coche en la  cual puede desp lazarse  l o r -

L itudinalmente un vastago f i l e t e a s e '  baj o l a  acción cc un booon. *on..-.i. ¿o jsusi

ca cu1, a con cor + ■>’ - Táct ico .
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