PATENTE DE INVENCION

4 favor de D. Pernando IEYES, Ingeniero industrisl, domieci-
liado en BARCzIONA.
MEMORIA DESCRIPTIVA
Ul NUZVO SISTEMA DE COCHZS CAMAS

Tl sistema de coches-camas usual en Zuropa con departa-
nentos dobles, de camas superpuestas y cabina-lavabo intercala-
Ca entre cada dos devnartamentos presenta defectos varios que
pueden condensarse en los siguientes apartados.

Estructura.- Ia disposicidn interior de las cajas con
los lavabos de tres puertas entre departamentos complica y enca-
rece la construccidn haciendo las cajas mds pesadas ¥ propensas
a rufdos de ensambles, dificultando la hermeticidad requerida
en los departamentos, para la buena calefaccidn y ventilacidn.

Higiene.- Es causa de diffecil limpieza y desinfeccidn
el sistema de divanes camas de respaldo litera y asiento girato-
rio con sommier voluminoso, que sblo se desmontan y sacan fuera
del departamento cuando el coche va a talleres para pintura y
racorrido, cada afio o alo y medio.

Desigualdad de asientos. - Es criticable y molesto que

1>s dos viajeros que suelen ocupar un departamento, no puedan

ir frente a frente y los dos sentados con igual comodidad. &n
general, cuando no una maleta bajo la mesita, abrigos y bastones
colgados en el respaldo, reducen el asiento-strampontin ya de sf
incémodo y de diffeil entrada, lo que obliga al segundo viajero
a 1r siempre de costado con el otro y cerca del pasillo.

Desigualdad de camas.- M4s criticable adn que la dife-

rencia de asientos es la de camas, siendo de ig39j7;uecio; mien-
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tras la cama baja puede admitirse como tal por su sommier y co-

modidad de acceso, la alta es una colchoneta sobre un bastidor
guarnecido en la que el viajero amanece encajado como pipa en
estuche, la desigualdad provinente de la dificultad de acceso por
la superposicidn de camas en forma de camarotes de segunda clase
ragando el mismo suplemento; es mds que molesta, injusta e irri-
tante. Ia cama alta, envuelta en la atmdsfera viciada gue sube
ce la inferior, impide la aireacidn de ésta; debe ser por tanto
ahblida vy ademds por@ue esclaviza al viajero de arriba a ser el
primero en acostarse y el segundo en levantarse y lleva apareja-
da, por dltimo, la escalera de subida, trasto el mds antipatico
v el de mayor estorbo gque pudo imaginarse.

Insuficiencia de rejilla para equipajes.- Otro conflic-

0 0 pequefia tragedia acarrea constantemente la desproporcidn
antre la rejilla y los usuales eguipajes que llevan los viajeros
(2 maletas de 0’60 a 0°70); en los departamentos dobles o de
sentro la rejilla dtil es sélo de 1?74 y de 1’33 en los de ex-
tremo; como consecuencia siempre se ve una maleta bajo la mesi-
ta inutilizando los asientos de ventanilla, cuando no vemos un
montdén de maletas en las plataformas o repartidas por el pasi-
1llo.

Fl lavabo intermedio comin a dos departamentos dobles.-

Es otro elemento que debe desaparecer; sobre reducir en cada
departamento una buena parte de su superficie, es una caja per-
manente de corta utilizacidn y cuando su servicio se requiere
por lo general a las horas crfticas, suele ser monopolizado por
alguno de los cuatro viajeros, resultando bastante molesto oir o
traslucir el lavatorio, enjuagues y escupir en la palangﬁﬁ? del
o
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que le precede a uno, 10 que acarrea el mayor c;hsumo de agua
para el lavado previo de la jofaina; el lavabo y orinal son cosas
que deben tenerse aunque sean mds reducidas, como unipersonales
para cada viajero,y en el sitio adecuado o acostumbrado.

Calefaccidn y Ventilacién.- Son estos servicios algo

que conceptuamos estd afin por resolver en cuanto a su debida
efizacia y regularidad; ambas cosas van Intimamente ligadas y
mientras la primera se haga mediante la lenta circulacién del
termo-sifén y la segunda quede al cuidado del viajero y sujeta a
las variaciones provinentes de la velocidad del tren o del vien-
to, direccidn y temperatura de éste, etc., siempre ocurrird que
nos ale jaremos del justo medio requerido, de atmdsfera pura re-
novada y templada.

Teremos después la solucidn que a esto presentamos.

Instalaciones de higiene, lavabos y We Co- Incontramos

satisfactorios los aparatos e instalaciones actuales, particu-
larmente prdcticos y limpios los armarios con lavabo plateado y
retatible de los departamentos unipersonales de los coches de 16
plazas iguales a los 13-18 de los mds antiguos. Ndtase como com=- -
plemento de confort, hoy obligado la falta de un departamento-ba-
flo o ducha que a muchos viajeros de un afa obliga a considerable
gasto y pérdida de tiempo al ir al Hotél tan sélo para tonifi-
carse con una limpieza general del cuerpo. En la descripeidn
de nuestro proyecto veremos seguidamente la solucidn de tan in-
terssante me jora de higiene y confort.

Alumbrado.- HEs esta la dnica parte que conceptuamos
perfecta e inme jorablemente resuelta con los equipos eléctricos

dle que hoy varn dotados los coches-camase
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Mimero de plazas por coche. - La tendencia en los co-

ches-camas debe ser aumentar el confort sin aumentar los pre-
cios y sin reducir el nidmero de plazas. Ia reduccidn de 18 a
15 plazas perjudica a los intereses de la Compafifa de Coches-
Caras, de sus Empleados, de las Compafifas de Ferrocarriles y
por dltimo al pdblico, en general, cuando la dem#inda de camas
es mayor que las ofrecidas; de aquf que deba buscarse por todos
los medios mantener el mayor nimero posible de plazas mientras
que lc¢ asignado a cada viajero sea todo lo que necesite en co-
modided y espacio, procurando quede cumplido el principio de la
nds estricta igualdad para todos los viajeros, con la aporta-
¢idn de nuevos elementos de confort o lujo que Jjustificadamente
pueden motivar suplementos extraordinarios o nuevos ingresose.
Estos son los principios buscados y resueltos en el proyecto
que vamos a describir y que con claridad expresa la coleccidn

de dibujos que se acompafian.

R N e e e e
-

Tenemos a la vista las dimensiones de la caja del coche
usuales adoptadas por la Compafifa de Coches-Camas; prevista des-
de luego como minimum la instalacién de dos retretes generales
m4s la cabina de calefaccidn y,descontada la superficie corres-
pondiente a las plataformas y pasillo, m4ds 1la de los tabiques
divisorios, la superficie dtil resultante para departamentos
oscila alrededor de 32 metros cuadrados.

Ahora bien, debiendo ser la superficie correspondiente
a cada cama no menor de 1°5 mts.2 (1900 x 800) claro se alcanza
que, aun reduciendo las plazas a 16 han de superponerse las ca-
mas a fin que reste sitio para desenvolverse al vestii?é7y des-
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nudarse, como asimismo es evidente que el establecer departa-
mentos unipersonales de 2’5 mts2 (1330 x 1900) es en detrimento
y perjuicio de los departamentos dobles, ya que el 0°5 mtsz que
llevan de exceso sobre lo suyo, se le resta a los 2 mtsz que
jastameunte pertenecen a los otros viajeros.

El problema pues, ha de enfocarse buscando la igualdad
y €l posible aumento de superficie dtil.

n fos coches-camas utilizados en general para recorri-
dos totales, no existe como en los coches ordinarios de ferro-
carril el problema de la rapidez o facilidad de acceso y eva-
cuacidn de los viajeros. A la partida del tren, la entrada se
efectda siempre por una sola puerta; durante el itinerario del
tren estdn todas cerradas en general y dnicamente a la llegada

se utilizan las dos puertas de andén para salida de los 16 o 18

"via jeros que lleva el coche o sea que tienen a la llegada doble

capacidad de evacuacidn que los coches boggies ordinarios de
pasillo con 36 o 40 plazas, 1o cual no es una ventaja de peso
para el confort, comodidad.... o rapidez del viaje. ILos eqﬁi—
pajes, maletas y paquetes al cuidado del controleur y ayudante
o mozo de la Compafifa, siempre entran y salen por las ventani-
llas del pasillo o departamento. Lo cual nos pone de manifies-
tc algo fundamental para ganar superficie,a saber, que. en los
ccches-camas, sin perjuicio de sus condiciones técnicas de se-
guridad y comodidad y conservando la intercomunicacién con los
demds coches PUﬁDE SUPRIMIRSE UNA PUSRTA Y MEDIA PLATAFORMA POR
TESTERO quedando asf con solo dos puertas al exterior opuestas
y en diagonal para la entrada y salida de viajeros, con cuya
l4gica modificacién se gana préximamente la superficie_y espacio
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ESPECIAL MOVIL

correspondiente a un retrete y a un gran armario pudiendo asi-
mismo ganar la correspondiente a la caldera de la calefaccidn
si se adopta nuestro sistema.

Esta pequefia pero trascendental reforma nos permite
operar con desenvoltura proyectando la nueva distribucidn a base
de 9 compartimentos dobles sensiblemente cuadrados y de tres de-
partamentos de higiene retretes~lavabos, instalando en uno de

ellos (el que dejamos con acceso dentro del pasillo) un aparato

para duchas con agua tibia, desideratum de confort e higiene a que

cabe llegar dentro de un coche pdblico en el servicio de ferro-
carriles.

La distribucidn adoptada, que puede verse en la planta,
comprende en longitud y anchura las siguientes medidas, que se
ajustan en total a las fijadas como cldsicas para la caja,a sa-
ber: 22200 m/m. de longitud ext. de las cajas y 3050 a 31C0 para
anchura para las cajas de via espafiola y

22200 largo exterior x 2.850 ancho exterior, para las de

v{a Zuropea.
LARGO: de derecha a izquierda:

lgo"‘?ared teSteI‘a ® 2 8 0 00 2 8 S OGP LN L C N PO L0000 75 !nm.

22.- Plataforma libre interior «....... ceeenane eese0s 800 »
SQ.-. Tabique retrete ooooooooooooooooooooooooo e 2 00 0 00 40 »
49, - Retrete lavabo I N R e v 0 ..-..-1050 n

BQe= 9 tabiques de 40 veeercetarccosasssscsssonsncses 360 »
62,~ 9 departamentos de 1955 eececececreecnnn ceeves 17595 »
72.- Tabique ducha seecececan. ceseea etesserssssneasees 40 »
82.~ Departamento retrete ducha eeveceivieveeeeeeesell00 »
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102.- Retrete extremo izquierda escecesccsecseesss.1020 ”
112.~ Pared testera izquierda ececeecscesecsscesces 80 »

TOtal.........RZBOO MMe

El reparto de la anchura lo hacemos con arreglo a las
siguientes medidas:

Pared exterior izquierda (departamentos) .... 92 mm.

Ancho del departamento seeccccecceceocecnans .1920 »

Tabique del PaSillo secececrccccccscsoceaccse 40 »

Pasillo para v{a europea (espaiiola 906) .... 706 n

Pared exterior del pasillo ...ceeceecccienee 92 »

Total....'.’tl‘285o mm.

Con las dimensiones anotadas presentamos as{ 18 plazas
en 9 compartimentos dobles iguales de 1920 x 1955 = 3°75 mtsz.
de superficie Util en los que instalamos dos camas iguales cru-
zadas en 4ngulo recto, las dos bajas aungue a distinto plano y
altura (0’500 la del lado exterior o serie par y 0’800 la del
lado tabique o serie impar) superponiéndose sdlo en la parte
correspondiente a las extremidades‘y pies del viajJero acostado
(650 m/m) y llevando cada cama al lado de la cabecera un arma-
rio lavabo, mesa de noche y orinél.

Con este dispositivo y siendo en proyeccidn las medidas

de las camas de 80 x 190 (a) con un estrechamiento a 700 m/m.

(a) Conviene hacer notar que las actuales camas por la condi-
cidn precisa de rotatorio que ha de tener el divédn-cama sélo
tienen colchones de 70 centfmetros de ancho y algunos menos,
de jando un espacio de 10 a 15 centimetros perdide entre la cama
¥ la pared. A
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en la pafte éntedicha superpuesta, resulta la superficie en pro-
yeccidn de las dos camas iguales a 2’400 mtsz v siendo la de los
armarios lavabos de 0’100 mts% viene en ndmeros redondos a que-
dar de la superficie del departamento 12?250 mtsz libres para dese=
envolverse.de pie al vestirse y desnudarse, utilizable dicha su-
perficie casi en su totalidad y simultdneamente por los dos via-

jeros, aislados discretamente por una cortina en diagonal.
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Algunos pormenores de la nueva estructura referidos a

los dibujos, plantas y secciones que se acompafian.

En el perfodo diurno, se presenta el departamento con
las caracterfsticas del de un coche saldn con dos bubacas en-
frcntadas, con amplia mesa intermedia donde puede servirse la
comida, gquedando adem4s disponible para ambos viajeros (o para
otros 2 caso de conveniencia) un amplio div4dn de cerca de un me-
tro de longitud 0’55 de fondo y respaldo mullido de 0°25 de
grveso libre de todo bastidor de madera o elemento rigido; estos
respaldos se hallan constitufdos sélo por colchones y almohadas
cubiertos por lujosos tapices o cortinas S y V que Jjuegan dos
rapeles, llevando por la cara externa o vista, las redes de cro-
chet para apoyo de la cabeza.

Veamos el sistema de formacidn de los asientos butacas
¥y su transformacidén en camas: EL divdn impar o cama transver-
sal, se establece sobre dos sommiers independientes m y gf,de
los que el primero, lleva como apéndice en la cara de arriba
unsa lona gque termina en su borde en unas grapillas que se engan-
chan con los correspondientes pares 2 uu fijos a la pared bajo
la ventana; la sujecidn de dicha tela puede afirmarse ensartando
dichos elementos por wna varilla de hierro ad hoc de unos 8 mm.
de didmetro por 700 largo. Sobre dichos sommiers E.EE Se come
pleta la altura del asiento y divdn con un co jfn grueso de 150
rm. formado por dos colchones cufias contrapuestos a y b con es-
pesor decreciente de 100 a 50 mm. (véanse los cortes y plantas)
terminando el asiento los tres brazos apoya-codos X y 2z fijos

4
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b como compuerta, méds

los laterales por las cabezas del cojin
apéndices de enchufe a las paredes.

Z1 intermedio y se sujeta con una cola que penetra hasta
el fondo y en la pared queda cogido con un gancho, descansando
en toda su anchura (unos 230 mm.) sobre una parte del cojfn con
forro de piel y quedando con facultad de giro para facilitar la
entrada o salida del asiento aln con la mesa L extendida. Z1
regpaldo lo constituye el colechdn A colgado al largo por los en-
ganches ¢ y con una tela inferior también abrochada a la pared;
dentro de la bolsa as{ formada se colocan las almohadas rarhb
¥y eventualmente alguna manta doblada; sobre el respaldo se tien-
de y remete por abajo y costados la cortina S colgada de una ba-
rra extensible o telescdpica.

Las butacas camas, serie par, se forman como asientos
por un sommier n seme jante al gﬁ y por el cojin b 1 de 140 grueso
y de sﬁperficie idéntica al sommier n 1l alojado en un cajén bajo
el m de forma trapezoide de 0’800 x 700 x 580; los brazos p y g
sor. an{logos a los X y z fijéndose el g por enganche a la peque-
fla mesita-strampontin del armario lavabo; detrds del cojin b 1
se aloja un cuadradillo de tapicerfa de 100 x 100 x 700 marcado
t b que luego servir{ para suplementar de costado el colchén b
que en su parte gruesa de 100 mm. sdélo tiene de ancho 700 mm.;
el respaldo de estas butacas pares lo forma sencillamente un col-
chén B doblado como indica el corte 2 de grueso decreciente de
100 a 50 mm. cubriendo el respaldo la cortina V remetida por los
costados y abrochada con botones de presidn a la pared para ta-
par la vista del colchdn, ya oculto ademds por el armario lavaboe.

La mesa L formada por un taﬁ}9ro de 20 x 350 x 700 lleva
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dos alas de 20 x 175 x 700 las que con visagras como de tapa de
piano, se plegan formando doble grueso apoydndose al extremo li-
bre por una pata giratoria cual la de las mesas del coche res-
tavrant; cuando dichas alas estdn desplegadas, férmese una mesa
de 700 x 700 entre las dos butacas, amplia para servir en ella
la comida a los viajeros y por dltimo antes de proceder a la
transformacidn de las butacas en camas se rebate la mesa des-
plegada sobre la ventana central de exacta igual medida obtu-
rdndola en absoluto en cuanto al paso de luz y aire corriéndose
lusgo la cortinilla.

Veamos ahora el proceso de conversidn de las butacas y
divanes en cama.

Las ropas de cama deben ir, como las de bailo para cada
departamento en los pequefios armarios indicados en los dibujos,
sobre el techo del pasillo y dentro de sobres o bolsas de papel
precintadas para el control y satisfaccidn del viajero; sacadas,
pues, por el Conductor dichas bolsas de ropa limpia,y cerradas
perfectamente las ventanas, se procede a quitar los brazos de
los asientos colocdndolos en el suelo Jjunto a la pared de en-
trada, se gira la cortina V a la posicién IV tapandc las dos
ventanas,y la cortina S se rebate sobre el testero de puerta o
de ventanas o -bien se lanza sobre la rejilla; se coge el col-
chdn b y se coloca sobre b 1, entonces el operario coge el som-
mier m y colchdn a por un cinturén que los abarca al centro y
tirando, eleva dicho sommier m unos 330 mm. (el peso de estos
elementos serd de unos 22 a 25 Kg.) subiendo vertical como as-
censor guiado por los hierros z marcados o en la planta V y en-
tonces se disparan las patas g (bastidores tubulares con el re-

g A )
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sorte w) viniendo a la posicidn ne. II enganchdndos

entonces

lartela m t por medio del pasador en u; seguidamente se rebate
el colchén 4 y almohada r a quedando la cama impar a punto de
extenderle los lienzos.

| Pdsase entonces al tiempo de formacidn de la cama par,
conenzando por sacar de su caja y correrlo a puesto, el sommier
trapezoidal n 1 de 160 mm. de alto sobre el cual se coloca el
cojin b 1 de 140 quedando asf suplementado y cubierto el espacio
existente entre los sommiers n y n 2 que permanecen en sus pues-
tos; sobre el sommier corrido resultante, fig. IV se tienden los
dos colchones, el b con el suplemento b % bajo la ventana y el
B del respaldo nmds la almohada r b quedando as{ formada la cama
par.

Al cajén o estuche de n 1 y bajo la cama impar se pasan
los cinco brazos X y 2 2 g (fige II), despuds se extienden sdba-
nas y mantas, se corre la cortina S, gque queda como biombo dia-
gonal de los 200 a los 1800 mm. del suelo, se asegura la barra
al centro por el colgante j y queda listo el departamento para
que simultdnea o sucesivamente se acuesten los via jeros, los dos
en cama baja de igual confortabilidad, con las cabezas a la mé-
xima separacidn (2200 mm.) y con todo el espacio libre sobre si
para la me jor ventilacidn. Junto a la cabecera de cada cama se
halla el lavabo con su tablero inferior strampontin, otro que
equivale a la mesita de noche y debajo al alcance de la mano,
como habitualmente en su casa u hotel el orinal para cada via-
jero, suprimiéndose otra cosa poco agradable a la vista o sea el
eseupidor.

Como los dibujos muestran claramente las dos camas bajas
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y accesibles directamente desde el suelo (a 500 mm. la par y a
€00 la impar) quedan superpuestas en proyeccidn en la correspon-

diente a los pies de los viajeros, dejando al inferior un huelgo

de 260 mme. paré meter los pies y girarlos libremente; el sommier

m Ce la cama impar lleva por fin un estribo o tablero correder o
utilizable como asiento para desnudarse y como escabel para ganar
wds cbémodamente la altura de 0’80 de la cama. In la cama par,
el asiento para desnudarse 1lo constituye el 22. tablerito stram-
rontin inferior del armario lavabo colocado a 500 mm. de alto.

Como puede apreciarse, todo el trabajo de transformacidn
no requiere esfuerzo alguno, pérdida de trabajo, posiciones vio-
lertas ni equilibrios del operario; es labor f4cilmente aprendi-
da, ejecutable por cualquiera con extrema rapidez y perfeccidn,
no requiriendo la transformacidn de cada departamento mds que
uncs 8 a 10 minutos efectudndose por tanto todo el trabajo del
coche por el Condubtor en hora y media como mdximum.

Con este sistema de camas y con la divisidn discreta y
flexible de la cortina, queda de la superficie total del depar-

tamento 3?75 m2 una mayor parte o sea 2?50 mz

libres para ves-
tirse y desnudarse pudiéndolo hacer a un tiempo los dos viajeros
gozando ademds del espacio libre que sobre sf dejan ambas camas
v las paredes libres de colgajos, ya que teniendo el departamen-
to 5’40 metros de longitud de amplia rejilla, gueda sitio‘holga-
do para maletas y todas las prendas siendo por tanto inneéesarios
ganchos ni colgadores.

A notar la ventaja que supone la facilidad de establecer

la comunicacidn de un departamento con el contiguo cabiendo as?f

mdltiples combinaciones para familias y personajes hasta formar
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departamentos regios dejando uno de entrada comorsaldh y en el
cortiguo o dormitorio haciendo sélo la cama impar, elevédndola o
de jdndola baja con los tres colchones a b y A subiendo a la re=-
Jilla los brazos X y z ¥ rebatiendo al testero de ventanas la core-
tina S que librard en absoluto de la luz y del aire.

La igualdad de camas, acabard con el régimen abusivo de
la preferencia, facilitando el acoplamiento de viajeros amigos,
ya que el cambio serd aceptado por todos con agrado.

Y por dltimo ha de consignarse la alta conveniencia sa-
nitaria que acompailia a este sistema de camas y asientos formados
como hemos visto por elementos de poco peso y sueltos, que en
pocos minutos pueden lanzarse al exterior por la ventana central
del departamento (700 x 900) quedando as{ libre en absoluto para
su lavado y limpieza a fondo o desinfeccidn.

Lavabos y retretes.- Como ha quedado dicho y es sabido,

la dotacién de lavabo personal para cada viajero, representa un
gran paso en el confort y ventaja apreciable en la economfa de
agia caliente y frfa que hoy se malgasta en el lavado previo de
la palangana; es muy de apreciar la comodidad de no tener que
esperar turno para lavarse y vestirse y tener a mano Jjunto a la
camna la botella de agua y vaso. Los armarios lavabos proyecta-
dos son casi andlogos a los hoy en uso, aconsejando sélo como
moilificacidn poner dos varillas niqueladas giratorias como pe-
quedos tohalleros o portapanos que al sacar la palangana queda-
rfan colgando a los lados, formando como dos pantallas para evi-
tar las salpicaduras laterales; por lo demds,y con tiempo holga-
do y.tranguilo, cada viajero aislado puede hacerse la toilette

corriente y afeitarse junto a su cama. Z M
o e e
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Para uso general existirdn tres departaméﬁgés de toilet-
te W.C. correspondiendo por tanto seis viajeros por W.C.; de es-
t0s tres departamentos de necesidad, como muestra el dibujo de
la planta, el mds amplio que queda dentro del pasillo, tendrd
cardcter de lujo usdndose con preferencia y mediante pago para
duchas con agua templada o frfa a voluntad existiendo al efecto
los dos depdsitos contiguos sobre dicho departamento y el del
retrete extremo. El agua templada se podrfa cargar ya caliente
si el servicio se extendiera pero cabe mejor independizearlo ca-
lentdndose por la caldera de calefaccidn del coche y por un ser-
pentin de circulacidn instalado en derivacidn del circuito del
pasillo que luego veremos; llevada el agua as{ a 50 o 552 por la
noche y estando el depdsito bien aislado se pondrd en funcidn el
calentador eléctrico derivado de la instalacidn general del co-
che jue poco gasto de energfa supondrd pues su misidn se reduci-
rd a contrarrestar las pequefias pérdidas por enfriamiento mante-
niendo constante la temperatura del agua a 402 con un dispositi-
70 termo eléctrico automdtico como de incubadora de los que exis-
“en Civersos sistemas de eficacia garantida.

As{ y llevando en cada departamento la tohalla dé bafio y
un gorro de tela de caucho para las sefioras, se alquilard dicho
cepartamento por perfodos de 15 minutos y 50 litros de agua tem-
rlada, pudiendo tomarse el correspondiente tiket de hora fija al
bomarse la cama; el uso de esta innovacidn se ird extendiendo
una vez implantada,y puede preverse que en los viajes corrientes

se utilizard dicho departamento de pago al menos por la mitad de

los viajeros del coche. &
eLrins .Mf\-ﬂ:b
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NUEVO SISTEMA DE CATLEFACCION Y VENTILACION

Reconocido que para la independencia del servicio de ca-
lefaceidn requieren los coches-camas instalaciones propias con
calders y combustible cuando no funciona la calefaccidn general
del tren (en cuyo caso se usard un inyector de vapor pafa cal-
cear el agua por barbotaje) proponemos como légica reforma hacer
la zaldera de 3 o 4 elementos o pequellas calderas en baterfa co-
locada bajo tablero y que puedan ponerse en funcidn total o par-
cialmante, empledndose como combustible el aceite solar de bajo
grado de inflamacidn que se llevard en uno o dos depésitos equi-
valentes a los antiguos del gas comprimido suspendidos del bas-
tidor yendo el aceite por presidn a los mecheros de cada calde=-
rita, interponiendo en el tubo un sencillo mecanismo de seguri-
dad por contrapeso, que obturard{ el paso al producirse una sacu=-
dida brusca o un choque; as{ quedardn libres para otro destino
~los cajones en que hoy se lleva el sucio carbén.

El circuito de la calefaccidn se reducir{ a uno solo con
un tubo de vaivén (g_l ¥ g_g) colocado horizontal en el espesor
de 180 m/m. que forma el doble tablero del coche y siguiendo los
dos 4ngulos dél pasillo; de este circuito, segdn se indica en
los ditujos, se derivardn las dos series de tomas para los ra-
diadores de ventana f e con persiana p e ¥y los de placa K, co-
locando entre los empalmes de las derivaciones las llaves de se-
guridad i y £ cuyo gradual cierre determingrd la intensidad de
la calefaccién general y local.

Cerca de la cabina de la caldera y en el perimetro de-
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signado en el esquema del plano 4, se enca jard bajo el suelo el

E£SPECIAL MOVIL]

pequefio grupo de bombas que mandaridn la circulacidn del agua por
medio de los embragues E E 1 (segin sea la marcha en uno u otro
sentido) viniendo la fuerza por transmisidn de polea desde el
eje extremo y para caso de larga parada eventual entrard en fun-
cidn el peguefio motor eléctrico Mcon su embrague E m;el mando y
mane jo de estos mecanismos es sencillo en extremo, as{ como la
efieacia de su funcionamiento, siendo una ampliacién de las ins-
talzciones de circulacidn y enfriamiento usadas en los automd-
viles.

Los radiadores f e calentardn el aire, al circular por ellos
el agua y penetrar aquél por la abertura de las persianas D v atra-
vesar una tela filtro ¢ debiendo como es 148gico cerrarse previa-
mente puertas y ventanas, aislando el departamento que vaya va-
cfo o no‘quiera calefaccidn; de esta suerte el corredor vendrd a
convertirse en un depésito de aire templado y puro a manera de
esclusa para llevar el aire a los departamentos; el plano n2. 5
¥y las indicaciones de las secciones y plantas nos muestran el
proceso de la calefaccidn-ventilacidn forzada de arriba a abajo
oor estratificacidn y en diagonal segdn los 4ngulos opuestos del
cubo que forma cada departamento. El aire caliente y limpio de
polvo, ascendiendo al techo del pasillo, entrari{ a los departa-
nmentos pasando por los molinetes reguladores R de gasto y velo-
cidad constante obtenida por medio de las 1l4minas eldsticas de
frenaje que actuardn por fuerza centr{fuga; la llamada del aire
o tiraje hacia abajo serd pfodueida por el aparato aspirador co-
locado bajo el sommier n 2, que consiste simplemente en un tubo

acodado y una campana 0 bocina de succién que se coloca en posi-
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cidn aspirante segdn la marcha; en el codo del tubo va un tapdn
obturador b n que se moveréd accionado por una varilla articulada
viniendo del pasillo y cerrard autom4ticamente por la misma ac-
cidn de la depresidn excesiva si se hace ligero y retenido por
un muelle sensible; este aparato que manda la ventilacidn y cal-
deo no entrard en juego hasta.tanto que los via jeros estén acos-
tades o con departamento cerrado.

En cada cabina habrd un termémetro acodado con la bola
al interior acusando al pasillo la escala que mostrard al con-
ductor el estado de temperatura y en consecuencia el de la atmés-
fera del departamento; por previas experiencias la calefaccién y
ventilacidn quedardn regladas para condiciones usuales o norma-
les, pero el conductor vendrd obligado a controlar el funciona-
miento de los aparatos y si por un descenso brusco de temperatu-
ra 0 por gran lluvia o huracédn observa por los termémetros el en-
friamiento de las cabinas, forzar{ la combustibn en la caldera y
cerrard un poco losgrifos serie f ¥ los tapones obturadores E_E
introduciendo as{ calor por los radiadores serie K ¥y disminuyen-
dc la corriente de ventilacidn. Tl conductor operard a la in-
versa. 3l nota un exceso de temperatura y poca velocidad de rota-
cidn de los molinetes R.

Como quedd indicado y aunque sea en época en que la cale-
faceidr no funciona, de madrugada, se encenderd un elemento de la
caldera para llevar el agua al serpentf{n de caldeo del agua de la
ducha, serrdndose cuando su temperatura llegue a 452 y entrando
entonces en funcidn el aparato termo eléetrico que la conserva-
rd alrededor de los 409.

También los retretes extremos llevardn sy.placa radiador
o "r‘ Y ,'h“:w@, Frn "
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cha quedan dentro del recinto del pasillo aislados con doble

cierre de puertas a cuyo perfecto ajuste y hermeticidad, asf co-
mo al de las demds puertas y ventanas ha de confiarse en gran
parte la eficiencia y éxito de este sistema combinado de cale-

faceidn y ventilacién racional y metdédica.
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Recapitulacidn sobre las ventajas que‘éoncurren en los
coches Camas-Butacas sistema Reyes, establecidos bajo los tres

principios originales siguientes:

Principio A, - Sistema de camas cruzadas -dos para los
coches de lujo y cuatro para las camas de segunda- con superpo-
sicién a escasa altura -alrededor de 30 centimetros- sélo en el

tercio inferior,o correspondiente a los pies.

Principio B. - Supresién én los coches de corredor 0 pa-
sillo de una puerta por cabecero, dejando sélo dos por coche
-una a cada costado- ganando asi para mejor utilizacién la su-

perficie de una plataforma.

Prinecipio C. - Nuevo sistema de calefaccidny ventila-
¢ida combinadas coh entrada de aire Ynicamente al pasillo a tra-
vés de radiadores y filtros, utilizando el volumen de aquél como
depdsito regulador, forzando luego al aire en los departamentos
a la circulacidén de arriba abajo aspirado por ventiladores o bo-
cinas de succidn.

ILas 20 ventajas m4s notables, que sobre lo conocido has-
ta el presente se manifiestan en estos coches, son las siguien-

tes:

la, - Estructura de las cajas, mds fuerte, mds ligera,
mds fdcil y barata de construccidn, con menos coste para su en-

tretenimiento y limpieza. 4* ‘/17
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22, - Departamentos cuadrados mds amplios gue los ac-
tuales sin rincones con la puerta a un 4ngulo,e intercomunica-
bles dos a dos, no llevando guarniciones ni tapicerfa fija ni

perchas o0 colgadores.

3a, - Para el servicio diurno igualdad absoluta de los
asientos butacas de altura, dimensiones y estructura correspon-
diente al mdximo confort con mesa ante el asiento para la lec-

turse o0 comida.

42, - Para el servicio de noche igualdad absoluta de to-
das las camas a base de grueso somnier de muelles y dos colcho-
nes (uno solo para las de 2&. clase) y m4s anchas que las actua-

les a igualdad de espacio ocupado.

5&, - Posicidn baja de todas las camas o0 sea accesibles
directamente desde el suelo quedando tanto para vestirse como
para desnudarse as{ como para la circulaciédn de aire, todo el

espacio libre de la cama al techo.

6&, - Aislamiento discreto, honesto y eficaz de los via-
jeros con todas las ventajas del departamento dnico,y sobre las
dz 4sve la de mayor amplitud para vestirse, desnudarse o lavar-

se, cosas que pueden efectuar todos los viajeros simultdneamente.

7&. -~ Dispositivo para el cierre hermético de todas las
ventanas a los efectos del paso del aire para la calefaccidn o

ventilacidn,y de la luz molesta al amanecer.

5 )
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8a., - Instalacién personal al lado détia cabecera de
cada cama de un mueble armario conteniendo, vaso y botella de
agua, lavabo rebatible, espejo, tablero, mesita de noche y ori-
nal al alcanc; de la mano, evitdndose el desagradable y anti-hi-

giénico escupidor.

9a, - El nuevo sistema de calefaccidn y ventilacidn com=-
binadas, -posible refrigeracidn o refrescado del ambiente- pro-
porcionard automdticamente el aire o atmdsfera pura renovada y

templada esencial para la salud y para el suefio reposado.

10a, - Rejilla para equipajes o para colocar la ropa y
objetos, alta y completa alrededor de todo el departamento, capaz

{urante el trayecto diurno para el equipaje de cuatro viajerose.

1lla, - Posibilidad de desalojar en un instante todas las
camas y guarniciones de los departamentos tanto para la limpie-
za y aireacidn de aquéllas como para la desinfeccidn o lavado
interior de los coches operaciones realizables en cualquier pa-

raBa de estacionamiento en 4 o 5 horas.

12a. - Instalacidn posible sin reducir el nidmero de pla-
zas, de tres departamentos amplios de lavabo retrete, uno de
ellos recayente al pasillo y mds espacioso con ducha de agua

templada.

132, - Posibilidad de utilizar como comedor cada depar-
tamento y suprimir en consecuencia el coche restaurant con solo

4 ry
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instalar para cada dos coches formando unidades de tren un de-

partamento Cocina-0ffice.

14a, - La mayor capacidad del material o m4xima utili-
zaeidn y rendimiento de una caja de coche de medidas determina-
das, sumando los tres valores de coche Camas, Butacas y Restau-

rant.

15a, - Construccidn dispuesta para el no obligado aisla-
miento entre cada dos viajeros (caso de matrimonio) asf como pa-
ra la intercomunicacidn voluntaria de todos los departamentos por
pare jas tanto para viajes de familia como para en un grado mayor

ie lujo, formar departamentos de salén-camas.

1l6a, - Posibilidad de hacer un tabique desmontable por
ejemplo el 2-4 en el coche tipo AB con lo que en una media hora
gquedarfa habilitado un departamento Regio para personalidades
oscupando 6 plazas, 5-6 dormmitorio, 1 a 4 saldn comedor,y el de-

partamento lavabo ducha comunicando.

172, - La posibilidad (hoy imposible por la falta de
testeros libres de puertas o batientes) de instalar los stram-
pontines de pasillo en la pared divisoria de cara al paisaje,
sin el obstdculo de los tubos de calefaccidn que desaparecen en

el nuevo sistemsa.

182, - Por la misma razdn expresada anteriormente, es

pcsible en estos coches instalar ventanas de pasillo cual en los
A
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coches butacas lo que le da nueva vida y valor al departamento

y asiento butaca lado pasillo.

19a, - Ia instalacidn de dos armarios por departamento
una para la ropa limpis y otro para la usada -tohallas, sébanas,

fundas de almohada y mantas.-

202, - Habdilitacidn en el gran departamento lavabo due-
cha recayente al pasillo de una litera combinada para poder
echarse vestido y descansar el conductor durante las 4 o 5 horas

de madrugada en que chora se echa al largo del pasillo.

Diversidad de tipos de coches gue pueden establecerse
bajo el nuevo sistema de coches camasg-butacas Reyes y trascen-
dental me jora gque en la explotacidn del servicio de trenes rdpi-
dos y expresos reportardn los mismos.

Dentro de las dimensiones hoy usuales de las cajas de
los grandes coches Boggies y a base de los principios Reyes es
fdeil hallar distribuciones nuevas e interesantes de las que co-
mo ejemplo se acompaflan algunas plantas.

Para el servicio de lujo con coches de 16 Camas-32 Buta-
cag presentanse las dos plantas AC (con departamento cocina)d AD
(derartamento ducha) formando unidades indivisibles de tren de
lujo para largos y continuados recorridos de aplicacidén en Espa-
fa para el Surexpreso directo Irdn Algeciras o Cadiz w otro tren
gque la posicidn geogrdfica de Espafia rec%gma que pu?isafpllamar-
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se Centro Furopa Atldntico Exprds directo de Port-Bou a Tisboa
o cddiz.

Conocido el modelo del coche Reyes y-cdn las anotacio-
nes que los dibujos llevan huelgan prolijas descripciones de
los detalles de este nuevo material, innecesarias ademds por la
preparacidn técnica de aquellos a quienes estas notas pueden
interesar.

La planta C.B. 18-36 préstase muy bien para los servi-
cios mixtos de butacas y camas de los trenes expresos con iti-
asrarios de 14 o m4s horas como por ejemplo Madrid Barcelona,

Madrid Coruia, Madrid Algeciras y por Yltimo la planta C-40 re-

presenta el lfmite posible de capacidad dentro de cuya distribu-

cidn con nuevo dispositivo de la estruéthra de las camas (res-
peldos rebatibles) podrfa alcanzarse digamos el mdximo maximorum
de capacidad con 40 butacas y 40 camas que por ir superpuestas
dcs a dos (como las actuales) se claéificarian como camas ordi-
narias o de segunda clase, siendo desde luego preferibles a las
hoy en uso pues tendrfan todas armario y orinal a la cabecera y
m{s f4cil acceso quedando las longitudinales a 30 y 120 c¢/m. de
altas y las transversales a &0 y 170.

Para me jor apreciar la influencia que en la explotaéidn
ferroviaria puede tener la entrada de un nuevo material como el

que preconizamos, apto y de gran capacidad para el servicio

divrno contrariamente a las condiciones de los coches camas ac-

tuales mdxime en nuestra latitud, vamos a presentar el e Jjemplo
del surexprds directo hasta Sevilla y C4diz segdn el proyecto o

acuerdo anunciado pasando Madrid por el camino de contorno sobre

las 10 de la maZiana en la direccidn I C4diz y s?bx? las 11 de

M"’VW!A"V

Sy

<5~



7e

26

la noche en el sentido C4diz Hendaya. No fantaseando sobre velo-
cidades y aceptando por mucho tiempo la actual media o0 comercisl
de 50 Xms. se empleardn en el recorrido total unas 27 horas ¥y
por tanto segdn el ciclo de servicio las composiciones de dicho
tren estacionardn 9 horas en cada extremo (de noche en C4diz y
de dfa en Irdn) tiempo holgado para recorrido y limpieza.

El rendimiento posible del tren viene dado por los faecto-
res que todos conocen, clase de material y niUmero de plazas y ta-
rifas vigentes cuales son a saber:

Eilletes de F.C. Recorrido Norte 80 pts.;id.Mediodfa 90 = 170 pts.
Suplementos - Cama  » » 0 Irdn MadPid eeeeeons 76 »
Butaca lujo recorrido Mediodfa o sea C4-
diz a Madrid, calculado por analogfa al
recorrido Medina a Lishoa eevevevevsscsse 35 »
Ingresos posibles por el servicio de coche Restaurant
con las tarifas de 2’50 pts. desayuno, 8’- almuerzo y
10’~ comida mds un total de extras alrededor de 10 ptse.
A4 DOT VIGJETO toeveescsocoooenacanoeseosnssssossonsses 30 »

El mimero de plazas en un tren de esta clase, ademds del
tonela je posible lo determina la capacidad del Restaurant para
servir por ejemplo dos series completas y asf{ concuerda la com=-
rosicidn de 7 unidades a saber:

Un furgdn de Boggies sevsvesesss ceeressvess 35 Tng.

Un coche Restaurant de 40 plazas sseesseces 40 »

Cinco coches-camas modernos de 16 plazas y
46 tns. "'°""°'°°"-'°--°'"'--°-~-°"°'°'°~°'°'§§Q i

Total nUmero de plazas para todo el
trayecto 80. Pij%ttOtal cevse Tns.

¥

e



Por donde se ve que dicho tren surexpreso rendird a
plena ocupacidn el mdximo siguiente:

Por billetes de FeCs eveeeeveraeeasssss 170 Dbsex 80 pl. =13600 pts.

» SuplementOS d.e CAlll8e eceeevssonssave 76 » X 80 ” = 6080 ”
» asgsiento de lujo recorrido diurno - 35 » .x 80 ». = 2800 =
»  ingresos del servicio de Restaurant 30 » x 80 » = 2400

g ———

Total Ingresos sese.cesoees.e24880 phs.

2

Veamos ahora el resultado posible estableciendo dicho
trzn con material Reyes de gran lujo tipo unidades dobles AC+AD,
coches algo mds ligeros que los modernos coches-camas de 16 pla-
zas, quedando en este caso ademds suplido con ventaja el coche
Restaurant y capaces para 32 plazas por coche en 1los recorridos
diurnos como rdpidos de lujo entre C4diz Madrid.

La composicibén del tren en este caso seri:

Un Furgdn de b0ggies eeeevessoracs. cecscsessssss 35 Tns.

Seis coches-camas en tres unidades AC+HAD de 16
camas y 32 butacas; peso por coche 44 Tns. serecernseceesd4d n

Total ececeescessa299 Tns.

La diferencia a favor en tonelaje puede conceptuarse co-
mo sin importancia y del mismo modo hacer gracia del aumento de
ingresos que reportarfa el servicio de bafioc 0 dughas ¥y los mayo-
res extras de restaurant por la facilidad y comodidad del servicio
en los departamentos. Ateniéndonos pues a las mismas tarifas fi-

Jadas anteriormente, este nuevo tren a plena ocupacidn dard el

giguiente ingreso. g /\4‘/2
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BRilletes de Ferrocarril.

Trayecto Irdn Madrid 96 pl. x 80 rts. 7680 Pts.
” diurno Madrid Cddiz - 192 pl. x 90 pts. 17280 #» .

Suplementos.

Trayecto nocturno - 96 camas a 76 PiSe ecsesseee 7296 »
» dé dfa 192 viajJeros 2 35 7  eeeeseeee 6720 »
Servicio de restaurant en el recorrido diurno
192 viajeros a un ingreso medio de 30 PHaASe sescescscvse 5760 »
Total de ingresos s.c.... 44736 Pts.

‘Es decir que del mdximum que es posible obtener con tren

-Surexpreso directo con los coches actuales que hemos visto era

de 24830 ptas., pasamos con el material nuevo casi a dquplicar el
ingreso posible (aumento de 80%) ganando las 19856 ptas. de au-
mento sin diferencia apreciable en los gastos pues como indicado
quela ni la composicidn serd{ de mayor coste ni peso, el aumento
de gasto de comida vendrd sobradamente compensado con los ingre-
sos de extras y otros suplementos Justificados, no contando tam-
poco el personal de servicio pagado con creces por propinas,y en
definitiva ofreciendo al viajero mayores comodidades en todos los
detelles de instalacidn y servicio.

Resta por considerar el beneficio que en la explotacién
general representa un tren de esta clase con material Reyes que
llenarfa el servicio de un rdpido diurno de lujo entre Madrid y
Sevilla o C4diz puesto que siempre ofrecerfa 96 plazas disponi-
bles para esta linea evitando por consiguiente otro tren y asi-
mismo en los dos casos la evitacidn de la ocupaciédn de vias en
las =staciones de Atocha o Norte‘de Madrid con el servicio actual

truncado que solo permite hoy un recorrido mensual para la compo-
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sicidn del Surexpreso de 19830 Xms. que en nuestro caso pasaria

a gser de 26780.

- - e S e - e AP N - - -

Actualmente, con vistas a las préximas Exposiciones de
Sevilla y Madrid al fomento del turismo por Espailla y al encauza-
niento por nuestro pafs de corrientes de viajeros intercontinen-
tales, va a epprenderse la construceidn de nuevos coches-camas
de 16 plazas con algunos departamentos unipersonales, pero del
conocido sistema de divanes giratoribs y cuarto lavabo interme-
dio, material absolutamente inadecuado para el servicio diurno
v nor ende para los grandes recorridos diametrales en la Penfn-
sula, 1o que a buen seguro determinar{ el abandono de la idea
del tren surcxpress directo que acabamos de estudiar con los dos
materiales en parangdn, servicio de gran interéds para los viaje-
ros directos, pero de mayor adin por ser en mayor mimero para los
de recorrido radial de o para Madrid y del méximo interds para
las Cfas. de F.Cs. y para el Estado as{ como para la C{fa. Inter-
macional de Coches-Camas cuyo legftimo interés estriba en sacar
el material el mdximo provecho llevando los recorridos y la
utilizacidn al m4ximum posible.

Cada composicidn del tren de lujo Surexpress con este
material moderno cuesta hoy a la raya de un milldén y medio de
pesatas y en la ¥nica forma en que hoy puede explotarse ence-
r»zda en el recorrido Madrid Irdn y reducida a las 80 plazas re=-
gulitard siempre a despecho de elevadas tarifas un negocio medio-
¢re pues en su recorrido mensual de 1 9 8 3 0 Ims. la recauda-
¢idn méxima que procurard en igual perfodo queda reducida a ...
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408.000 ptas. mientras gque con el maﬁéfiél Re&és adndose satis-
faccidn plena a todas las exigencias y comodidades y a todos

los intereses en Jjuego puede elevarse el recorridd mensual a
25780 kmse ¥y el producto mensual subir a la cifra de 894.700
pts. acevntando un valor;anélogo de las composiciones de tren en
uno ¥ otro caso.

Estas elocuentes cifras permiten vislumbrar la posibili-
dzd de reformas trascendentales y radicales en el servicio de
viajeros de trenes rdpidos con ﬁna reba ja general de tarifas al
irtroducirse el material Reyes, rebaja gue beneficiando al pd-
blico reportarfa, por el enorme aumento de clientela los mayores

heneficios a las Cfas de F.Cs. y a la Internacional de coches=—

canas que explota el servielo de lujo en los trenes espafioles.
(T Ly




REIV

Comc coarecy ncia a- lo "xprwstns cn e~ta rmomoria -a-weripbiva
¥ Justifiicativa ,y af lor principior af anovi-dad y v-atajss rolacio
naacs € las paginag 20 a 24 el quo suscrib” vrivicaica como ac

81 laveacion pronia ;, neva

Potienta qge Iuvencisa poir 20 efios poT

" ¥cjoras en la aistribucion ae los coches . Fer—ocarril con

aueva estrqctura de Butacas = Camag traasforrmabl- s qu hac urec
ticemente posible el exmi nto a. lar mismas ,le posision bajs a-
todas las carss e€n la clare ae 1ujo 7 el aislomi-nto a 1os via

Jrmos , y ia perfocta .olefc ion y vontilecion ae los a4 parbs

mestos M

vt Ftis (527

Bn resumen: Ea patente de invencidén ha de recaer sobre:
"Un nuevo sistema de coches camas";

Barcelons, 13 de aAgosto de 1927;

P. p. de D. Fern=zndo REYLS,
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Corteg v plar\ras

®©

Face du facteuil-Tik, série paire

avee son armoire, lavabo, fable de nuit pendant T jour:
Frente de la butaca-cama,serie par
con su armario. lavabo. mesa de noche durante el dia.

Face du fauteuil-lit, fransformé en 1if
¢F Tarmoire lable, pendent la noil:

Frente de la butaca-cama transformada en
- cama _yarmario mesa. durante la noche.

Vue en plan

®

Section d'un divan-1lil; série impaire

awe son armoire, lavabo, Table de nuil pendant le jour
Seccion de un divan-cama. serie impar .
CONn 5u armario.lavabo, mesa de noche durante el dia.

—

|

veotitghaur:

La méme seohon aved le canapé

transformé enlil er le rideau mis en diagonale.
La misma seccion con el canape
transformado en cama y la cortina puesta en diagonal.

| wJour:  Vista en planta.  Tuil: ' |

. 1m395

g

- 1m@9s

Fifel pour bagages
5'40 mbs, par cabine.

{ 540 mts de rejilla

.

Bt
i Fr] v departamento.
e

S g |
ossoed ©
e ] |

Aspertement absolument ibre

>
o
o

o

%

R

2

pandant le netoyage quotidien

{Thernoméhres !

it de chaoffage ( des cabines | \Radiaber de cobine.

FERMANDO REYES

INGBMIBR®
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Vue dudivan Til; série impsire, pendantlejour:
Vista del divan-cama,serie impar, durante el dia.

©

C’orres Y Dlar\ras

Escala-1:20.

®

Vue du divan 1il; série impaire, pendantla nuil:

Vista del divan-cama. serje impar. duranfe |a noche.

s |

\ £ jecheur daspirafion - bocina de succion

@

Qoupe de Tapparkemenk pendantle Jour:

Corte del departaments, durante el dia.

r

d

®

Goupe de Tapparfement pendant la nuik:
Corte del deparfamento durante la noche.
| \

| —
i

L
I

[
T

Vue en plan
Vista en planta. N(ﬁ,i
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dispogitivo de mando de circulacion

Eqquema del

Escala-1:jo
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e o e e s e e

(.
M
'

7
Lo

e T T T
t

f"__ﬁ;

’
/

\

rza mecanica
s 7

A

_Sens de rolation

] er o,
Ogce Mmecanygse.

J Fue
obige}b disolement

Y
q

LR
h
et

S vl it g
g e DI I D |

\

N um{..,,,...v.x\..‘uﬂx T

|

I
quc}
/1

N o S

|

o
2
-
2
w '
= K :
L= hd H
! S ££ ©
! N ' H
! 3 82 1,0 5
: ® NE g || /
2 =] ]
9 gl [2] o Q - ) /
= e « < \\
b
| a3 L C ~ P s
\\ . \\ \\
7 o 1T
- /
o e e e e - T2 1ot o e S A o e Tt o et A e i et o e i e S o At A b Sk S S o s e rd
- -
-
-

~

e

i

AR

A



lap; oy ey

[V et g = 7

.Q.\,i ~ " T

(P YA VT
OHEINWONT

$3A38 OONVNHIS ‘aae ap epeJjus ap Em;m&(

covuges cop ey us sep opued p 1oedly

[ cxpusnesopontiey
2nbijewoine toyeinbay
won op . .
oypou 2p anbeg vy o7 v -+ ; )
ey SAUET C . * :
gy i 1., 71 asseep np svosnbuon
i 204 ay SixsLx seg
taoddng ~ . ] b ovew ¢ uoroeinbay -upioeJidse
- e 2uquopn wongnbey 2 euedues
7
A g
o) wounecuoy Direction de marche du train 2
d L] ap eypuew PP LoiRR-I]
| 003 P n /
57 pag op saawpes cop UEUA 3 \ A sopuewu0D B6iL 7]
. —
M — 7
— S .
H L T spqisSana o o A\ woueudee.p
| o [~ Gousadsep 2oy o))
\ — - %
Sajjiq & Jusisjoy
I ! accies BFap JSTRIE aueg

gy - asews @) spneBiET"

i | . N
| \ @

SN S DU S

‘2|qis12A24 Wooeaidse 2p euedue)

@
@ ) 4] \N; -sejedsy

Cepeuiqwoo uUoioesa8lijal 0 UQIDDEYRIED A UOQIDEHUIA ¥ 2D Soquawa|g




00232

-
— 5 0
050§ a 0267~ 7 77706 ®Y egear| 2j2d]24 ] | 3
&Ab“.fi\i X 0€b 7T 77T 7T T 0gR® ojised w 0614 """ 051l ® ] °qeAR) 242424 | =
¢ 098.0 "~ 7098, ® ojuzwejurdag \ s 0gg -~ T 059 ® g ewaojeierd ) { &
Lr b/ }\S\’J\u\\&% 09" """ """ 709 ® qjised paued) w oowlw\m(.\‘wo_d s210142ix2 sop2ied g m.
00z~ " 00|® £2.101a2)x> s2paaed? s 084~ 0% B $2a0142jui s2pa.ed g N
C NI ¢ 009.8{ """ 098l ® wc\_:sEEmeu_u o)
S3A3w OUNVNWS 08/] 1 ejed6] — S2u0ISUD I
—_ - - —
Z
C 1 H 3 a
oy -~ -
S seflre C
- A sefifee _ B
d &
| L fel ) ENRRED B2 6] i

D&Oﬁqu.\ﬁ,uw cor m&Q\««u@ A Twmb.q,v\wbw\; 2P LIV

Q%\;\Q YA wfuu\.\xwwu% og s oc \C\ AT \W@Q\N.Qq% QN H%ﬂv@l@@ — NX Lo 220
-z %;l\. ‘N Y/ V\»%\\G;nwv\ sageAy O ¢S] D \QS&Q&N\«\%& > Op 2 \.U\JMA NHWUR?U w7 20 E%Q%%u&wﬁ\\mwn




"souunip $0122AB1| SOj u2 ofnj 2p sojuzise 3¢ K ‘aydou ap sezejd o SPwed g| :pepioede)

‘ejoupdea @A gued A ‘@uonp QuaWe}IBdap U0 BWRSIS 0ANU [P 24y30d un &ued  Sauoisuawip K uoNNQLSIA

Ty
—— o H”/‘f N
il
;
Tosy™T 008 TOSy T
= 002wzz  S9ptpusidwor sewdojejerd ‘efeo 6 ap payiduo -
- S wez Sadoy ayua  Gwxxew pnyiduo -
A
)
S e wpas T "0S:T e[=°s3
QABINBON! Q/HNVO@ H&m @LC@H‘Q
"3A3Y OOQNVNYHE - .

'SPWIPI-2420)) 2P ajo2korg




IVIHVA ¥ m\

5 _oo0z3z v r
0S0% & T00y 770y ® s22olaueapased g 3
008 - """ T DOgeOUISed | & 006 T T T0DB® Pwdojeyeig [E
0002 ~ od.ONJQ OLCOEG._ngSQ e 0008 "7 T000S ® 221430 A euine] s
(e 3 y &
57 T éﬁ% 0§ -~ -ogopojised paued | | o 0009F "7 7" 000g © soquawejuedapg | T
002 -~ - 00l ®yx2 sapoawdg 12 opgp vt ot poLrety 242ajea ) | B
oo . & 002 - poretszJoiia xa sapaJdedy | §
LEEELURNTN [N 04/} reje253 ~ sauoisuawi(]
B — — ¥
‘o U - m
& 0z |f 6t
° 00z,
RN | — =3
B
I
1
= T T B 002.22
. 2777 ,\. I YDA \J 20 \,\ <2 VLI O e A2 S PP F PSS JHI) UL (\QPthN
T AT TR G»\Mu D2 o % 2 rm &y F % % F)I L) =27 27 .

— UNV Pdrw hfuN\t\uwQ\'v ?@.me.@' »N\»UQ\*\\! @K\ W%\QQ%\BE\ r@\ .G\ [ oo ? Vo wow) thQNvN\M% D\G@ Numru H;Q\Q\%\Nk\\r“ 0\
AN OPOL 22D O\uV\ DRI [2PODSIJO CIWDLT ﬁd:\ﬁ)h\ D vy porogorisI? WA UUL ﬁQk\Mﬁ \UBQ 277 70 %\»Qim\\.mwx&




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



