
tó F N O R I A R I F C R  1 P T I V A  que forma parte integrante 

de^ls patente de invención que se s o l i c i t a  en Fspafía a nombre del 

Fr.Don Kermann J a c é b y , residente en Fberetadt cerca de Dárm­

ete dt (Alemania), yor: UN APARATO PAPA AVISAR FL DFSHINCHANIFNTO 

FN IAS BAÑAR A. F DF LAS LLANTA? NflTlf ATICAS W AtlTOlíCVILFF, 1ÍCT0CI- 

CL-FTAF Y OTROS POP W  DIO DF I a PLrCTRIOTUAD.

Se trata  de un aparato para avisar automáticamente la  disminu­

c ión  del a ire  comprimido en la s  cámaras de lo s  neumáticos de auto­

m óviles , por medio de una. luz e lé c t r i c a  v a c ila n te .

La novedad e x is te  en e l  empiece de dos, entre s í  independien­

te s ,  c i r c u i t o s  de corr ien te  continua de lo e  cuales uno se emplea 

en la  rué _ta mientras que e l  o tro  se co lo ca  en el bastid or  del ve­

h íc u lo .  Pete ultimo obtendrá en caso necesario  la  inducción íebida 

por un puente, por medio de un campo electrom agnético , a f in  de in­

dicar la  e x is te n c ia  de algún d efecto  en e l  c i r c u i t o  electromagné­

t i c o ,  con e l  o b je to  de p r o lu c ir  como ee~al una luz v a c ila n te .

P1 ob je to  de la  invención está  indicado en e l  a junto rlano 

per un co r te .  De un modo conocido se co loca  en la  parte baja del 

hueco de la válvula del neumático g una c la v i ja  f i j a ,  o movíble- 

como un tubo de t e le s c o p ic -h ,  que se mantendrá en d isp o s ic ió n  de 

r e c i b i r  lo s  av isos  de d e fe c to s ,  por medio de un resorte  de presión  

i .  Fsta c la v i ja  entra hasta ta l  punto en e l  hueco k de la  cámara 

uel neamatico de la  l la n ta  e lá s t i c a ,  que pueda moverse libremente 

al pasar la s  ce sigua! iades de lo s  c a l l e s .  Fn caso de escape de a i ­

re comerimido de la  l lan ta  neumática b y 1, la  cámara que d e s in f la ­

da ap rie ta  le c la v i ja  h que entra en la  cámara de la  válvula g, 

causando as í per un rato la inducción o del relevador de co rr ien te  

continua p que se encuentra en e l  cuerpo de la  válvula g , afirma­

do por medie de una tuerca de tapón 8, corriendo de a l l í  sobre e l
«

imán e lé c t r i c o  i ,  que se encuentra en 13 rueda, girando con es ta .

Fn este  memento aquel imán r se encuentra frente a la  armadura 

del relevador v.



$1 mismo tiendo e l  Imán e l é c t r i c o  emite eu campo electro-m ag- 

ne'tico de fuerza e cuyas l ín e a s  de fuerza pasan ai ancla interrup- 

t c ^ v  del re levad or  W, atrayéndole enérgicamente, fn  seguida, es­

te se junta por un instante con su contacto le conducción z e a i -  

. tiendo de esta  manera un segundo c i r c u i t o  de co rr ien te  continua de 

la b a ter ía  de lu z ,y .F s to s  encienden en seguida una lámpara e l é c t r i ­

ca en .e n ta b le  ro del automóvil o en la barra airigente de una moto­

c i c l e t a .  seta  luz se apaga cada vez, cuando el imán e l é c t r i c o  r sa­

le .te 1 relevador w por medio de la  rotación  de la  rueaa. La c la v i ja

h uel indicador e l é c t r i c o  de -e fectos  en la válvula f  nunca pueae
□

disturbar en la  camara b rodando la  rueda, por desaparecer complé- 

t amen te en la ca ja  de la válvula y totalmente al aeehincnur las 
• l la n ta s  e lá s t i c a s .

r l  contacto e l é c t r i c o  v en la caja de la válvula g es  ccn a tru i-  

dc er forma de un tubo de contacto  a is lad o  4 con resorte  de contacto 

y r «se r te  de freno 1G, que es  encerrado herméticamente entre la  

guarnición in t e r io r  1e la válvula 5 y el cuerpo déla válvula g r or  

medio de lo e  c v a l i l l o s  ¿untantes ó y 7.

Ta tuerca le-tapón 8 conduce la  co rr ien te  continua p je  la  ba­

te r ía  9 al tubo de contacto alelado 4 en e l  rur.to 1?, avunzínjcle 

a la  ver le ele la  ca ja  de la  válvula g al punto 3, á»«pue‘ .  V e la  

l la v e  ie l  contacto  e le 'o tr ico  h ha hecho e l  contacto  In te r io r  o por 

in te r ca la r  eu l la v e  de contacto 15 y 9 . Pete se interrumpe inmedia­

tamente lespuea que la  l la v e  Je contacto  j e la  ve'lvula de a ire  a can­

ea íe la rotación  de la  rueda t ya no sufre presión  -de la  t ierra  y 

e l  r e so r te  le con: rapreoio'n i  1> c la v i ja  h del le l e v a -o r  de

d e fe ctos  nuevamente en su p o s ic ió n  de acogida.

Le función del relevador de d e fectos  h es intachable , porque 

la s  vá lvu las  de la s  cámaras de l o s  neumáticos f  en la corona ie la

rueda d y 11 son colocadas rad ia l y v e r t í  cálmente a l e j 
das.

rue-

¿ e l v i n l i e  ¡c ieñ ee .

U  Pe trata  de un aparato p a ra .ov isa r  la fa l t a  de a ire  coim'riffii- 

do en lae cámaras de loe  neumáticos de 'automóviles de toda» e l  eee, 

conseguido por io s ,  entre si independientes c i r c u e i t o s  de corr ien te
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continua, de lo s  cuales e l  uno es  co locado en la  ruede - c i r c u í -

pe 1 relevador de d e fe ctos -  y e l  o tro  en lo a  ba stid ores  de¿ auto-
♦

c i r e c i t o  de la  seP.&l alumbrante.
Este ú l t i r o  obtendrá en caso necesario  una tran slac ión  oca­

s ional por un puente un campo e lectrc -m agn etico  para conducir loe  

le fec*- ce  mareados en e l  c i r c u i t o  re levad or, a l c i r c u i t o  alumbr-nte, 

a l f in  de producir  um  eeña l-luz  v a c i la n te .

Ü) Pl puente en e l  aparato es  caracterizado porgue consiete  

de una armadura de re leva d or , en la cual e l  imán e l é c t r i c o  empleado 

en e l  c i r c u i t o  de re levad or  de de fectos , g ira  con rueda, mien­

tras  que e l  ancla del relevador esta sin contacto con e l c ír cu i  -w 

de lu z ,  Que por su vez es unido con l o s  bastidores»

3) Una d isp o s ic ió n  caracterizada según -in scr ip ción  1 y o por 

teb er .a  más del imán e l e c t r i c e  del c i r c u i t o  del relevador de ¿ e fe c ­

to s ,  una válvula en la  cámara neumática, que como ta l  es conocida 

pero que aquí es  p rov is ta  de una d isp o s ic ió n  e sp e c ia l  en e l  Televadoi 

de d e fe ctos  en contacto  que a causa de un resorte  de represión  

especialmente in sta la d o , puede desaparecer completamente en la  caja 

en caso de que se des in fle  el-neum ático tota la-ente. Feto re consi­

gue por e l  empleo de una c la v i ja  del relevador de de fectos  rfxe pue­

de le una pieau/o movible como los  tubos áe un t e le s c o p io .  Aquella 

c la v i ja  entra por medio de un resorte  al in te r io r  de la  camará, 

obteniendo a l l í  e l  aviso re d e fe cto s  por e l  des inflamiento de e l l a ,  

ob ligándole  a re troced er . F n seguida paga su lla ve  ce contacto

.. longitudinalmente a través de un tubo de contacto con re so r te  de 

con tacto  y resorte  ue freno de la  ca ja  de la  válvula de ai re* De 

la  continuación del tubo de contacto  y de lá  válvula  de a ire ,s e  

encarga enseguida una tuerca de t :pón , por ambos lados in terca la ­

da, a f in  Je e r i g i r  e l  imán e l é c t r i c o ,  in terca lado para em itir  su

campe magnético.

NOTA: La presente patente de invención que se s o l i c i t a  debe recaer

ectire UK ,VW .TC avisab el yshinchamtentc en las causabas of

LAS- I.T AFTÁF NEUMATICAS CF AU~CSCVlI.Fr, MCTCr’
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Kmo.^r u w r Wici.MD . OBno , uela 3 eeor ltc

r í% ?  11 “ "• «o  •“  «1 a c o n t o  d ibu jo .
en la Tránsente wemo~

i

Coneta eeta mecicría de 
so-a cara.

Madrid, e l

ouotro h ojas  fo l ia d a s  y e s c r i ta s For una
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