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1ISM0EIA DSSCEIÍTIVA de una so lic itu d  de Patente de IUVMOIOII 
por veinte años, por *» DISTBIBUIDQE HQIAUVO, ESPECIilHECTTE 
PARA MOTOESS DE CQI3USIIQE IETEEIíA », a favor de Hr. Charles 
Luyokx, residente en louvaln (B élg ica),Ene dn Canal, m 83.

la  presente Invención consiste en establecer nn d is­
tribuidor de cfcllndro rotativo, especialmente para motores de 
combustión Interna, cuyo cilindro rotativo es hueco y provis­
to de agujeros di ame t raímente opuestos tanto para la  admisión 
como para el escape, llevando este distribuidor una caja de 
distribución en el Interior de la  cual gira dicho cilindro 
rotativo que vó montado Ó1 mismo a rotación sobre un cuerpo 
f i j o  Interior, o cuerpo central provisto de cabales diametra­
les paralelas, las cuales están situadas en frente de las ca­
nales de admisión y de escape previstas di amet raimar te en la 
caja de distribución.

Segón la  Invención, el cuerpo central precitado y c a li­
ficado como cuerpo Interior « f i jo »  debe considerarse como 
«relativamente fijo»» en e l sentido de que puede ser descala­
do angularmente ai ciertos lím ites y en los  dos sentidos con 
relación al cuerpo exterior «absolutamente flJo»»,puliendo ser 
descalado en cualquier momento y siguiendo el ángulo deseado, 
aun durante la  marcha del motor*

Cuando el cuerpo central está absolutamente f t io .s e  pue­
de modificar en una cierta medida la  regulación de la  d is tr i­

bución descalando angnlanJente e l  distribuidor rotativo. Seme- 
iante desoalado en el 3enttdo conveniente, permite avanzar 
con ventaja e l  comienzo de la  admisión por ejemplo, pero e l 

■tamo avance se encuentra forzosamente dado al comienzo de la  
salida así como al fina l de la admisión y del escape.

El descalado en cuestión no permite pues regular e l co­

mienzo de una de las fases Independientemente del fin a l de es-
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ta misma fase. No permite regular mas una fase Independiente 
de la  otra.

Este descalado permite obtener una regulación raedla que 
conviene aproximadamente para un régimen medio de velocidad 
del motor, pero que no conviene para un motor cuyo iéglmen 
de velocidades debe variar entre lím ites muy extensos como 
sucede en el caso actual para los motores de automóviles.

Además de esto, e l  citado descalado puede operarse sola­
mente cuando el motor esté parado.

Se sabe sin embargo que sería altamente deseable poder re­
gular a voluntad las fases de la  distribución de un motor de 
automóvil durante la  marcba de este motor, de manera que la  
regulación a3Í efectuada pueda ser apropiada, en todo momen­
to , a la  velocidad de rotación del motor.

La previsión de un cuerpo Interior o cuerpo central sus­
ceptible de ser descalado angularmente en los dos sentidos,en 
cualquier momento, a voluntad del conductor, permite aminorar 
muy sensiblemente las condiciones de marcha del motor en to­
dos los róglmes.

Canales di ame t raímente paralelas están previstas en el 
cuerpo central f i j o  o descalable y también en el cuerpo exte­
rior f i j o  en combinación con los  agujeros diametrales previs­

tos en la  pared del cilindro distribuidor rotativo,este c i ­
lindro distribuidor aseguraré la  distribución de un motor a 
cuatro tiempos girando cuatro veces menos de prisa que e l ár­
bol berbiquí de este motor.

la  Invención preves que una olreulaoldn de agua de en fria ­
miento seri  establecida en e l.In ter ior  del ouerpo central f i ­
jo  descalable de manera a enfriar constantemente las canales 
cue sirven le paso de loe gases de escape, mientras que las 

canales que sirven para paso de los  gases fr íos  se bailan ca­

lentadas asf como estos gases mismos por la temperatura de la  
citada agua de circulación .

Las aberturas de las canales o pasos de alimentación pre-
**» 2 -



vistos en la  caja de distribución, están unidos por una parte 

al conducto de aspiración alimentado por el carburador y,por 
otra parte, a los  o r if ic io s  de admisión de los cilindros del 
motor.

las aberturas de la  citada caja que están previstas para 
la  salida estarán unidas,por una parte, a los o r if ic io s  de 
escape de los cilindros del motor y, por otra parte,a l colec­
tor de salida,

SI cilindro del distribuidor rotativo es arrastrado des- 
puós del árbol berbiquí del motor por medio de una transmisión 
apropiada reduciendo la  velocidad de rotación del berbiquí en 
relación de 4 a 1,

A simple títu lo  demostrativo, una forma de ejecución del 
dispositivo de distribución a cilindro rotativo establecida 
segón la  Invención y aplicada a un motor de explosiones se 
encuentra representada, esquemáticamente con variantes, en 
los dibujos adjuntos, en los cuales:

l'Q' f ig . 1 es una vista en alzado en sección vertica l de 
uno de los cilindros del motor y en sentido transversal del 

cilindro distribuidor rotativo , estando este último alojado en 
una caja de distribución formada parcialmente en la  culata del 
motor y llevando una envolvente amovible.

la  f ig ,  2 es una vista parcial en sección longitudinal ver- 
tida l del motor, estando levantado el distribuidor rotativo y 
la  mitad superior de su caja*

la  f i g .  3 es una vista  puramente esquemática, en sección 
horizontal axial para mostrar la  disposición de un cilindro 
distribuidor cónico montado a rotación entre el cuerpo exte­
rior absolutamente f i j o  y el cuerpo central que puede ser a 
voluntad f i j o  o descalable*

la  f ig .  4 es una vista  en sección transversal de un dis­
tribuidor alojado en una caja de una sola pieza.

la  f ig .  5 representa, en sección transversal, un d ls tr l- 

Traidor do cuerpo cen tr*  descalable angularmente, estando d i-
-  3 -



cho cuerpo represéntalo en una posición descaíala,en sentilo 

inverso le í  sentilo le  rotación le í  cilindro distribuidor y 
la  sección estando hecha al lado le los pasos de admisión.

la  f ig .  6 es una vista en sección similar a la precedente, 

estando hecha la  sección al lado le lo s  pasos le escape# 
la  fig# 7 es una vista  en sección longitudinal vertica l 

parcial del extremo del distribuidor con cuerpo central des­
caí able y cuerpo exterior de una sola pieza, estando hecha la  
sección segón la  línea 7 -  7 de la  f ig .  8, del lado de la  ma­
niobra de descalado del cuerpo central#

la  f i g .  8 es una vista en alzado en extremo mirando en el 
sentido de las flechas de la  f ig .  7,

En la  forma de ejecución representada en las f ig .  1 a 3, 
la  caja de distribución en dos piezas a-̂  a2 está prevista lon­
gitudinalmente por encima del grupo de los cilindros del motor, 
estando cerrada en la  culata del motor la  mitad in ferior a  ̂ y 
la  mitad superior, amovible.

la  porción in ferior a  ̂ de esta caja de distribución comu­
nica con cada cilindro por un conducto de admisión b-̂  y otro 
de escape c^. la  porción superior de esta misma caja comunica 
por un paso b2 con e l conducto de aspiración f  unido al carbu­
rador g y, por un paso cg con el colector de escape h.

En la  caja de distribución está dispuesto concéntricamen­
te un cuerpo central tubular f i j o  j. presentando canales dia­
metrales pal alelas J k que están dispuestas respectivamente en 
frente de los pasos de aspiración b  ̂ bg y pasos de escape o1 
(¡2 da la  citada caja. Una circulación  de agua está prevista 
en el sentido longitudinal, en el interior del citado cuerpo 
central.

Entre este cuerpo central _i y la  caja a  ̂ ag está dispuesto 
un espacio anular en el cual puede girar a fr ic c ión  suave el 

cilindro distribuidor 1 arrastrado en rotación por e l berbl- 

tu f no representado del motor, a una velooldad angular ouatro
s# 4 —



vece 3 menor que la  del berbiquí cuando se trata de un motor 

a cuatro tiempos.
El cilindro 1 presenta: sobre su longitud, agujeros dia­

metrales m n que establecen, cuando se desee, la  comunicación 
de cada cilindro del motor con el conducto de aspiración y el 
colector de escape. Estos agujeros son de sección mayor que los 
pasos de aspiración y de escape previstos es la  caja de dis­
tribución de manera a permitir una regulación media de la  dis­
tribución retrasando convenientemente la  abertura de la  admi­
sión y un avance apropiado a la  abertura de escape,el que sea 
conveniente, para un ráglmen medio de velocidad del motor.
Como se representa en la  f lg .  3, e l alisado de la  caja de dis­
tribución puede ser ligeramente cónico, la  superficie exterior 
del cuerpo central de distribución JL presenta Igualmente una 
cierta  conicidad en sentido contrario al del alisado de la  
caja, de manera a dejar subsistir entre la caja ag y e l  
citado cuerpo central JL un espacio hueco cuya sección longitu­
dinal es un trapecio alargado.

El cilindro distribuidor 1 girando entre las dos piezas 
precitadas enlaza la  forma del espacio vacío en cuestión.

Gracias a las conicidades a3Í previstas, se podrá fácilmen­
te regular el grado de juego del cilindro distribuidor con re­
lación a las superficies f i ja s  vis a vis de las que g ira .

Semejante regulación podrá efectuarse por ejemplo, por me­
dio de un collarín  de aprieto de sección cónica, ta l como o 

apoyándose,por un lado contra el extremo de la caja de dis­
tribución y, por otro lado, contra un cuello previsto para e l 
extremo del cilindro distribuidor 1, estando este cuello cons­
titu ido aquí por el cubo del engranaje p calado sobre e l  c ita ­
do cilindro a consecuencia del arrastre de este áltlmo despuós

del berbiquí por una cadena o cualquier otro medio de transmi­
sión apropiado.

Dos o varias arañdelas q serán con preferencia Intercaladas

entre el co llarín  o y el cubo del engranaje p para asegurar
-« 5 —



el cierre hermético.
El collarín  o podrá estar provisto sobre sus dos caras la ­

terales de dientes no representados, encajando estos dientes, 
a Juego lfb re , en muescas correspondientes previstas en el es­
treno de la caja de distribución a£ y en la  arandela adya­
cente q con objeto de impedir a este aollarán ser arrastrado 
en rotación por el cilindro distribuidor*

El cuerpo central de distribución JL presenta,en sus dos 
extremos, dos cuellos r y s para su unión con la  tubería de 
circulación  de agua, unlóndose además el cuello r por bulones 
con un cuello t , previsto en un extremo de la  caja de d is tr i­
bución.

la  caja de distribución es dos piezas a  ̂ ag (Elg. 1) o en 
una sola pieza a (Eig. 4) podrá ser completamente Independien­
te de la  culata o del bloque de los cilindros del motor.Podrá 
estar prevista de manera a adaptarse lateralmente a l grupo de 
los cilindros para intercalarse entre los citados cilindros y 
las tuberías de aspiración y de escape.

Un conjunto esquemático de una caja de distribución esta­
blecida de este modo se baila representada en la  f ig .  4 por un 
corte transversal, estando representados los agujeros de admi­
sión del cilindro distribuidor en trazos llenos,mientras que 
los agujeros de escape convenientemente descalados con relación 
a los de admisión estaií representados en trazos punteados, como 
vistos por transparencia.

En el caso en que la  caja de distribución fuese ejecutada 
en dos piezas, de manera a permitir la  colocación directa del 
cilindro distribuidor cuando la  pieza formando tapa está levan­
tada, la  invención prevee que e l citado cilindro distribuidor 
está provisto de una serle de cuellos previstos entre los agu­
jeros de admisión y de escape y viniendo a alojarse en ranuras 

anulares correspondientes en la  pared interior de la  caja c ita ­

da con el fin  de realizar un mejor cierre hermético.

Segiín el modo de realleaolrfn esquematizado en lee f lg .  5 a
— 6 —



8, e l cuerpo central J. es descalable aagularraente con relación 
a l cuerpo exterior f i j o  « j  a ,  el onal puede estar constituido, 
con~preferencta, en dos piezas.

Como Indicado anteriormente, unas canales diametrales j k 
están respectivamente en este cuerpo central para la  admisión 
y escape,mientras que unos agujeros diametrales ma na ne es­
tán respectivamente previstas en el cilindro distribuidor 1 pa.. 
rs la  admisión y el escape*

El citado cuerpo central l de circulación  de agua 27 y 28 
presenta en uno de sus extremos un ouello Ij, en e l cual están 
dispuestos botoneras circulares tales como l2 4ue dejan paso
a unos bulones prisioneros y atornillados en el extremo reoto
a3 del cuerpo f i j o  a1 a2.

El cuello 1-l es mantenido aplicado a fr icc ión  contra el 
extremo recto a3 por una arandela z atravesada por los buló­

nos j  y sometida a la  presión elástica  de resortes tales como
Z cuya presión puede ser regulada a voluntad p„r las tuercas 
72*

Sobre la  periferia  del cuello l ,  se halla fijad o  un sect<m 
I  de dentadura v,. en la  4ue engrana la  dentadura ua de un sec­
tor u montado sobre un pivote x solidarlo de la  caja a , y ju ­

diando ser accionado a distancia por e l conduotor por medio de 
una varilla  26 conectada al brazo u2.

La invención prevea 9ue el sector v podrá Igualmente presnn-
ar una dentadura hellzoldal engranada por el t o m il lo  sin fin  t
e m  r io l  accionado por el conductor. Este modo de maniobra 

no está representado en e l dibujo.

la  invención prevea además 9ue e l  sector u (o un árbol de 
orn l i o  sin fin- jue Juega el mismo papel) podrá ser accionado 

Por ™  regulador Influido por la  velocidad de rotación del mo-

cuemo3 TT a 16 raSUlaCl,ín comP-L6mentarla por descalado del 
oen ral l S6rán mejor comprendidas considerando un ejem-

** 7 -*



pío concreto:
Se supondrá que segán la  distribución normal, establecida, 

la  admisión se abre a O® y se cierra 40® grados e l punto mgarto 
bajo del pistón mientras que e l escape se abre a 40® antes del 
punto muerto bajo del platón y se cierra a O® es decir, en el 

punto muerto alto del pistón*
Bstudlando e l efecto de una regulad dn por des calado angular 
del distribuidor rotativo alrededor de BU posición media, estan­
do parado el motor, se llega  a las comprobaciones siguientes:

SI, por descalado del distribuidor rotativo se da 10® de 
retraso a la  abertura de la  admisión se tendrá un retraso ál 
cierre de la  admisión de 40 «4* 10 ó sea 50®. Semejante retraso 
al cierre de la  admisión sería exagerado por las dóblles velo­
cidades del motor, y no podría convenir mas que a los  róglmes 
elevados.

A este retraso de 10® para la  abertura de la  admisión co­
rresponderá un retraso de 10® para la  abertura del escape.

El escape se abrirá pues 30® antes del punto muerto bajo 
del p istón ,c ifra  que no sería  admisible sino a las dóblles ve­
locidades del motor.

Además, el cierre  del escape no se efectuará sino 10® des- 
puós del punto muerto alto del pistón lo  que es exagerado.

Es fá c i l  de ver que resultarían Inconvenientes análogos si 
se descaíase el distribuidor en sentido contrario para dar an­
ticipadamente todas las fases de la  distribución.

Avanzando y retrasando el comlenxo de una de las fases se 
Influencia pues forzosamente todas las fases y si e l resultado 
obtenido es favorable a lo  mejor para una o para unas, es cla­
ramente desfavorable para todas las otras, a un róglmen dado 
del motor.

El descalado angular del distribuidor rotativo permite ob­
tener una regulación raedla que conviene para un róglmen medio 
del motor pero que no conviene del todo cuando la velocidad

a 8



del motor es espeotalmente Inferior o especialmente superior 

a este régimen medio.
Para los  motores actuales de automóviles, cuya velocidad 

de rotación debe paLer variar en loa lím ites muy extensos,el 
modo de reglage precitado es pues notoriamente Insuficiente, 

la  regulación complementar la,prevista segtfn la  Invención, 
por e l descalado a voluntad del cuerpo oentral del d istribu i­
dor permite acomodar la  regulación de la  d istribución a cala 
r¿gimen de funcionamiento del motor entre los  lím ites extre­
mos de su velocidad de rotación.

Hay que tener en cuenta que un descalado angular del c ita ­
do cuerpo central Influye la  posición de una sola de las aris­
tas de les canales de paso,previstas en este cuerpo,con reía - 
olón a las canales previstas en e l cuerpo exterior fijo - del 
distribuidor, la  otra arista de las oanales del citado cuerpo 
central se baila  en efecto aoulto por la  pared le í  cuerpo ex­
terior f i j o .

El descalado del cuerpo oentral en cuestión permite « s í  
accionar tínicamente sobre los comienzos o sobre los finales de 
las fases del c lo lo  motor,segón e l srentldo en el cual óstó des­
calado es operado.

Para retardar de 108 el comienzo de la  abertura de la  admi­
sión, bastará pues con descalar angularmente el cuerpo central 
de 2 1/28 en e l sentido de rotación del cilindro distribuidor, 
girando este óltlmo en un cuarto de velocidad del berbiquí.SI 
fina l del olerre de admisión quedará Incambiable»

El principio de la  abertura del escc$>e se encontrará Igual­
mente retardado de loa pero e l fina l del cierre del escape que­
dará Incambiable,

En e l caso en que se desease,para un descalado del cuerpo 

oentral obtener efectos distintos sobre la  admisión y e l esca­
pe, bastará con prever.en este cuerpo central, canales de ad­

misión y de escape que tengan dimensiones diferentes en’ el sen­
tido transversal del citado cuerpo,

* 9 -



Eara adelantar d. lea «d cierra Je 1» afcU Lín.b*3tarí 
aon ieaealar el cuerpo central de 2 l / * ;  ** retraso, ee de- 
otr.en  sentido oontrarlo del sentido le .rota otín  del c i l in ­
dro distribuidor. SI oomleneo de admlslAi «nedarí entonces 
Incambiable.

Este mismo descalado no modifica el oomlenso de la aben
tura del esoape, pero dó un avance de 1¿. al oterre del es- 
o ape.

Oan el fin de evitar me este oterre de escape pueda 
«noa producirse antes del punto muerto alto del , latín, lo 

»ue provocaría una compresión de gases femados en el otila, 
1ro al «n al del cuarto tiempo, la  Invención preves un bise­
lado o batido suficiente en ^  de las arista, de óteme le 
todaa 1*3 canales de esoape 3c (Pig. 2 ).

st se prevee Igualmente un batido sobre la arista le 
abertura de las canales k obtendrí el eterno efecto w  si
se hubiese dado a estas oanales una dimensión mayor que a
las oanales de admisión ñ en «i * a.«ion 3 en el sentido transversal del ctter
po central.

Esouaado es decir me el descaíalo delou.rpo central
podrí sar efectuado, bajo la acción de un regulador automí-

ttoo sop lad o, da Upo oonooldo. no representado ,  arrastra 
ao por el motor.

£ O T A

l«  patente d. Invención por veinte años me e, •solicita 
ee propia y nueva; debiendo recaer sobre las reivindicacio­

nes o partos principales de la Invención siguientes ( y baj,

enefteto de i a convención Internacional en prioridad do 
a patente b.!ga no 336.13, d,i g g g „ to 1# 192s y

ael 15 Jallo de 1927)j

. . .  a  _ _

j i H i t
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f  v  t  t

dro rotativo hueco provisto le agujeras diametrales lo aimt- 
sien 7  le escape convertíentemente descaíalos, enyo elltndro

es arrastrado a reíooliad apropíala por el órbel berbiquí
*

del motor 7  gira a frotamiento suave contra la euperftde 
le una oaja le distribución 7  oontra la superitóle exterior 
le un cuerpo o en t ral oo-axial enfríalo Inter tormenta por oír-

r

ouladón de agua u otro fluido apropiado, puliendo 11 oho ame*' 
*

po central ser fijo  pero siendo, le prefe reno la, teso álable 

qqplarmente 7  presentando oanales de paso diametrales para­

lelas tmas de las cueles formando parte le los eesiduotos le 
asptradóa 7  las otras forman parte de los contactos de es­

cape, cuyos conductos estAi puestos en común! ciclón a los' 
tiempos deseados, bajo la  comprobación del olllndro distri­

buidor rotativo precitado*

*#■•518 tribual Ai de cajón rotativo segóh la  reivindicación 
1 * oaraoterlralo en que el alisado Interior de la caja le 
distribución y la superflots exterior del cuerpo central 00  ̂
axtal presentan reapeottvanante una ligera dentellad le  $m - 
tldo Inverso 7  dejando entre af un espado de seoetón longi­

tudinal en forma de trapecio en ouyo espacio gira a frota#, 
miento suave el olltndro rotativo ajustado en oonsesaencta.

oon el fin de permitir la  regulación longitudinal del diado 
cilindro rotativo en la citada caja.

% * Distribución le .cajón rotativo segón las reivindicado- 
nee 1 y %  caracterizada en que el cuerpo central es man tañi­

do oo-a*isímente en la  caja le dlstrlbuotAi le preferencia 
por mello,le m  ouello previsto en un extremo leí citado ouer 
po para aplicarse contra el extremo correspondiente recto le 
la citada caja y por aadlo le una portea ollfolrloa.le mayor 
llánetró adyacente al altado cuello y girando en una.porción 
sobre alisada le la citada caja,y en que unos medios le regu­

lación longitudinal de dicho cuerpo oon relación a la caja 

estÓn previstas en un extremo a lo  menos de esta, mientras que
-  11



©1 o t i  Ir. 1ro Itstrlbn tlor rotativo estf^oUtadé a recu lad
' * *■ * e t

longitudinal, j>or me4.1 ou apropíalosrelativam ente al c^tsfu*-
* *

to le 1* cajfc y le í  cuerpo central* - 
■* •
4*- Slstrlbuct^c le aajon reta U to seg#; lee relrlr:!* o-acto»

M . . . .«ee 1 a 5, e«raetert*ala por e l tieelio que las ITmeunI enea an-
_ ’ .*■ ■* >* *

guiares le loa agujeros le í  tuto trotattve pueden ser Iguale#
„ " * •'*l1. ■ .*•* «f ,
a» desiguales a las le  isa  o «ríale» f i ja #  bajo la sola ccn ii» * > » * « • • *
alAi que la  suma le valorea angular ©a le la s 1 canales
y* le* loe agujeree que lee corresponde sea" Igual al auarte 

.#• —
del valor angular {Waruportala al beybtqaf) le la  bftrairt ir

é »

le lo s  fan^aanoo le a&rtál& y le escape, estanco ** -Jcnluda-- 
est&s dimensiones relativas le man® re a realtear loe  ' «vences 
o lo s  retrasos leseados para la  abertura e oterre le las  $e~

5»- Distribución por cajón rotativo segA* las retvtndte»^
• í,

otoñes 1 a 1, oaraotertrada en que la  saje le i ’ sVtturdíft 
> e ' f  constituí la en dos -"i bales ib?manto conchas y que ai 
otltn lro  lla tr lb u llor  rotativo presenta, en el sentida torg t-

• t »

bultnai, le una y otra parte fte los agujeros, viniendo a alo­
jarse unos collarines y puliendo girar en-ranuras anulares
r  t

dispuestas en las páreles Interiores le la  c íta la  caja don
el flp  le asegurar un mejor oierre aetanóo entre loe  pasos 
le atal si Ai y le esoape en tola la  longitud le le referida
«aja. ; * *

®e- 3latrtbuctÓn por cajAi rotativo aeglts las reivindicado
• a ,

nes !  i  í ,  oaraotert sala en que el oue rpó oentral estó lis -  * ■
puesto a descaíalo angular facultativo, con ^elaclfn a la caja

le ltstrthuctén,haolAldo se posible este descaíalo por el 3bb- *
oho que, oon preferencia, «l cuello terminal del referido cuer­

po presenta unas botoneras circulares en las cuales pasan bu- 
iones prisioneros atorníllalos al extraño recto‘le la citada 
oaja, los tuercas le estos Julones apoyando ‘elásticamente so­

bre una arandela que se aplica contra 1* cara exterior le  a* -
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