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P A T E N T E

a favor ds
EISENWERK - GESELLSCEHAFT MAXIMILIANSH'I‘ITTE, domiciliados en
Rosenberg / Oberpfalz, ( Baviera, Alemania )
por:

" Procedimiento para mejorar la cabeza de los ¢arriles, "
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Memoria Descriptiva

La tendencia a auwmentar continuamente el rendimiento y eco-
nomta de las explotacionks ferrocarrilsras ha conducid a velocidades
Cada vezmaores y por tanto é.pre~siones cada vez mayores de las 10CO-
motoras y vagones sobre los carriles, El desarrollo en la Sonstrucciin
d8 los carriles o de las v as no ha eperimentadd los mismos progresos
y Por consecusnc ia s presents un desgaste awho mds intenso de los ca-
rriles, de manera que espscialmente en los trayectos ¢on curvas pronun-
cladas y grandss pendientes, estos tienen una duracidn insuficiente, E1
desgaste excesivo de los carriles puede evitarse reforZando el persil

de loz Carriles espscialwe nte empleando un acero de mayor resilstencia



* al desgaste,

Los ensayos hasta ahora practicados para obtener un acero

para carriles mis duro, de una resistemnsia a la rotura de 80 o més ki-
los por miliimetro ¢ uadrado no han dado resultade satisfactorio alguno

pussto que se ha comprobado GQue la resi tencia al desgaste y laresis-

«

- tencla a la rotura son 30sas esenci almentefdistintas. El empleo de un -

acero para carriles con una dureza correspondiente éesta resist encia
es #ligroso en la explot acidn de ferrocarriles puesto que el acero du-
ro no tiene ya la tepavldad suficiente y no se consigue o solo se -
consigue escasamente la flexidn prescrita en el ensayo al choqus,

Se ha demostrado Que la resistemia al desgaste de los ¢ a
rriles puede conseguirse en proporcidn suficiente para las necesidadss
- actuales cuando el acero para los ocarrilés en lazona ¢aterna de la
cabsza del carril due es la que mis esfuerzos sufre en la c¢irculacidn
ds los ferrocarriles se transfoma en una 2strustura martensitisa, Es-
ta estruwtura ofrece una gran resisténcia a los esfuerzos a Que se ern-
guentran sometidos 10s carriles durante la explotacidn de modo que los
carriles sn 1los cuales la zona externa de la cabeza se ha transforma-
dc er martensita, segﬁn. 1los resultados obtenidos en los ensayos s is-
tem%sicos practicados, son de una duracidn desproporcionalimente mayor
que los ¢ arriles ya conooidos. ks importante al mismo tiempo y pueds
conaeguirse seglin esta invenc:l:én transformar fnicamente la zona ex-
terna de la cabeza de los carriles en mmritensita mientras Que la ba-
89 y el alma de los Carriles no se transforma en absoluto conservan-
do por tto su gran tenacidad cualidad que es de la mayor imporiancia
para la explot acida.

La transformaci®n en martensita de la zona externa de lac a~
beza de los carriles se consigue enfriando brusca e intensamente 109
carriles, cortados a la longitud correspondiente y calientes swer-
ciendo la cabeza de los mismos &n agua fria con ayuda de una disposi-
cidn adecuada que evite su torcimiento, Esta inmersidn debe prclon-
garse hasta que la cabeza del carril tolme un coler negrc y que al
salir del bafio m se enrojezca de nuevo, Despuls de salir del bafle

y & coneecuens ia del calor remanente en la base y el 2lwa de 1lcs -
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f) carriles ue no han sido enfrisdas se Consigue el mejoramiento de la

cabsza del varril.
Se ha demostrado Que la temperatura de la cabeza del carril
despuds de su enféiamiento brusco no debe subir de nuevo hasta mfs -

allh de 450 grados centigrados a fin de ¢btmer buenos resultades,
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El tiempo de la inmersion estl por lo demfs an relac idn 'oon
la composicidén del acero, Cuando se trabaja con acero s conteniendopor
ejemplo O,40 hasta O,#E%'de carbone el tiempo de inmersidnm oscila en-
tre 1 y 1/2 y 3/% de minuto correspondiendo la menor durasibn:de la -
inmersidn al mayor contenido en carbomno,

Los ensayos practicados han démostredo que la resistencia o
Cesgaste de la cabeza de los carriles en las superficies de rodadura,
de los carriles obtenidos segln este nuevo procedimientd es mis de 30
veses mayor due la resistenciz de los carriles ordinarios obtenidos -
con material no sometido a este tratamiento,
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Se reivindica c:o:fno obj etd de essa patente:

1). Procedimiento para mejorar los carriles de ferrocarriles sn
las supérficies de rodadura para obtener una mayor resistendis al des~-
gaszte, caradterizado porgus los carriles cilindrados y calientes se -
introduwen por su cabeza en agua y se enfrian hasta que la temperatu-
ra de la c@beza deél carril al sslir del b#lo 5o suba de nuzvo mas alll
de 450 grados centigrades,

2)., Forma de ejecucién del prccedimiento ceonsignado en larelvin-
dicaciéh 1, caracterlzada porque el tlempo de immersidn para 21 enfria-
misnto brusco de la cabeza del carril dlsminuye al sumentar la cantidad
de carbono contenideo en el carril,

3). Feorma de ¢ jecucidn del procsdimiento consignado en la reivin-
- ¢icacidn 1 o aracterizada por que por un contenido de carbono en el ¢a-
rril de 0,40 o 0,45 por ciento, el tiempo de immersion oscila entre 1
y 1/4% y 3/4 de minuto.

4). Procedimiento para msjorar la cabeza de los ¢ arriles,
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celona, 29 de julic de 1327.
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