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p A T E N T ___ E_

a f  avor de

Frederiok SIGRIST, Sydney CAMM y THE H, G. HAWKER ENGINEE- 

RING COMPANY LIMITED, domiciliado en OXSHOTT, Surrey (In­

g laterra) 

por:

n Perfeooionamientoa en la s  estructuras o armazones, espe- 

otalmente en las  armaduras o "fu se la je s"  de los vehículos aireos "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Esta invención se re fie re  a estructurase armazones y mis es­

pecialmente a la s  armaduras m etálicas de loa vehículos aireos en re ­

la ció n  con la s  cuales será, d e s c r ita .

El objeto p rin cip al de esta invención con siste  en disponer - 

una armadura o "fu se la je "  para vehículos aéreos s e n c illa  y de cons­

trucción  económica.

Conforme con e s ta  invención los largueros de una armadura y
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^ lo a  travesados o miembro a de trabazón están constituidos por tubos 

m etálicos cuadrados o aplanados en la s  junturas o bien de sección 

cuadrada, aplastada o rectan gu lar en toda su longitud. Los largue- 

res y los miembros de trabazón o travesados tanto para la  trabazón

a otro en cada juntura por medio de placas atorn illad as o remacha­

das a cada uno de los miembros adyacentes.

Cada lado de la  armadura estfa preferiblem ente construid- 

do en forma de viga  trapezoidal o an-aloga con loa largueros supe­

rio r  e in ferio r constituyendo la s  cabezas de la s  mismas y con cada 

juntura formada por un par de placas metílicas atorn illad as o rema­

chadas a cada uno de lo s  miembros adyacentes, y los recuadros ho­

rizo n ta les  de la  armadura están constituidos por travesados horizon­

ta le s  dispuestos entre los largueros, y atirantados por medio de alam­

bres, Estas placas de f i ja c ió n  están preferiblem ente su jetas a los t r a ­

vesañas o miembros de trabazón de las vigas trape-zoidales o análogas 

por medio de remaches huecos remachados por d ila ta c ió n , y a los la r ­

gueros por medio de un perno horizontal Que lo a  a trav iesa  y Que pre­

senta una cabeza ensanchada que su je ta  una p laca o placas de f i ja c ió n  

para los tiran tes de alambre con tra  la s  placas la te ra le s  y que se en­

cuentra p ro v ista  de medios para encajar o su jetar los través años hori­

zontales de los recuadros horizontales. La p laca o placas de f ija c ió n  

pueden e sta r  provistas o constituidas por tres  asas dos para los t i ­

rantes de alambre en los recuadros adyacentes horizontales y uno pa­

ra  e l tira n te  de alambre en e l plano del e je  de una se rie  de miembros 

de trabazón de la  viga. Las asas de estas placad de fija c ió n  están - 

dispuestas de manera Que l a  lin e a  de cada uno de los tira n tes  de alam­

bre pase a través de un punto común en e l e je  del larguero oon lo cual 

se evitan loe momentos de fle x ió n  la te r a l  de los largueros.

A fin  de que esta  invenc ión se comprenda más claramente se 
describe a continuación oon referen cia  a un ejemplo práctico de cons­

trucción que se representa en e l plano adjunto,Este plano representa 

una unión o juntura entre e l larguero superior de un lado de la  arma­

dura de vigas trap ezoid ales de un vehículo aereo y los miembros de -

vert ic ai como horizontal o ambas, pueden ser conectados uno



trabazón de l a  viga. Se represasta también un método de unión entre 

los largueros y los travesados horizontales.

La fig u ra  1 representa una v is ta  la te r a l  desde la  par­

te in tern a de la  armadura habiéndose suprimida e l travesado horizon­

t a l .

La fig u ra  2 es un plano y l a  fig u ra  3 es una v is ta  ex­

trema mirando de dereoha a i& u ie r d a  de l a  f i g f r a  1,

Cpn re feren cia  a estas figu ras - 1- es el larguero supe­

r io r  de un lado de la  armadura de vigas trapezoidales y - 2- 2- son - 

los travesados que se prolongan entre él y e l larguero in fe r io r  que 

no está  representado*

L03 largueros están formados por tubos de acero con sus 

extremos cuadrados o provistos de su p erficies llanas en ángulo recto  

de modo que forman un cuadro en sección tran sversal con loa ángulos 

redondeados como se in d ica  en la  fig u ra  3 . Esta seoción s e ha demos­

trado que posee l a  ventaja de f a c i l i t a r  una unión s e n c il la  fu erte  y 

l ig e r a . Los largueros superior e inf erior de cada lado de la  armadu­

ra se encuentran unidos por medio de tubos cuadrados - 2- 2- de alumi­

nio o de acero de igual sección tran sversal dispuestos en forma de - 

v iga  trapezoidal de modo que cada lado de l a  armadura forma una v ig a  

trapeáoidal, La in clin ación  entre cada par de miembros de trabazón - 

puede ser t a l  que el larguero se encuentre sometido a un esfuerzo - 

igual en cada espacio entre e llo s  en toda su longitud con lo cual se 

puede obtener una armadura de la  mayor e f ic ie n c ia  p osib le. Cada jun­

tura de la  oiga trapezoidal &stü formada por un par de placas llan as 

- 3- 3- de formación aproximadamente trian gu lar Que su jetan  entre e lla s  

los trés miembros que llegan  a e lla s  por medio de dos remaches hue­

cos -^- a través de cada travesado o miembro de trabazón - 2- y un - 

perno - 5“ a través del eje del larguero. Los remaches pueden ser co­

locados en arandelas -ó- colocadas ai los o r if ic io s  de la s  placas de 

f i ja c ió n  de los tubos de trabazón. El perno -5- presenta una cabeza 

ensanchada - 7- en la  parte interna de la  v ig a  trap ezoid al y sobre é l ,



-  I j -  -

4̂ , se encuentran montadas placas de f ija c ió n  comprendiendo tres asas 

-S- -9 - y -10 - de manera que quedan su jetas al lado del larguero 

-1-  entre esta cabeza -7- y una de la s  placas de f ija c ió n  p3-* La 

cabeza ensanchada de cada perno va p ro vista  de una cavidad -1 1 -  pa­

ra  re c ib ir  e l extremo del travesado horizontal correspondiente -12- 

que forma parte de los recuadros in fe rio re s  o superiores y cuyo ex­

tremo es redondeado o en forma de bola, L03 travesados horizontales 

pueden estar con stitu id os por tubos cuadrados o c irc u la re s  de duralu­

minio o de acero con sus extremos provistos de espigas de acero oon - 

-su extremidad en forma de bo la . En una m odificación, los travésaño3 

horizontales pueden terminar en forma de cavidad y los pernos con l a  

cabeza en forma de bola. Los extremos de los tubos de trabazón de l a  

v iga  trapezoidal son preferiblem ente cortados en ángulos convenientes 

para apoyarse uno con tra  otro  en los largueros en la s  uniones, como - 

se representa en la  fig u ra  1 .  La armadura se encuentra horizontalmen­

te articu lad a  con los alambres acostumbrados en lo s  recuadros h ori­

zo n ta le s , para e jercer una tracción la te r a l  y diagonal en e l plano 

de una serie  de miembros de la  viga trapezoidal a f in  de e v ita r  una 

torsión  de la  armadura.

Este sistem a de construcción de armadura permite obtener 

una estru ctu ra  r ig id a  fu erte  y muy lig e r a  l a  cu al puede ser fScilmen- 

te montada y ajustada o desmontada y embalada para e l  transporte.

Se chaervará que existiendo su p erfic ies  planas en ángulo - 

recto en un miembro tubular ( ta l  como el larguero) en l a  juntura o - 

bien en toda su lo rg itu d , e l extremo de cualquier miembro que llegu e 

y se  junte oon el en ángulo rédito o inglinado puede ser preparado 

Gilmente para que se apoye y aplique exactamente en fcl por medio de 

un simple corte plano en ángxJLo apropiado oon lo  cual se asegura la  

unión m&s Íntima posible para obtener una buena juntura, s in  d if ic u l­

tad y sin  necesidad de proceder a una conformación le n ta  y d i f io i l  - 

del extremo del miembro que l le g a  al larguero,
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--==, N O T A. ==--

Sa re iv in d ica  como objeto de eata patente:

1 )  , E structura o armaz5n|tal como la  armadura de un vehículo 

aireo formada de miembros tubulares metálicos cuadrados o provistos

de su p e rfic ie s  planas en la s  uniones o de sección cuadrada a p la sta ­

da o rectangular en toda su longitud,

2 )  , Una estru ctu ra o armazún ta l  como una armadura de un ve­

hículo aireo comprendiendo largueros y travesados o miembros de t r a ­

bazón formados por tubos m etálicos cuadrados en sus extremos o pro­

v is to s  de su p erfic ies  llanas en la s  junturas o bl en de sección  tra n s­

versal cuadrada* aplanada o rectangular en toda su longitud,

3 ) . Una estructura o armazón según la s  reivindidlaei ones 1 o 2 

en l a  cu a l los largueros y travesados o miembros de trabazón s e  en­

cuentran c onectado 3 uno a otro en cada juntura por medio de placas - 

atorn illadas o remachadas a cada uno de les miembros adyacentes,

^ ), Una armadura de vehículo aireo según la s  reivindicaciones 

2 o 3 en la  cual cada lado de la  armadura está  o onsti tuido por vigas 

-trapezoid ales o análogas con loa largueros superior e in fe rio r  fo r­

mando ras cabezas superior e in fe r io r  de las mismas,

5 ) , Una armadura para vehículos aireos según la  re iv  indio ación 

1+ en la  cual loa dos lados se encuentran separados por travesados ho­

rizo n tales insertos entre los largueros opuestos y trabados o a tira n ­

tadas por medio de alambres,

6) , Una armadura para vehículos aireos según lasr ei vindicacio­

nes 2, 3,  ̂ o 5, en la  cual los medios para conectar la s  placas de - 

conexión a lo s  largueros y travesados o miembros de trabazdn en las 

junturas comprenden un perno Que pasa a tra v ls  de dicho larguero y 

provisto  de una cabeza con medios para encajar con un travesado en­

tre  lo s  largueros en un plano en ángulo reoto con el plano de dicho 

larguero y travesados o miembros de trabazón,

7 ), Una armadura para vehículo aireo según la  reivin d icación  

6 en la  cual l a  cabeza del perno presenta una cavidad o forma de - 

copa para encajar con e l  extremo en forma dá bola del travesado dis-



puesto entre lo s  largueros o bfen presenta la  forma de 'oola para en­

c a ja r  con una cavidad o copa formada en e l extremo de dicho travesa- 

£ o .

á ) .  Una armadura para vehículo aéreo segtin las re iv in d ica cio - 

na3 6 0 7  comprendiendo una p laca  o piadas de f i ja c ió n  sujetas entre 

l a  cabeza del perno y una de la s  placas de f ija c ió n  la te ra le s  para - 

Conectarlas ®on el t ira n te  de alambre.

9). Una armadura para vehículos aéreos segtm la s  re iv in d ica cio ­

nes 2 y 3 o cualquiera de las reivindicaciones  ̂ a S in clu sive , en la  

cual loa extremos de I03 ttavesaKoa de conexión de loa largueros o - 

miembros de trabazón est%n cortados para que se ajusten exactamente 

contra la s  su p e rfic ie s  planas de dichos largueros transversales a la s  

stjoaaficies planas su jetas por la s  placas de f i ja c ió n .

10 ) . Una armadura para vehículos aéreos segtm la s  re iv in d ica cio ­

nes 2 y 3» o cualquiera de la s  reivindicaciones  ̂ a 6 in c lu s iv e , en - 

l a  cual los extremos de los travésafíos o miembros de trabazón estén - 

cortados de manera que se correspondan, exactamente con las su p erfic ies  

planas de dichos largueros en ángulo recto a la s  s ip e r fic ie a  planas - 

su jetas por la s  placas de fija c ió n .

1 1 )  . Perfeccionamientos en las estm ctu ras o armazones, e s p e c ia l­

mente en las armaduras o "fu se la je s"  de los vehículos aéreos.

Barcelona, 27 de ju lio  de 1927
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