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UILCRI^ DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

C E R T I F I C A D O  DE A D I C I O N .

a l a

p a t e n t e  d e  i n v e n c i  o h

Número 95.304, expedida el 29 de enero de 1926

en

E S p  a  II A 

por VEINTE años

por " Un d i s p o s i t iv o  para lanzar al 

" a^ua lo s  l o t e s  salvavidas " ,
Inventor

Romolo L I B A N I

residente  en

31, Via XX üettembre, Genova,

I T ü  L I a

La presente s o l i c i t u d  de patente de adi 

n se r e f i e r e  a una nueva modif icación  introducida 

en el freno h idráu l ico  d escr i to  en la  patente p r in ­

c ipa l  número 95.304, que t iene por objeto  recular au-
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temáticamente la  veloc idad  de descenso en e l  mar de 

l o s  t o te s  salvavidas, dando también al mismo tiempo 

el  medio de var iar  dicha velocidad,  reduciéndola a ce­

ro, s i  es necesario ,  con adecuada maniobra, a mano.

Con l a  presente modif icación se o b t ie ­

ne ademas de upa notable s im p l i f icac ión  de la  dispo­

s ic ión  descr i ta  en la  patente p r in c ipa l  y su prece ­

dente adición,  una robustez mayor de l o s  órganos que 

la. componen y una importante disminución del espa­

c io  ocupado a consecuencia de la  mayor compacidad 

que adquiere el conjunto,

3r. l a  s iguiente  descripc ión  se hace 

re fe re n c ia  a l o s  adjuntos dibujos,  en lo s  cuales:

La f igura  1 es l a  v i s t a  longitudinal  

de la  nueve, disposición del  freno.

La f igura  2 es l a  sección por un f la n -

co hori que pasa por el ej s de rota c i ó n .

T i a f  i  g ur a 3, es 1 secc ión transver

sal  por lü. 1ÍE.ea I I I - I I I  de la íiigura 2,

c i l in d ro ya conocido 1, l l e v a  en

su s u p er f i c ie  ex ter ior  l o s  tambores acanalados des- 

tinarios a r e c i b i r  lo s  cables que sostienen los  b o ­

tes directamente o indirectamente, según l a  patente 

pr inc ipa l ,  y en la  parte in ter io r  está perforado c i ­

lindricamente a f in  de que pueda des l izarse  con c i e ­

rre  hermético un p istón  2, con sus guarniciones 3.

iál c i l in d r o  l l e v a  en 'uno de sus e x t re ­

mos un fondo cerrado 4 del cual sale un perno de ace­

ro 5, siguiendo el  e je  y que puede g irar  dentro de 

un co j in e te  6 el cual forma parte de un soporte 7. 

jjlr: el extremo opuesto el c i l in d ro  liLleva el  fondo abier 

to y está dispuesto para r e c ib i r  una tapa .8 oportuna-
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r* amente f i ja d a  en el c i l in d r o :  esta tapa 8 l l e v a  en

su centro un manguito 9 que gira  alrededor de un per

no hueco 10, que penetra en el in te r io r  del c i l in d ro

y que está sostenido por un soporte 11 de modo que

aquel no pueda g irar .

31 c ierre  hermético dala junta entrei
el manguito 9 y el perno 10 se obtiene por medio de 

un prensa-estopa 1?, aplicado a una cámara anular 

existente  en el manguito 9 alrededor del perno 10.

51 pistón 2 lleva, un vastago central

13 que forma una sola p ieza  con su corona y que se 

prolonga por -un lado de esta y va f i l e t e a d o  e x te r i o r -  

mente de modo que se a t o r n i l l a  dentro de una tuerca

14 practicada en el perno hueco 10,

51 vastago 12., como también la  coro­

na del pistón 2, está perforado interiormente en 

casi  toda su longitud de ta l  manera que en esta ca­

vidad entra una barra c i l i n d r i c a  15, l a  cual me­

diante un apéndice 16 y una chaveta 17 penetra en el 

perno 5 y, s o l id a r io  con é l ,  l o  acompaña en su r o t a ­

ción ,
La barra 15 l l e v a  también, en toda su

longitud,  -una chaveta 13 que entra en una ranura ab ier ­

ta en l a  su p er f i c ie  de l a  cavidad in te r io r  de la  ba ­

rra  de manera que girando ésta, arrastra en su movi­

miento al  p istón 2 dejándolo l i b r e ,  sin embargo, de 

correr  en sentido longitudinal  dentro del c i l in d ro  1.

31 perno f i j o  10 t iene, más a l lá  de la  

tuerca in ter ior ,  una cavidad 19 de un diámetro un po­

co mayor que el  del vastago 18: dicha cavidad esta en 

comunicación con la  cámara contigua del c i l in d ro  1 por 

medio de o r i f i o s  20. La otra cámara del c i l in d ro .
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por la  otra parta del  p istón  2, comunica por medio de 

otros? o r i f i c i o s  con al in te r io r  del perno 5 y este a 

su vez, con medios ya conocidos, con el exter ior  a 

través del soporte 7.

Un tubo 21 comunica l a  cavidad 19 del 

pernc 10 con l a  apertura del soporte 7 y, también 

por consiguiente, las  dos cámaras entre e l las ,  en 

las  cue el p istón  2 divide el  in te r io r  del c i l in d ro  

1, Una válvula  de interceptac ión  22 c ierra ,  cuan­

do es necesario,  dicha comunicación,

Durante e l  funcionamiento, según 

l a  patente principal y adic ión, el in te r io r  del c i ­

l in d ro  se l l e n a  completamente de g l i ce r in a ,  ace ite  

u otro l íqu ido ,  o de una mezcla de l íq u id os  conve­

nientes .

Cuando por el peso del bote el c i l i n ­

dro 1 g ira  en v ir tud  do la  tensión de lo s  cables ue 

l a  barra 15 y de l a  acción de la  chaveta en el perno 

5 y en el p istón  2, este  está obligado también a g i ­

rar y el  vastago 13 del mismo se atornil lará, entonces

en la  tuerca f i j a  14, obligando al  p istón  a mo­

verse según el eje, dando lugar a que el l íqu id o  

pase de -mía cámara a otra  atravesando el tubo 21. 

Abriendo más o menos l a  válvula  22 se regula el pa­

so de dicho f lu id o  y, por tanto, l a  ve loc idad  de ro­

tación de lo s  tambores, es decir ,  l a  ve loc idad  de ba­

jada del bo te ;  cerrando dicha vá lvu la  se detiene la  

rotación  y l a  bajada.

Algunas modif icaciones y variaciones  

de construcción pueden hacerse, evidentemente, a l a  

d isp os ic ión  d escr i ta  sin sa l i r s e  por e l l o  del campo 

de la  patente pr in c ipa l ,  de la  precedente adic ión y 

presente s o l i c i tu d ,  con tal que dichas modificaciones

4



y variaciones  se inspiren en lo s  p r in c ip io s  conteni­

dos en la  "Ilota" que sigue:

- o -  I  0 ? ü - o -

Los puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que'sean ob jeto  de este  CdH- 

TIFICa DO H3 aDICIOIT, son los  s igu ientes :

1? - Un d i sp o s i t iv o  para lanzar al agu 

l o s  to te s  salvavidas, según se r e iv in d ica  en la  paten 

te pr in c ipa l  española número 95.304, expedida el 29 

de enero 1926, caracterizado por un nuevo t ipo  de 

freno h idrául ico  const i tu ido  esencialmente por un c i ­

l indro  metálico que l l e v a  en su su p er f i c ie  exter ior  

l o s  tambores destinados a r e c i b i r  l o s  cables ¿e ma­

niobra de lo s  botes y en el in te r io r  la  cámara c i ­

l i n d r i c a  torneada en l a  que 'se mueve -un p istón  que 

s irve  de f f e n o ;  estando provisto ,  en uno de sus ex­

tremos, de un perno g i r a t o r io  dentro de un c o j in e te  

y llevando en el otro extremo unida una tapa con una 

caja de prensa-estopas, Colocada en la  d ire cc ión  del 

e je  y que g ira  dentro de un perno hueco f i j o  en un 

soporte;  llevando dicho pistón, según dicho e je  y en 

el in te r io r  del c i l in d r o ,  un apéndice que emerge de 
'una de sus caras y que está f i l e t e a d o  al exter ior  de 

modo que puede a t o r n i l la r s e  en una tuerca pract icada 

en l a  cavidad del perno f i j o ;  estando dicho apéndice 

perforado internamente al objeto  dealo jar  en é l  una 

barra f i ja d a  al perno g i r a t o r io  del c i l in d ro  y pro ­

v i s t o  de una chaveta longitudinal  que entra en -una 

ranura de l a  per forac ión  in ter ior  del  apéndice, de mo 

do que el p istón  esté obligado a g irar  con el c i l i n ­obligad o



dro y atornil lándose  así  al anterior  del apéndice ar­

la  tuerca del perno f i j o  queda obligado también a c o ­

rrer  longitudinalmente dentro del c i l in d r o ;  forzando 

el l íq u id o  que l l e n a  éste  a pasar de una cámara a otra 

del mi sino, mediante un tubo exterior  que l l e v a  una v á l ­

vula de interceptación,  cuya mayor o menor apertu­

ra o- c ierre ,  determina l a  acción frenadora o l a  cesa­

ción completa uel funcionamiento del mecanismo

29 p Un nuevo freno h idrául ico ,  según 

l o  re iv indicado en el punto 19, esencialmente como el 

d escr i to  y representado en l o s  adjuntos dibujos .

39 -  Modif icaciones introducidas en 
el  objeto  de la  patente de invención número 95 á304, 

expedida el 29 de enero de 1926, que recae sobre 

*Un d i s p o s i t iv o  para lanzar al agua l o s  botes sa l ­

vavidas" ,

Tal y como se ha des c r i t o  en la  He­

moria que ante cede, representado en lo s  dibujos que

se acompañan y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i -

nado *

Ssta Memoria consta de se is  hojas 

e scr i ta s  por una sola  cara.

Madrid 23 de Ju l io  de 1927,

P . A.
¿üjerio de iütaburu 

Por Pode-

py J _ 6
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