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para una patsnte Ge invencidn por veinte afios, por » Dispo-

L

itivo regulaldor automdtieo para la excltacidn de convertiw-

[0}

dores de fase sincronods rotatorios » s favor wel vr. Ing.
XAlmdn von X 4 & » 0, residente en puldapest VI ( Hungria )

20z8a U, 4Ge=

&l presente invento se refiere a una disposicidn
Para la reguwlacidn automdtica de la exeitacibn de los con =
vaertidores de fase sinoronos rotatorios, gue sirven para la
slimentacidn de motores de induccidn provistos-de dispositi-
vo de arrangue maniobraio sutomiticamente y tiene por objeto
adaDtar 1la excitacidn del convertidor de fases durante el

beriodo de arranque del motor a la cargs determinada en cada



instante por el dispositivo de arrangue autondtico de aquél
vy una vez terminado el perfodo de arrangue, a la carga de
cada nomento del servicioc.

Ia esencia de 1a nueva i sposiocidn consiste en que
el daispositivo regulador de la exeitacidn del convertidor
sinerouo de fasss se acopPla con la manioora del arrancador
automitico del motor alimentado por el convertidor de fases.

o el wibujo ad junto se represenii eSqueméticamen—
te una instalacion orovista de la dieposicidn de regulacidn,

Por U se inuies el cmvertidor de Fases cWyo enro-

1lamiento primario p. se aslimenta por la fuente de corriente,

1
sor ejemplo por el hilo de trabajo L, por €Jjemplo con CO «
rriente monérasica y cuyo enrollamiento secundario py, cede
una corriente polifdsica, por ejemplo upna corm ente de tres
fases, que alimenta al motor de induceidn M 4l enrollamisn-
t0 secundario del notor de induceidn 1I se une a la resisten-
cia de arrangue a que estd provista de una manlobra cualguie-
ra de las eonoeidas, la cual ulsminuye paulatinamente y auto-
mdticamente la resistencia al conectarse el motors O la cle-
rra en corto dreulto, i el ejamplo representado se€ escoge
para €ste objeto una resistencia de arrangue de 1iguido, cuyo
liguido electrolito se seca mediante una bomba ¢ desde un ae-
pbsito de 1lfguido b y $8 lieva a la cémara de electrodos g
del arrancaéor, de.de la cuul fluye el liquido sobre la com-
puerta ds La posicidn en alwura de la copuerta d en cada
momento determina el nivel del liquido en la cédmara de elec-
trou0s e ¥y consiguientemente la resistencia del arrancadore
I1a compuerta g'se we con sl pistén g mantenido bajo la car-
ga d2l muelle £, pistén cuyo cilindro y puede ponerse em co-

muni eacidn por la parte interior del pistdn y vor la corre -
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dera de nmaniobra n bien con un depbsito de aire comprimiaoc .
i, vien con ol alrg exterior. La posicidn de la corredera ae
ma i obra E se determina Por la carga en cada monpato del mo-
tor 1f, pues la corredera S& uneé gon ula palanca, que lleva
un enrollamiento j; excitado por la tencidn del motor y sSo-
bre el cual actua el wnrollamiento Jy fijo, conectado al ecir-
cuito principal ael motor. ml,enrollamlento excltador Pg ael
rotor del copvertidor U se zlimenta »or 1z miquina de €O =
rriente continua k. il circulto del cnroliamiento excltador
o e la excitatriz k se conécla wa resistencla r y otra re-
si steneis escalonada xe La resistencla r se cierra en <orto
gireuito mediante el interruptor 0 que sirve para unir el mow=
tor i a1l convertidor de Tfases U, uwl brazo s de conexidn ae
la resistencia escalonada x se une con la corredera de regu-
lacidén b por intermedio de un muelle.t» Ia palanca de arrsn-
que y del motor se acopla con la palanca de cmoxidn 8 de la
resi stencia escalonada z Por intermedio de una palandca W de
408 brazos, gque va calocada en la varilla de un pistén ai-
terenclal X, ouyo cilindro se¢ ceomuniea por su parte inferior
me.S pequena con el depbsito de alire comprimido } ¥y bor su
parte superior mas grande con el c¢ilindro y. 41 Iuncloma -
miento de la instalacibn es el sigulente:

Primeramente se arrafica el convertidgor sincrono
de Tases U en cualquier Forma de las conoeidas y marcna en
vacfos vambidn la excitatriz k y la bomba ¢ el arrangador
a Se accionan por cuszlquier Iuente de gorriente adecuadae
jnora el enrollamiento primario del motor 1 se une mediante
el interruptor‘g al enrollanicnto secundario del ceonversidoxr
U, con 1o cuzl simultineasmente se cierra en corto circuito

tampidn la resistencia r con el fin de elevar la excitacidn



del convertidor A€ fase en conrornmidad con la reaccidn de
las armaduras, reaccidn gue procsde de la corriente de nar-
apma er vacio del motor comectado I ILa compuerta 4 se encuen
tra en 1s posicién mas baja, de mansra gque la resistencia ael
srrancador esti compdetanente conectada. Para arrancar el mo-
tor 1, se hace girar la pal%nca ae arranque v en aireccidn
de la rlecns 1 con 10 cual tamoidn sl brazo de conexidu s
g2 mueve en aireccidn de la flecha 2 y la resistencia esea~
lorada R} se desconecta mas o menos, de susrte gue la exeita-
cién del convertidor de rases U aumelta. 1 mismo tiempo por
intermedio del muelle T la corredera de mgniobra h del arrah-
calor e desplaza de tal suerte que el cilindro y se une al
depdsitco de aire comprimidoli. ve wste dapdsito i corre aire
comprimido por debajo del,pistdn g vy 1o levanta Parlat lnanen=-
t8 e¢n e¢ontra ael nuslle t. von esto la compuerta d sube poco
a pogo y el 1iguido que swe en la cdmars de electrodos g a
tenor del ascenso de la compuerta 4, reduce la resi stenegia
de arranque del motor POcO & POCOs 18f se arranca el motor
1My el consumo de energla de éste reaccions por 1os snrolla=-
mientcs Vatimétricos jl, 32 sobre 1 corredera a8 manioora
h del arrancador, de manera que el vatf{metro, al aumentar
1a carga desplaza a la corntedera de maniobra en sentido con-
trario a la direccibn de la Tlecha 3 y as{ estrangula el pasc
del medio eomprimido al c¢ilindro ye

Ia resccidn del nuelle T que se na de vencer por los
vatinetros j1, Jz ¥y que es decisiva para el tiempo del arrah-
qjue,se determina por la posicibn deda a la Palanca de arrai-
que v por el gonductor,posicidn que detfernina al mismo tiempe
tambidn 1a posicién de la »alanca 8 ¥ consiguientemenﬁa el Vas

lor de 1la resistencia reguladora de lsg excitatriz. ve €sta



Torima a cualquiera carga del motor durantc el arrangué co =
rresponde Une cierta posicidn de la resisiencia reguladors
de la excitatriz. wl perfono ce arrauque 58 termina cuanco
el pisibu g alcanza Su posicién mas elevid a» La dresidn en
el depbdsito i debe ser mayor de la que 86 necesita para veu-
cer la resibn ael muelle T en 1a poscidn mas elevada ael
pistdnlg, de mansra Jue wespues de alcanzar esta posiciébn
mas elevada la presibn pueds aun crecer oajo el pistéu g y
sobre el pistdn Xe La relacibn de las secciones transversa-
los ae anvas superficies c¢el Pistén escalonado X debe esgo=
gerss, en efecto, tal que la presidn, que al final del,perio-
do de arranguas achua Sonre la cara supsrior mayor deé dicio
pistdn X, 1o pueda veucer la presién gque actua soore la ga—
ra mas pequena del mismo pistén, de manera que el pistdn X
por la soorepreaidn gue agtua soure su cars inferior se man~
tenga en su posiceidn mas elevada. (uanao, Por el conurario,
uwla vez terminalo ¢l Periodo de arranque, la carga del motor
1 es tal que la accibn sel vatimetro 31’ Jo no puede vencer
la reaccidn del muelle & y mantiens a la corredera de manio-
ora o en la posieidn, en que el depdsito de ailre caprimido
i se cmuniea con ¢l ¢ilindro y, entonces la nrasidn en el
mismo suse por encima del valor ¢us se régueria para vencer
la fuerza mixima ael muelle I g »por comsiguiente, la presidu
que ac.ua sobre la cara superior del pistén x, Puede tambidu
erecer tanto gue dicao pistéu x se empuje nacia avijo y que-
dando inaltersda la posicibn de la pzlabca de arrangue v,
desplace mas profundamente al gorrdn ceniral ds la palanca
We Por este hecho la palanca conectadorsa S se mueve en con -
tra Ge la flecha 2 y awenta 13 recisteucia reguladora A de
la exeifatriz k. La exceitacidn del convertidor de fases se

aebilita por consiguienwe mientras que la tensidn del muelle



3 guarde equiliorio con el vatimetro ,jl, 32. 31 aumenta la
carga del motor, entmees el vatimetro J;, Jjp mueve a la
corregera de manioora E en contra ¢e la flecha 3 y comunica
con el aire exterior el espacio existente sobre el pistdn X
hasta gue el pistdn ascendente X reduzes la resistencia re-
gulgiora R y refuerce, en gorrespondencla con la carga en
aumento, la exzcitacidén del gonvertidor ue rases U

Por counsiguiente, despues de terminaio el pserficdo
de arranque, gracias a la cooperavidn del muelle § y del
vatfmetroe ji, Jp 0 del pistén x y de la cerredera de mapio-
bra o, se consizue una regulacidn automdtica de la excita =
cidn del convertidor en conrormidad con la carga gue tiene
el cala momento el motors

picn se comprends gue 10s medios arriva descriuos
para poner on Prictica la regilacidn sutomitisa, se han de
considerar como ejemplos. i5i, en lugar del arrancador auto-
m4tico de 1fquido se podrd utilizar cualquier otro arranca-
dor automidti co. También el dispositivo de maniobra gque actua
sowre el arrancalor automitico ¥ la resistenci a de regulacidn
se la excitatriz del eonvertidor podri ser, e€n vez de un mo-
tor neumdtico de manioobra, Otra cualguier maniobra automiti-
ca, por ejemplo una gue actue ¢léciricamente. lgualmente en

lugar del vatimetro Jq» Jj., se pourfa también cmplear cusl-

8’
quier otro dispositivo yue dependiese de la carga de momento

del motowr, Por ejemplo wn dinamdémetro.

Descrito suicientemente ¢l presenfe invento lo



que se declara como de novedad € invencibn propia, son las
siguientes reivindicaciones:

12, m dispositivo regulanor automAatico para la ex-
gitacidn de convertidores de fuses sfncronos rotatorios, gue
sirven Psara alimentar motores de indueciédn proviatos de ais—
posi Tivos de arranque accionaos automiti camente, caracteri-
zai o porque el dispositivo regulador Para ia exect tacidn del
convertidor s¥necrono de fases se acopla solidariamente con
el érgano que actila sobre la maniobra del arrancador automé~
$ico alimentado por el comvertidor de fases.

58  Upn aispositivo regulalor segim lo reivindieado
en el punto 1, caracterizado porgue el acoplamiento wlida-
rio entre &l drgano que actua éobre 1la maniobras del arranca—
dor autonitico cel motor y el dispositivo regulador del col-
vertidor de fases, ©o0lo exisie durante el perfodo de arran-
que del motor, Pero terminado gste, se desconecta automét 1ca~
nente.

22, (m dispositivo regulaior segfn lo reivi ndigado
ep los puntos 1 y 2, caracterizado Qorgwe, para desnscer el
acoplamiento solidario entre el érgano que actua Sohre el
arrancador del motor y el regulador del convertidor de fasSes,
sirve up motor de maniobra, gque com la maniobra del arranca-
dor automiti co se mantiens pajo la accidn de un Srgano comlu
de regulacibo.

4%, Un dispositivo regulaior segln lo reivindiesdo
en el punto 3, caracterizalo porque el érgauo comin de regu-
lacién del arrancador del motor y del regulador del conver-
tidor tiene dos gradaciones, e tal forma que <n uno de los
grados actua solo sobre sl arrafcalor del motor y en el otro

grado, estando el arrandcador rijo en su sosicidn terminal,



actia s20lo sobre el regul ador del convertidor por medio del

mctor de maniobrs reivindicado en €1 punto 3.
52, un dispositivo regulador segtn lo reivi ndica~

do 2n los puntos 1 4 4, caracterizado porqus ol érgano regu~

®

lador (a) de la excitacidn del convertidor de fases Se une
por un lado eon una fuerza varianle (%) intluenciada por la
posisidén reciproca del Srganmo (4) y del brgano de maniobra
(o) del arrancador de> motor, drganc mantenido pajo la acoibdn
de un dispositivo (jl, jg) aominad 0o por la carga del motor
¥ P01 0otro lado se acopla econ um mecanismo de ajusse (x) ma-
niosorado oor el 6rgano de manioora (h} del arrancador, mega-
niswo que, al final del parfodo de arrangus, pusde desplazar
al ¢rgano regulador del convertidor de fase quedando inalte-
radla la posicidn del arrancaldors

62, Un 0isp0sitivo regulador seghn 1o reivindieszdo
2 sl punto 1, caracterizado porgue una Parte de la resisten-
cia reguladors del circuito de exeitacidn del convertidor de
Tages se une de tal suerte con el interruptor primario del mo-

7dr alimentado por dicno convertidor, que ests parte ds la
resistencia regulal ora se clerrs en corto~circuito sl consc-
Tarse el 1motor.

/2. Lispositivo regulador autonitico para la exel-
tacidn de convertidores de fase sfneronos rotatorios.- segla
8¢ deseripe y reivindica en la presente memoria deseripti =
va y se ilustra con los aibujos que a la misna se acbmpa -

IIale

Jonsta e€sta memoria descrip=



$iva de nueve pizinas foliadas y escritas por una sola ca-

T3

adria, 14 de julio de 192Y.
Leoc IL4vey y Lbpez.~-

2.2/



"/, . i e tr v
.v'/./,.’ L




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



