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M E M O R I A D E S C R I P T I V A
que se acompaña 

a la
solicitud de una patente de invención por veinte aros en Fspaña

a favor de
Monsieur Jean Gabriel C-eorges COULLIE y Nonsieur Jean Lcuis CADIC 
domiciliados respectivamente en Pue Cotrel 14 j  Rué Fieffé 88 en

La placa de sujeccionnp&ra railes perfeccionada según la invención, 
tiene por objeto disponer los railes para su apretamiento entre si, 
formando un lomo y pudierdo desplazarse las extremidades adyacentes, de 
los railes verticalmente, al llegar una carga.

En los adjuntos dibujos se representa una forma de ejecución a titulo 
de ejemplo.

La figura 1 es una vista lateral, la figura 2 una vista desde encima 
y la figura 3 un corte transversal . Las figuras 4, 5 y 6 son esquemas 
explicativos.
La placa de sujeccion se reduce esquemáticamente a una V invertida in­

deformable apoyándose sobre los empalmes de la cabeza superior y de 
la cabeza, inferior o patín de^ los railes colocados en.irente en A,B,
B1 y C (fig. 1 y 4) estando encuadrados los puntos de apoyo inferiores 
A v C por los puntos de apoyo M y N de los railes sobre las traviesas de

unión, (fig. 4)
Apretado fuertemente contra los railes, la sujeccion proporciona un 

poco de elevación o lomo a la junta, tendiendo por su apretamiento- las
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UNA PLACA DE SUJECCION PARA RAILES



•A,B,BX y C sobre una superficie muy reducida; se acentúa si se tiene cui­
dado de establecer los contornos de la placa sobre el rail con una lige­
ra inclinación como se representa con una exageración intencionada en 
la fig. 5.

nueva placa tiene prácticamente el aspecto de una placa ordinaria 
.certa de forma rectangular; los extremos superiores E y E del rectángulo 
estar rebajados y el ladorinfericr esta francamente vaciado en su parte 
media. (fig.6)

La aplicación de las placas F y G de una junta (fig. 3 y 4) contra les 
empalmes de los railes se obtiene, bien sea por medio de dos pernos a- 
travesardo los railes, bien per medio de uno o dos perros de presión a-
peyandose sobre broches robustos abrazando la cabeza inferior o patán 
del rail.

Este cierre de placa se opone ener i carente a la anulación ce la junta 
3' siipric.e en el momento de franquear la junta una carga rodante, todo 
t Cj_peamiento de los empalmes de los railes sobre las placas, a causa de 
la ausencia de juego; reduce notablemente lo.s efectos del rodaje y su á- 
peyo sobre el rail se mantiene 1c suficientemente intimo para asegurar 
ur buen contacto eléctrico, lo que permite suprimir las conexiones e- 
lectricas entre los railes.

El cierre, opone por otra parte a la dilatación de los railes una resis 
tercia menor que los cierres corrientemente utilizados.

Estas ventajas se explican fácilmente.
Basta observar que el cierre descrito asegura de una manera perfecta 

el arrastre de la extremidad del rail inferior en el sentido de la marcha 
por la extremidad del rail superior cuando la carga tiende a hacer flexio­
nal1 ■ las extremidades de los railes hacia abajo y que se afloja automáti­
camente cuando las extremidades ele los railes se enderezan. Si por ejemplo 
una rueda carga el rail de la izquierda de la fig. 4, inmediatamente hacia 
arriba de la traviesa de junta, es decir hacia arriba de M, el extremo de- 
este rail se eleva, los puntos /' y B de la placa se deslizan sobre las ca­
bezas, la recta P B gira cor relación al rail er el sentido de las agujas 

y el apretamiento disminuye, encontrándose el rail dispuestode un reloj
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hacia abajo, solicitado por tanto en C. hacia abaje y con la única condi- 
'cion de que la distancia C-b haya sido debidamente escogida, la cabeza su­
perior, viene ^aplicarse en sobre el cierre de placa, antes de que la 
rueda aborde.en él.

El juego de la dilatación esta grandemente facilitado por el aflojar len­
to que precede a la lie. eda de la rueda sobre la junta; una de las causas 
principales del golp estríenlo se encuentra suprimida por otra parte por la 
desaparición delante de le rueda de la extremidad del rail inferior en el 
sentido de marcha, er contacto estreche con la placa; por ultimo la única 
causa de choque que subsiste, la rotura del camino de rodamiento a la de- 
revha de la, junta, se encuentra considerablemente atenuada por la existen­
cia del lomo que proporciona este cierre de placa.

II 0 T A

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones?
1. - Una placa de sujeccion para ralles, caracterizada por el hecho de 

poseer una forma tal que su apretamiento contra los railes adyacentes dis­
pone estos formando un lomo.
2. - Una placa de sujeccion según 1, caracterizada por ei hecho de que 

sus superficies de apoyo sohre los railes son muy-pequeñas, siendo las co­
rrespondientes a la cabeza superior del rail, mas cerca del centro que las
correspondientes a la parte inferior.

3. - Una -oleca de sujeccion se aun 1 o 2 caracterizada por el heano de 
que su lado superior comprende en su centro una pequeña superficie de 
apoyo sirviendo para ambos railes y que los extremos inferiores sirven de 
apoyos inferiores, estando rebajados los extremos superiores y el lado in­
ferior vaciado en su centro.

4. - En resumen reivindico como de mi exclusiva invención y como objeto 
sobre el que ha de recaer la patente que se solicito por veinte anos en

España f gjjp ppgCA LE SUJFCCICb PARA RAILES,
Todo conforme quede, descrito en la presente Memoria que consta de tres

aojas escritas pon una sola cara .>• dibujo* ^djun • u-iiio de 1927
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