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LKL ORIA DESCRIPTIVA que Don Alejandro Goicoechea donmiciliado en
valmaseda(Vizcaya),acompafia a 1la solicitud de Patente de Introduccion
sobre CONSTRUCCICN DE VAGONES FERROViARIOS POR SOLDADURA ELECTRICA.

Grupo 9¢ Clase 86.



Memorias,
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Objeto industrisl.

Se trata de aplicar la soldadura eléctrica por arco y elsectrodo
de aportacién a la construccidn as bagtidores, plascas de guasrdia, ca-
Jas, costados, testeros, techos y en general 1o que constituye la ar-
madura metdlica de los vagones Terroviarios, es decir, de vagones pla-
taformas, vagones cubas, vagones bordes altos, vagones cerrados, vago-
nes jaulas y vagones para viajeros.

Actualmente se construyen los bastidores o armesduras de los vago-~
nas uniendo los diferentes hierros que los forman por el conocido pro-
cedimiento del remachado o roblonado y utilizendo también el atorni-
1lado pars la sujecidn de algunas piezas.

K¥ste sistema de construccidn es el Unico conocido y empleado hoy
en Kspaiia.

¥l nusvo sistema que tratamos de patentar, ha sido empleado en el
sxtranjero (Alemania y Bélgica) y consiste en le siguiente organiza-
cidn y ejecucidn de las uniones de los diferentes hierros perfilados,
llantas y chapas que a continuacidn se detallan.

Bastidor (Figuras 1a, y 2&)

Consiste siempre el bastidor en dos largueros principales de hie-
rro perfil J; dos largueros secundarios centrales también de hierro
en LJ y dos angulares, colocados estos seis hierros perfilados para-
lelos al eje longitudinal del vagdén y unidos sus extremos & dos hie-
rros de forma LJ llamados cabeceros.

Ia unién de los largueros principales, largueros secundsrios y
angulares a los dos cabeceros, se viene efectuando hoy en jspaiia por
el sistema de remaches y casquillos auxiliares, proponiéndonos ahora

efectuarlos por soldadura eléctrica, patentando esta aplieacién a los
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vagones de dicho procedimiento de unidn de hierros, ejecutados en sus
diversas formas segﬁn figuras 3 al 94 y entre perfiles forma LI de
las dimensiones que figuran én los catélogos de Altos Hornos de Vizeca-
ya y Basconia pars los psrfiles nimeros 8 &l 25 de hierros en §ty per-
files especiales para vagones 80/40 al 300/90 del catdlogo de Altos
Hornos de Vizcaya.

Las uniones citadas se refuerzan sctuslmente con cartabones o car-
telas de chapas remachadas & las tablas superiores e inferiores de los
perfiles, proponiendo el que suscribe introducir la novedad a paten-
tar, de efect;ar esos refuerzos con cartabones y cartelas soldadss
eléctricamente, bien a las tablas bien & las almas de dichos perfiles
seg&n figuras 32 y 33, colocando a voluntad desde uno & cuatro de di-
chos cartabones por ;ada unién.

Los bastidores de vagones tienen arm&duras transversales formadas
por hierros de perfiles angulares TTELJZ y tembién de simple llanta
que hasta el presente se unen & 1los largueros principales y secunda-
rios por el sistema de remaches, valiéndose de piezas auxiliares o
casquillos.

Proponemos efectuar esas uniones por soldadurs eléctrica, segﬁn
Piguras 3 a1l 94, entre los perfiles citados y dimensiones comerciales
de los citados catdlogos de Altos Hornos y Basconia.

Placas de gusrdia.

En el nuevo sistema de construccién de vagones sustituimos la ac-
tual unidn de las placabs de guardis remachadas o atornilladas a los
largueros principales del bastidor por la soldadura de l&s mismas pla-
cas & los largueros, por el procedimiento por arco y electrodo de
aportacidn, adoptando cualquiers de las disposiciones de las figurag
34 al 37, siendo construfdas dichas placas por chapas o llantas de
espesores comprendidos entre 8 y 20 mm., espaciadas segin las dimen-

siones y caracter{sticas de los vagones.



Ménsulas.

Las ménsulas o soportes de fijacidn de los angulares laterales
que formen las cajas de los vagones, son actuslmente sujetas & los
largueros por el mismo general procedimiento del remachado ¥y atorni-
llado, proponiendo el que suscribe formar dichas ménsulas con chapa
de espescres comprendidos entre 8 y 20 mm; soldadas eléctricamente a
los largueros principales en la forme indicada por la figura 38.

Caja de los vagones.

Las cajas de los vagones resultan formsdas por plasnos laterales
colocadas encima del bestidor y paralelss &l aje longitudinal del va-
gén llamados costados y otros dos planos colocados normalmente & di-
chos costados y unidos a los cabsceros llamedos testeros. Cuando se
trata de vagones cerrados y de vagones para viajeros, los costados ¥y
testeros van unidos y cubiertos por superficies curvadas paralelas 8l
eje longitudinal del vagdén, llamado techo.

Tanto los costados como testeros y techos, se organizen a base
de hierros perfilados y chapas de cubricidn, o bien de hierros perfi-
lados como armadura de un relleno o forro de madera.

Bn el nuevo sistema de construccidn de vagones por soldadura
cuya patente solicitamos, las uniones de los hierros perfilsdos que
forman las armaduras de 1los costados, testeros y techos, bien entre
s{ o bien con los cabeceros angulares, formas . j y ménsulas soportes
del bastidor, los proponemos efectuar por soldadura eléctrica en lu-
gar de por el sistema actual del remachado y chapas o casquillos
auxiliares en algune de las formas indicadas en las figuras 3 al 94,

Lo expresado al tratar de 1los refuerzos de chapas de diferentes
gruesos en forma de cartabones o0 cartelas en los bastidores, hacemos
extensivos a las armaduras de las cajas de los vagones que ordinsria-
mente 8e refuserzan del mismo modo y sistema actual de remeches y tor-
nillos que propongo sustituir por cartelas y cartabones de iguales

gruesos soldados eldctricamente & las tablas ¥y almas de las uniones
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de los diferentes perfiles que forman la armadura de la caja con los
de los bastidores entrs si. "

Ya hemos indicado que el procedimiento de 1la soldadura eldctrics
adoptado para esta construccidn de vagones, es8 el del arco con electro-
do de aportacién; las uniones soldadas pueden ser sjecutadas todo a lo
largo y contorno de las superficies de unidén de los diferentes perfi-
les, o0 bien interrumpiendo los cordones de soldadura y espaciando los
puntos de unidn a voluntad v segﬁn la resistencia conveniente &l nudo
formsado.

sn las figuras se indica la soldadura con una linea gruesa en las
soldaduras & la vista y 1{nea de trazos gruesos en las ocultas,si bien
esta representaciin no significa que la soldadura haya de 8er seguida
ni salteada, adoptdndose las dos formas en el nuevo sistema construc-
tivo.

Ante la imposibilidad de representar en sus exactas dimensiones
todas 1las uniones que agrupadas forman el nuevo sistema constructivo,
dada la gran variedad de perfiles que segin las diferentes caracteris-
ticas de los vagones intervienen, hacemos figurar en los planos algu-
nas dimensiones y uniones que sirven para aclarar nuestra ides.

sl nuevo sistema constructivo de vagones que en xspafia queremos
introducir, ha sido ensayado y probado suficientemente por el ingenie-
re que suscribe ¥y 8olicita la patente, resultando de gran provecho
para las (ompaii{as ferroviarias, que disminuirdn las taras de sus ve-
hiculos en un 15%, aumentando a la vez la solidez de las armaduras,

Los diferentes ensayos que en sl curso de los afios de 1924 al
1927 han sido ejecutados por ei Ingeniero solicitante, han cristali-
zado en varios vagones bordes altos, carga mexima de 10;000 kilogra-
mos, construfdos sin un solo remache j resultado sumemente sélido y
satisfactorio por su ligereza, animgndose en su vista & solicitar esta

patente constructiva segdn las ideas citadas y siguiente;



Nota reivindicatoria.

Reivindico:

l2.- La facultad de construir los bastidores de los vagones fe-

rroviarios utilizando pars unir los diferentes hierros perfilados,
llantas y chapas que lo forman, el procedimiento de soldsdura eléc-
trica denominada por arco con electrodo de aportacidn;
2¢2,~- Asimismo reivindico la Pacultad de unir por el mismo pro-
cedimiento de soldadura eléctrics las piezas denominades placas de
guardia, ménsulas, soportes y cadenas de seguridad, sea cualquiers
su forma, a los largueros principales de los bastidores y cabeceros; y
32.- Reivindico también el extender el mismo sistems de unidn &
todos los hierros perfilados, llantas ¥y chapas que intervienen en la
formacidn de las cajes de todos los vagones ferroviarios; .

kstas tres reivindicaciones reunidas pueden enuncisrse como

Reivindicacién total y objeto dnico de la patents la facultad exclu-

giva para el solicitante de la construccidén de vagones ferroviarios

I'd
por soldadura electrica. Grupo 9= (ylase 86 del Nomenclator.
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C 100 in 450
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Distanclas. en milimetros
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