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MEJORAS EN O RELACIONADAS CON APARATOS PARA ALMACENAR
BUQUES AEREOS 0 SENMEJANTES

Memoria Descriptiva

La presente invencidén se relaciona en general con un co-
bertizo flotante para recibir y almacenar buques aéreos de
diversos tipos, y la invencidn se destina especislmente para
almscenar grandes buques aéreos del tipo cominmente llamado
"dirigibles™.

Los dirigibles del tipo que se destinan para ser almace-
nados en la construccién que se describiréd mds adelente,usual-
mente son bastante largos, de 182 a 274 metros, y comparados
con. su tamafio son bastante frégiles. La presién del viento

contra los costados de esos bugues es bastante grande y se ex-

perimenta gran dificultad en manejar el buque con el objeto 4
ponerle en posicién dentro del cobertizo y sacarle de él. Es
mene jo tiene gque hacerse con sumo cuidado con el objeto de

evitar cualquier contecto accldental con los ladcs del cober-
tizo o con cualquier otra egtructura fija. Se han sugerido

nunerosos métodos para facilitar la entrada y salida del buque
aédreo dentro y fuera del cobertizo, pero ninguno de esos méto-~
dos ha resultado ser satisfactorio en el funcionamiento efecti-
vo bajo las condiciones de servicio. Por ejemplo, se ha indica-
do que el cobertizo flote sobre un cuerpo de agua; que el buque

edreo sea aterrado sobre una almad{e y la almadfa propulsada
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'“l:\qbla entrada del cobertizo. Ese método de almacenar el buque

N

' adreo no ha resultado ser satisfactorio en la préctica efecti=
va. Entre otras razones debico a la dificultad de remolcar
el bugue grande aéreo en su cobertizo es que en ese momento

pueda oscilar de un lado a otro lado. 8Se ha indicado montar

el cobertizo sobre una placa giratoria con el objeto de estar
enfrente de la abertura del cobertizo en la direccién que sea
me jor adecuada para recibir el buque aéreo. En ese caso el

- buque aéreo es primero recibico sobre carretillas,montado en
carriles que se prolongan radialmente del cobertizo de placa
giratoria y las carretillas con el buque encima se introducen
dentro del cobertizo. Eso tiene la venta ja de que la entrada
al cobertizo puede ser indicada en cualquier direccibn que se
desee lo cual es egpecialmente valloso cuando se desea descar~
gar el buque aéreo contenido,en la direccién del viento preva-
leciente. Sin embargo, esa construccidn requiere una carri-
lers circular, carretillas de soporte y maquinaria costosa y
ademds una instalacién de fuerza motriz para hacer girar la
placa rotatoria. El tamafio grande necesario de esa coustruc-
c¢ibn y la necesidad de maquinaria pesada y grande para hacer
mover 8l cobertizo pesado,hace que el costo sea prohibitorio.
El objeto primario de la presente invencién es proporcionar

una técnica simplificada en el método de almacemar buques aé-

reos o sacarlos de sus cobertizos, asi como también para prote-
ger los buques adrecs y sus cobertizos contra el movimiento
lateral destructivo relativamente debido a la presencia de los
vientos variables, a medida que los buques son introducidos ¢
sacados de sus cobertizos.

Otro objeto de la invencién ¥ con referencia especifica-
mente a las caracteristicas del aparato descrito,es proporcio-
- nar una forma simplificada de construccién de cobertizo que

autométicamente se dispone en esa posicidn me jor adecuada para

los movimientos longitudinales del buque aéreo con relacién
al mismo, y la caracteristica descrita representa la elimina-

cién de cualguier maquinaria de manipular o controlar y la
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qiduccién consiguiente en la cantidad del material que de otro
~modo se requeriria no sblo para conducir esa maquinaria de coq-
trol o de funcionamiento, sino tambien se requiere compensar
la tensién incidental cuando se traslada el cobertizo grande i
contra el viento.

En términos generales el objeto de la presente invencién
se obtiene simplemente anclando un cobertizo flotante en un
extremo con preferencia adyacente y dejando que gire con el
viento de modo que se presente un extremo abierto del coberti{
zo automdticamente en todo tiempo, y en posicién para recibiré
el buque aéreo que es impulsado en direccidn del viento.

Otro cbjeto de la invencion y que hace resaltante la eco-;
nonfa en su construccién, es proporcionar un cobertizo que noj
sea necesario atirantar contra las presiones del viento laterah
¥ que por lo tanto pueda hacerse de un material menos estruc—i
tural y mds ligero que las formas similares que hasta ahora
se conocen.

En esas situaciones cuando no fuere posible utilizar una?
rebalsa natural de agua, la invencidn comprende también la fon-
macién de un tanque o depbsito para constituir una forma barat?
de soporte para el cobertizo oscilante,pero serd obvio dentro;

i

del alcance y significacidn de la invencidn sostener el cober%

tizo para el movimiento rotatorio sobre otras formas de sopor-Z
te tal como en una carrilera circular. ;

Desde el punto de vista econdmico,los tangues o depésitod
del tipo descrito en la presente se construyen de tan poco ;

fondo como sea posible, y de une profundidad lo suficientemenﬁe

t
1

necesaria para la boyancia del cobertizo flotante y su carga. .
Usualmente para la boyancia se llenan esos tanques de agua,geﬁe-
raimente agua dulce suministrada de cualqrier fuente local ob-
tenible. Como guiers que esos tangques estéin més vente josamente
dispuestos en una posicibén expuesta en la cima de una colina

o cuslquier asltura del terreno, el cuerpo poco profundo de agua
con su exposicidn extensa de superficle hace que sea posible
que ze congele en el tlempo de frio.
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Por lo tanto, otro objeto de la invencidn es proporcionar
‘ ﬂbxnedio gimplificado que pueda ser empleado econbémicamente con
jel objeto de evitar o por lo menos retardar la formcibn del
hielo a cualquier magnitud que interfiers con la libertad del
movimiento rotatorio del cobertizo. En vez de tratar de ca-
lentar el 4rea necesariamente grande en el tanque,la presente
descripeidn indica una disposicidn de tubos de vapor u otros
tubos de calefaccidn en la periferia del tanque y dispuestos
de tal modo para evitar la formacibén del hielo entre el cober-
tizo y el canto del tanque. De ese modo ain cuando el hielo
se forme adyacente al centro del tanque y cerca del cobertizo
flotante, no formari un cierre para evitar que el cobertizo
gire. De ese modo el cobertizo podrd girar en su eje aln
cuando esté forzado a llevar con é1 el hielo adyacente al
centro del tandque.

Varios otros objetos y ventajas de la invencidn aparece-
rén claramente por la inspeccibdn de los dibujos adjuntos,y en
parte serdn plenamente me jor descritos en la descripeidn éspe-
cial a continuacidn de una forma del dispositivo que comprende
la invencibn, y la invencibdn también consiste de ciertas mue-
vas caracteristicas de construccibdn y combinacién de piezas que
se indicardn y reivindicardn mAs adelante.

En los dibujos adjuntos,

La Fig. 1 es una vista de plano especialmente esquemd tica
de una forma de ejecucién de preferencia de la invencidn y
mostrando en las lineas punteadas un buque aéreo o dirigible
almecenado en ella;

La Fig. 2 es una vista en corte transversal diametralmen-
te de una parte del tanque indicado en la Fig. 1; 7J

Las Figs. 3 y 4 son vistas amplificadas en detalle de la

conexidn pivotal entre el tanque y el cobertizo, 1la Fig. 3

representando una vista de corte transversal vertical tomada i
en un plano vertical a través del eje de rotacién de las piez@s
indlcadas en el centro de la Fig. 1, y la Fig. 4 es una vista'

de plano mirando hacla aba jo sobre la estructura indicada en

la Fig. 3.



" En los dlbujos aparece indicado un tanque circular 10 que
| con preferencia se hace de barro (arcilla) u hormiighn, y que
contiene un cuerpo de agua 1ll, que constituye un estanque de
poco fondo en donde se hace flotar un cobertizo 12. En posi-
cibn en el centro del estanque hay un muelle de pivote 13 para
anclar el cobertizo. La tuberia de abasto para hacer las co-
nexiones de agua, de gas, gasolina, energia eléctrica, aire y
cloacas con el cobertizo aparecen indicadas simbélicanente por
las lineas 15, y conducen a través del fondo del tanque o es-
tanque a un cobertizo rotatorioc. Conviene tener entendido que
esas tuberias estén abiertas al cobertizo en todas las posicio
nes relativas del mismo por medio de las conexiones pivotales
de forma cmvencional gque son usuales en los conductos y tubos
flexibles. El cobertizo es de cualquier disefio convencional
incluyenco una almadfa superior plana larga o cubierta 16 colo
cada sobre los pontones amovibles 17 y comprendiendo una super
estructura 18. El extremo de popa 19 del cobertizo 12 estd
abierto completamente para proporcionar la abertura de tamafio
méximo para el buque aéreo y puede dejarse ablerta o cerrarse

convenclonalmente, si asi se desesa.

T

En el punto en donde se desea montar pivotalmente el co-
bertizo, cuatro de los pontones adyacentes estdn conectados
por medio de las riostras 20 para proporcionar un soporte que
se ensencha y sirve para el armazén 21. Ese armazén a su vez
lleva un anillo o chapa 22, provista centralmente en el mismo
con una abertura 23 a través de la cual sobresale el extremo

superior de la parte superior cilindrica del muelle 13. Se

comprenderd que el didmetro de esa abertura es algo mayor que :
el didmetro externo del muelle o estribo, de modo que se per-!

mite no sélo el movimiento rotatorio del cobertizo en el eje

vertical del estribo o muelle en el plano horizontal, sino qus

tembién hay una luz entre el estribo, y el canto de perfil ce

la abertura es de tal modo que permite la libertad limitada

del movimiento oscilante del cobertizo en todos los planos
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iifticales, pasando a través del eje vertical del estribo. Por

esa construccidn se verd que el cobertizo de por si esté 1ibre

: para moverss verticalmente y también libre para un movimiento

1oscilante limitado en su eje horizontal, pasando a través del

;eje vertical del estribo o muelle, Con el objeto de disminuir
iel desgaste en la cubierta 16, la abertura a través que contiek
‘ne el extremo superior del estribo o muelle aparece diseilado ‘

tpor una chapa de resistencia al desgaste 24, en forma de L y

‘en corte transversal como aparece indicado en la Fig. 3, y una

abertura similar 23 a través de la chapa 22 aparece indicada
y reforzada por un collarin o chapa de desgaste 25.
En posicidn dentro de ese tanque y adyacente a la pared

del mismo y con preferencia dispuesto deba jo del nivel normal

del agua en el tanque, hay un tubo de vapor 26. Ese tubo de
vapor esté més convenientemente conectado con la instalacidn i
de fuerza, de cualquier edificio adyacente, fébrica, estable-
cimiento industrial o algo semejante, y utiliza el vapor de |
desperdicio de cualquiera de esos edificios. E1l hielo tiene é
la tendencia a formarse primero en los cantos del tanque y adn
con un grado moderado de calor en ese lugar se retardaréd si no
se evita completamente la formacibén de hielo que de otro modoi
haria que se clerre el cobertizo helado en posicién. Sin emﬁ
bargo,aln cuando el hielo se formase en el cobertizo, quedari4
libre ce girar simplemente siempre que el hielo no se extiendg
completamente al canto del tanque. En el caso de que se form%
una masa de hielo en el cobertizo y esté espaciada del canto,z
el cobertizo aln estard libre para girar en su eje. Es igual%
mente posible retardar de otro modo la formaclién de hielo, coéo
por ejemplo, con el uso de alguna mezcla no congelante adecua-
da, tal como el aceite o la sal disuelta en el agua.

En el funcionamiento se comprenderd que el cobertizo es-
t4 libre para girar con el viento, y en todo tiempo dispuesto

automdticamente en posicién con la proa apuntando con direc-

cién al viento.



e
o, \j,ml Con el objeto de efectuar el almacenaje del bugue aéreo

, .
‘ﬁwm&mwu fgg’le ba jard a tierra de cualquier modo adecuado. Eso se hace

%més convenientemente con el buque apuntando al viento,y cuando
36 baja para que esté a nivel con el cobertizo el buque estaré
directamense en frente y longitudinalmente dispuesto en frente
de la entrada del cobertizo. El buque podréd entonces ser ma-

niobrado directa y correctamente dentro del cobertizo, ya sea

!con la ayuda o sin ella de les camiones de soporte.

Conviene tener entendido que cualquier cambio en la di-
reccibén del viento, cuando el buque adreo esté en parte dentro
y en rarte fuera del cobertizo, no ejercerd ningin efecto en
la operacién porque el viento afectard igualmente el cobertizo
y el buque aéreo y de ese modo mantendrd sus posiciones rela-
tivas originales. De ese modo cualquier tendencia del buque
dereo a éhocar contra los lados del cobertizo, queda reducida
al miniro, si no completamente evitada y el peligro contra la
destruccidn por la colisibén estard eliminado.

Por medio del dispositivo descrito y siguiendo el método
explicado en la presente, sera posible almacenar y descargar
un dirigible grande con facilidad e independientemente de la
presencia de fuertes vientos. El viento actda para poner en
posicifn el buque y el cobertizo simulténeamente en la posi-
cién relativa correcta y deseada, y eso se obtlene sin la ne-
cesided de tener que usar ninguna otra fuerza motriz para po-
ner el buque y el cobertizo en la posicién deseada. Inciden-
talmente se evitaré la necesidad de una instalacién de fuerza
para mover el cobertizo y el buque 4éreo. Cuando se usan autoi
camiones para aterrar el buque aéreo, esos auto camiones puedeh
ser correctamente colocados antes de recibir el buque, porque é
solamente es necesario disponer los camiones en el lado de
sotavento del cobertizo o en una prolongacién en la direccidn
indicada por el cobertizo. Cuando se usan cabrestantes de
tierra y alambres contra el viento para halar hacia abajo el
buque, los puntos correctos de amarre pueden ser fécilmente

escogidos porque simplemente basta usar aquellos que estén

7




en frente de la entrada del cobertizo,

Com¢ quiera que no es preciso atirantar el cobertizo con-
tra las presiones del viento laterales, serd posible propor-
cionar una forma sumamente frégil de cobertizo y el forro ondutr

lado de la proa aparentemente elimina cualquier necesidad pa-

ra tomar en congideracibn las corrientes de remolino cuando

se calculen las plezas estructurales del cobertizo para la

A4

fuerza necesaria. El evitar las corrientes de remolino permitq
una insercién mucho més fdcil del buque aéreo o dirigible en
el cobertizo, de lo que serfa el caso sl se omitiese el forro
ondulado de la proa. Con »referencla los pontones estén dise-
flados ce modo que puedan ser fdcilmente reemplazados por los
pontones de repuesto, con el objeto de la limpieza, pintar de
nuevo o las reparaciones.

Aungque se ha indicado y descrito y ademds se han indica-
do en las reivindicaciones adjuntas, ciertas caracter{sticas
nuevas de la presente invencibn, es preciso tener entendido que
diversas omisiones,substituciones y cambios en la forma y de-
talles del dispositivo ilustrado y en su operacidn pueden ha-
cerse por aquellos peritos en el arte, pero sin por eso apar-

tarse del espiritu y alcance de la presente invencidn.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente Patentes:

. . o semejantes
1 - Un dispositivo para almacenar bugues aereos/que com-

prende un cobertizo, con preferencia flotante y pivotalmente
anclado adyacente & un sxtremo y libre para girar sobre un eje
versical en el extremo anclado, y de suerte que el buque aéreo

pueda ser introducido en el cobertizo en la presencia de un
viento, el cobertiéo siendo susceptible de oscilar a lo largo
de la direccién del viento o con su extremo de entrada enfrente
| del viento, y el buque dereo maniobrado con la proa en la di-

reccidn del viento o eén una posicibén que se prolonga hacla lo
!

largo de la direccidn del viento y horizontalmente sallente




.'i{ dgg'extremo de entrada del cobertizo, de modo que se puede

efectuar un atterizaje inicial en la tierra, y el bugue aédreo
recibldo sobre camiones u otros soportes con ruedas ¥y luego
movido paralelamente a la direccidn de o en contra del viento
para entrar en el cobertizo.

€ - Un dispositivo para almacenar buques aéreos, de acuerdo
con la reivindicascidn 1,garacterizado por el hecho de que el
cobertizo se adapta psra flotar en un estenque o aslgo semejante
como soporte para el cobertizo, sin tener méstiles u otra obs-
truccidn dicho cobertizo que sobresalgan sobre la linea del
tope del mismo, y que intervengen con la propulsidn del bugue
aéreo en posicidn en la presencia del viento.

3 - yUn dispositivo psra recibir y almacenar buques aereos de
acuerdo con la reivindicacidn 1 0 2, caracterizado por el hecha
de que el cobertizo estd sostenido por y flota libremente sobre
un volumen de agua contenido en un tangue clrcular de tope abler-
to y rodeado por un terreno de aterrizar, y el cobertizo prolon-
gandose radialmente del tangque y abierto en un extremo y pivotal-
mente montsdo en el centro del tanque, de modo que el cobertizg
quede libre para girar en dicho centro.

4- Jn dispositivo para almacenar buques aéreos, de acuerdo
con las reinvidicaciones 1, 2, 0 3, caracterizado por el hecho
de que el cobertizo tiene un largo substancis lmente igual al
radio del cuerpo de agua de modo que el cobertizo se prolonga
en todo tiempo substancialmente desde el centro al canto peri-
férico del volumen de agua y fljo relativamente a dicho centro
y libre para el movimlento rotatorlo en dicho centro .

5 - Una construccidn de cobertizo de acuerdo con la reivindis

cacién 1, carascterizsds por el hecho de que comprende un taane
circulsr provisto con un atraque de anclaje o pilvote y un cober-
tizo pilvotelments conectado intermediario a sus extremos en di-
° cho atraque y sobresallendo encima del atraque de anclaje.

6 - Una gonstruccidn de cobertizo de acuerdo con la reivin-

dicecidn 5, caracterizada por el hecho de que el tanque circu-
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la‘es de poco fondo y excavado debajo del nivel del terreno

rodeante, y rodeado por una pared circular y adaptado para con-
tener un volumen de agua, el atraque de pivote en posicidn fija
en el centro del tanque, y el cobertizo teniendo un largo mayon
gue el rasdio del tanque, prolongindose diametralmente del tanque

Y con un extremo dispuesio adyacente a la pared rodeante.

7 - Una construccidn de cobertizo de acuerdo con 1la reivindi-
cacidn 5, caracterizada por el hecho de que el cobertizo estd
provisto con un armazén de abertura que rodea flojamente el
atraque y proporcionando una conexidn pivotal entre el atraque
Y el cobertizo que permite el movimlento rotatorio del cobertizb
en el atraque y permitiendo tembién una ligera faciliidad de mo-
vimiento osciiante del cobertizo verticalmente.

8 - Una construccidn de cobertizo de acuerdo con las relvin-
dicacidnes 5 o 7, caracterizado por el hecho de que se suminis-
tran tuberfas de abasto que conducen a través del atraque y
dentro del ledo de debajo del cobertizo flotante.

9 - Un cobertizo flotante de acuerdo c¢on la reivindicacidn 5,
caracterlzado por el hecho de que una estructura de cubierta es
conducida por pontones e incluyendo un armazdn provisto con un
anlllo gue se adapta para rodear el atraque de plvote propor-
cionando un medio pivotal de anclaje para el cobertizo.

10 - Un cobertizo flotante de acuerdo con la reivindicacidn 8)

caracterizado por el hecho de gque se suministira uns chapa de re
gistir al desgaste para forrar la abertura del anillo.

11 - Una construccidn de cobertizo de acuerdo con cualguiera

de las reivindicaciones anteriores, en la cual el cobertizo se
adapta para girar y flotar en el tanque, caracterizada por la :
provision de medios tales como un tubo de calentar en posicidn
en el tanque adyacente a su pared rodeante circular y que tien@é
a resardar o evitar la congelacidn del agua en el tanque espe—:
cislmente contras la pared del tanque.

12 - Mejoras en o relacionadas con aparatos para almacenar

buques aereos o seme jantes.

na, 25 junlc 1927.
P. A. s >
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