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3ste inverto Se reluciona con los acopla—
mientod para 1os motores primarios y las méqminas dina-
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moel éctricas.

in determinadas circunstancias, partici-

larmente cusndo unss centrales de fuerzs de vapor fun-
cionan er paralelo con unas centrales de fuerza hi-
drdulica, Se acostumdra u hacer gue algunas o todas
las dinamos sincronua de las centrales de fuerza de
vapor marchen como cdndensadores sincronos, con 103
motores primarios interceptados o parados, o funcio-
nando sin carga al eatrar en funciones la central de
faerza hidrdulica. 71 inconveniente de ese modo de
proceder, gue ha existido hasta ahora, es el de que
para poner en marcha la dinamo se utilizaba el wotor
orimario, y dada la dificultad para la desconexidn te-
nfa ese wotor primario gue marchar con ligeras curgas
durante largos periodos. Ademds, en €l caso de mo~
tores primarios de turiinas de vapor, la howba del con-
densador tiene gue mantenerse en funciones a fin de
producir en la turbina el necesario gran vacfo para
evitar excesivas pérdidas por ventilacion,

Quando sz desconexiona el motor prima-
rio es may dificil hacer qie marche lu dinamo con la
velocidad de sincronismo, y varios medios sSe han &dop-
tado a ese fin, 3n algunos casos, un elternasdor mo-
vido por vapor Se ha mcoplado eléctricamente con otxo
alte mador cue Se desconexiona de su motor primario,

y ese alternudor se pone a la velocidad sincrona por
medio del citado orimer alternsdor movido mediante
vapor, pero entonces no Se puede recurrir a método
algino para lograr que el Wltimo turboalternador al-
cance la velocidad Sincrona, Asimismo se ha utili-
zado un motor sincrono especlal que Se acopla direc-
tamente con el altersdor, pero son grandfsimos los
gastos que &acarrea la necesaris instalucion adicional,
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_‘. " tanto para el motor como para 108 engranajes 0 dispo-
sit.vos de conmTacidn,
Jon arreglo sl invento, uns miguina di-

« nampeléctrica sincrona Se acopla con un wotor prima-
® rio por medio de un acoplamiento que funciona de la
msnere ususgl en las condiciones operatorias noma-
les, pero que lleva &demds un embragie hidrdnlico que
entrs en accidn pars lograr el arrgngue de dicha ai-
naro ounsndo se requiere como 1n condensador Sincrono,
Tl citado embragie hidrdulico consiste en dos partes
ogerativas provistas de unas paletas, como las gque
se describen en la Nemoria de la Patente inglesa N=
1%.864 Adel afio 1906, o en unas partes como las gue
generalmente Se emplean en 1os frenos hidrdulicos del

tisre Frounde,

J1ando el referido embrague hidrdnlico
ge encuentra en funciones, una de esas partes coope-
rant es se fija rigidawente al rotor del wlternador jy
1a otre &l rotor de la turbina, pero sin existir nin-
gina conexidn wecanics entre ellas, 4 fin de lograr
¢l debido funcionamiento del embragie, una de dichas
partes cooperantes se dispone ext e mamente con respec-
to & la otre. & parte serd designada por "parte |
exterior" y la otra por "parle interior" del embrague
hidraulico. Se establecen unos medios transmiso-
res positivos para el funcionamiento normael del con—
janto cuando no Se necesite desconexionar la dinamo
de sn motor primaerio, medios gue pueden consistir en
@ ane diversidad de pernos los cuales se pueden §15po-
rer de MO40 gle pasen por 1nos rehordes o pestafias
rizidemente sujetos a las dos partes cooperantes ya
aladidas.

m el funcionamiento normal @s la dina~

g )



ro movide por su motor primario merced a eS0S medios
transmisores nositivos, pero cuando se jiiera que esa
dinamo marche en sincronismo y dejar 1uego que funcio-
ne & modo de un condensador sincrono, Se dejan inoc-
tivos esos medios, por ejemplo, guitando o sacandd
105 referidos pernos.  H. embragie hidrdulico se po-
ne en funcionas mediante la admisidn de sceite u otro
1{quido por & estilo en la parte operativa del mismo
cuanio el motor primario haye alcanzedo, en parte o
en S1 totalidad, lu velocidad sincrona, L impulsor
o torgle que e transmite por ese embrague hidraulico
es suficiente para hucer gile arrangue 0 comience &
fancionar el rotor de la dfnamo y que sproximadamente
alcance lu velocidud del motor primario,

Paesto oie el referido embrague hidrdulico
transmitird s3le 1n torgue en el supnesto de que hays
un deslizamientc, €l motor orimario rarchara cON un&
velocidad mayor gie la Sincrona normal y la dinamo se
sincroniza de l& manera conscida, Tan pronto como
le citada ainamo queda sircronizada, se saca el 1iqi-
do del embrazie hidrdulico y sSe para el motor prima-
rio, fJlaro es gie la expresada 3{namo continnara mar-
chando sin gie se enclentre en sontasto metdlico con
lss partes del embrague rigidament ¢ sujetus al wotor
primario.

Pare consegilir gue no haya contacto de
roce entre las mitades dei acoplamiento, una pleza
distanciedora separable se puede establecer entre
los rebordes del acoplamienta que sSe fijan rigida-
mente & les fos partes cooperantes del embragie ¥ por
oiyo intermecio Se obtiene normalmente una transmi-
sidn gositive, y esa plezs aistancisdora, gre puele ir
constitiida por dos mizades, se quita gnando se uti-
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lice el embragne aidraulico.  Alternativamente se pue-
den establecer unes disposiciones parc separar los 4os
rotores a fin de evitar el contacto,

31 solarente 3e mtiliza una serie o jue-
20 de partes cooperentes, cbrarmin, alemds de las fuer-
zas @le hacen gue un torqu; o impulso se transmita en-
tre 105 rotores, unes faerzss gue ejerzan an conside-
rable empije, ¥ en eSe caSO Sers necesario establecer
un cojinete de empue no solamente en el rotor de la
tnrbine sino también en el rotor delalte mador, DPara
avitar ese cojinete de empuje adicional en el rotor
jel zlternndor, conviene const mir el embrague hidrduli-
20 & modo de un doble embrague, de tal snerte gue Se
eqmiiibren 1as fnerzas que ejerzan nn empije en 108
rotores. @n ese cus0 el rotor del alte mador 8610
Jebe Llevar oS oliarines necesarios en el arbol que
se apoya contra € lado del cojinete ordinurio co-
rrespondiente, a2 fin de localilzar la posicidn de esSe
érbdl.

Jebido al hecho de gle & conseciencia

de pérdicas por frizcidn en el embragie Se produce

4mne cons iderable cantidad de calor, Se hace preciso

1n bien suministro de aceite para eliminar ese ca-

lor, T sceite conviene suministrarlo al embrague
por las dos partes rigidamente mjetas al rntor de
la turbina, por medio de unas bognillas tan inmedia-
tus sl drbol come Sea posible, y dicho wuceite se pa-
s& 11ego &l ewbragiue 20T UNOS conductos adecnados,
como resnltado de las fuerzas cent rifugas que se
ejercen cuando la turbina esté girando.

9 expresado aceile se puede descar-
gar del embrague pOT UnNosS agnjeritos adecuudos exis-
tentes en la periferia de dicho embragte, &n ese
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cuSo el aceite gue pasa por €l embrague depende de lu
velocidud neriferizl del mismo embrague, y cuanto ma-
Jor seu el calor gque se produzca tanto mayor serd el
deslizamiento gque se obtendra entre los A0S rotores
durante las etapas iniciales del arrungue, por 10 qgue
conviene gie el éuministra de aceite sea independien-
te de la velocidud de 1los rotores, estableciendo un
rebosamiento de aceile del embragne en el lado opues-
to & agqueéel por donde ese aceite entra, llevéndose a
cabo ese rebossmients cerce del £rbol pers con un dif-
me=ro meyor de ajil€l con que el acelte we introduce,
& 2in de losrer ¢l preteslicdo revosamiento de wcel-
te y corseguir &1 propio tiempo ¢ el emoragile se en-
cientre ciempre lleno de aceite. Ios condactos pars
el rebosamiento serén de gran turwafo & fin de que el
suministro de aceite 3e pueda regular por le canti-
dad de aceite guie se le suministre al acoplamiento,
Unos agujeritos sdiclonules se practican en la geri-
feria exterior del embragie & fin de permitir que €s-
te quede completamente vacio cuando sSe intercepte o
corte el suministro y zonverge guie mo funcione el
acoplamiento.

3e he observado gue ¢l tomue o impul-
so méximo gie Se requiere dnrarte el periodo de arran-
gle es el oreciso pars 7ie Se ponga en marcha el ro-
tor del alternador, moviéndose debido @l hecho de gue
108 wjinetes se enclentran secos y la lubrificacidn
5010 se inicia degpiés que ese rotor haya adquiridoe
movimierto, Para “acilitar el arranque y reducir
las cantidades de aceité necesarias al objeto de la
eliminacidn del calor que se prodice durante ese pe-
riodo inicial del arrangne, sSe puede establecer lo
necesario pare gue aceite bYajo presidn se le suminis-
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tre & 103 Jiinetes del &altemador, & fin de obtener
una pelicula o caps de uceite entre el drbol 0 eje ¥
108 cojinetes untes de que entre en marcha el rotor
del referido alternador,

Caands el &lternuador marche & modo de un
condensador sincrono puede ser conveniente Jdesarmar
la turbina para exarinarla. Para facilitar esu ope-
racidn coaviene disgoner el erbrague hidranlico en
el evtremy del siternador del acoplamiernto y la parte
exterior de dicho embrazie se conexiona con el drbol
de la turbina por medio de un juego adlcional de per-
nos acopladores, 4l hallarse dicho alternador en
marcha, la parte exterior del citado embragie hidrdn-
lico se wantiene risidamente en la debida posicidn por
medio de ana cifia 1 otro soporte del pedestal, con
lo que dichos pernos de acoplamiento sSe pueden qui-
tar y el rotor de ls turbinu se puede también quiter
pera examinarlo o repasarlo de la manera asual, ¥ la
expresada parte exterior del embragae Se mantiene en
tul posicidn que no entre en contacto con lu parte
interior del mismo erhragie cile e5té girando con el
alternador,

Las formas preferidas del invento las
il1stra, a t{tulo de ejerplo, el adjinte dibuja, en
ciyas dos figuras se designan con 105 wismos mime-
ros de referencia las partes iguales, representando:

La figura 1, una semiseccion longitu-
dinal de nn scoplamiento entre una turhina de vapdr
y una dinamo del tipo sincrono, ¥

La figara 2, una vista igual de ana
modificacidn del scoplemiento,

~on referercia & la figara 1, un man-
giito rebordesdo 11 se enchuveta en el drbol 10 de
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le turbina de vapor 12, La parte exterior 12 de un
doble embragne hidrdnlico del tipo que Se describe en
la y& citada Patente inglesa n¢ 13,864 del aflo 1906,
o de l& clase que Se emplea en los frenos hidrdulicos
del tipo Froude, se morta por medio de 1los pernos 14
¥ de las tuercas 15 en el reborde O pestafia del man-
guito 11. La citada parse exterior 13 del embrague
tiene también un reborde 16 que Se guede fijar o su-
jetar por medio de 1nos pernds 17 y de unas tuercas
1€ & un rehorde 19 de un mexguito 20 gue se enchaveta
en el grbol 21 de lz dinamo sincrona 22, Un anillo
espaciador 23, constituido por partes a fin de que

se pueds sazar con Zacilidad, Se intercala entre 108
rebordes 16 7 19 a fin de gune cuando 1losS 2ernos 17 se
gliten puedan esos rebordes 16 y 19 girar relaciona-
qamente entre s{ sin contacto de roce. 4 miembro
interior 24 del embrague de aceite se enchavets en €l
manzuito 20.

Aceite se le suministra al extremo de
la turbinu del wcoplamiento, por el int ermedio de un
tubo 25, siendo conveniente que eso Se haga con gral
presidn, Bse tubo 25 tiene une diversidad de ori-
ficios o salidas 26 gue descargan en uns escotaidura
arular 27 del manguito 11. I aceite se puede sumi~
nistrer por la tomba lubrificudora ordinaria de la
turbina, pgor la bomba paru el arrgngie del aceite,

0 por una bomba especial que sSe establezca & ese fin,
La mencionsda escotadurs anylar 27 comnica con el
embragie hidrdulico por medlo de unos condactos <8,
AL sceite Se descarga del embragie hidrdulico por

un espacio anular 29 que existe entre un miewbro exX-
terior 13 del embregrve 7 el manguito 20, Para dejar
vacio por completo el embrague existen unos conduc-
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tos 32 en la parte exterior 13,

Zn la construiccion que ilustra la figu-
ra 1, cnsndo la 3inamo tenga que saministrar fuerza,
el anillo espaciador 23 se coloca en su sitio, y asi-~
mismo se colocan los pernos 17 y las tuercas 1E, aue
Se mprietan & fin de e Se logre un acoplamiento so-
1ido entre el drbol 20 de la turbina y el &rbol 21 de
la dinamo, Ahorae bien, cuando se necesite que en-
tre en marcha ls dinamo pars utilizerla a modo de un.
condensador sincrono, se sacan los pernos 17 y se qui-~
ta el anillo espuciador 23, Aceite se udmite en el
embrague sor el tubo 25, los orificios <6 y los con-
ductos 28, y la expresuda dinamo adquiere asi 1s velo-
cidad requerida. IDurante le operacion de hacer que
esa dinamo adgquiera velocidad, €l aceite circula por
€l espucio amular 29 y por € espacio que gueds &l qui-
tur el wnillo espaciador, siendo tal la proporecidn fe
descarga ane la enerzia disipada en el embrague es
arrastrada por el aceite sin su indebido calentamien-
to. Conviene gue ese aceife se descargle en un de-
pdsito que exista debajo del acoplamiento.

Mmeando & dinawo 22 se haye sincroniza-
do Se intercepta o corta el saministro de aceite al
tubo 25 7 el aceite sale del embrugue por el espa-
cio anular 29 y por los condnctos 32, desjués de 1o
c1al se puede parar la turbina 12, 51 se quiere
desarmar lu turbina después de parada, la parte ex-
terior 13 del acoplamiento la pnede soportar una cu-
ne del pedestal o plancha de base de las mggrinas, ¥
se quitan las tuercas 15 y 1o0s pernos 14, quitdndo-

Se tumbien liego el rotor de la turbina, si asi se
quiere, pare examinarlo o repasarlo de la marera usual,
en tanto aie la Afnund continie funcionando & modo
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de un motor sincrono.
Se vera gqle puesto que el embiégue hi-
drénlico ve constituaido por dos partes, no ¢jerce nin-
gin emyuje longitudinel v, por 1o tantq; no se necesi-
tan cojinetes de erpije, de modo que € acoplamlento
descrito Se punede gdaptar con faeili@ad g lasvméqzi-
ras existentes.

" La disgosicion gue ilustra 1a_fﬁg1ra 2
¢5 en gereral igusl a la de la figara l, zon la oola
diferencia de establecerse un miemhro flexible 20 ¢n el
accplamiento.

In la disposicion de esu figure 2, el
menguito 11 tiene 1n rebarde 31 en su extrero rds pro-
ziro & la turbine 12, 7 el miexbro flexible 20 va re-
nordeado por umbos extremos y se sijeta por una ex-
tremidad el reborde 3L y mediante unos pernos 2507
nnaes tuerces 34, en tanto guie por otro extremd se Su-
jeta a la parte exterior 13 del embragie nidrdalico
merced & los pernos 14 y 15,

Xdte solicitnd, gue corredponde a le
presentada en Inglaterra el 7 de Julio de 19206, Se
&coge & 138 bere ficios del art{culo 16 de la Ley de
Erﬁpiedad Industrial,

- —1= O T 4 = -i-

Los pantoss de invencidn propla ¥ nue-

Ve gue Se presentan para que sSeall objeto de esta Pu-
tente de VIINLF afios, 3on 103 s iguientes:

1+ - Ls combinucidn de uns méquina 3i-
namoel éctrica sincrona y de un motor érimario, con
nn sasoplamierto que fnnclona de la manera usual en
las sondiciones operatorias nommeles, pero que tiene
1n enbrague hidrdulico el cual puede entrar en fun-
ciones pers que arrangie O Se ponga €n marche la dina-
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gvmq; al der eso preciso, a fin.de que odre a mSGo de uﬁ?”
o&ﬂéensqdor sincrono, después de lo cual se‘ﬁeSEOﬂéfi'
xiona dicha dinemo d=21 motor gfimardo. |

2¢ - Jaa combinucidn como la reivindicgé
da en el ounto anterior, en la que el embrague hidréﬁlico
es dohle y se dispone de tal suerte gue no p:bduce nin-
gin empuje axisl entre los dos drboles acoplados por
el mismo,

3: - Jna combinacidn somo la Feivindica-
da en 1os nuntos 1: ¢ 2¢, qile tiene un meiio transmi-
sor positivo para hacer que desapsrezca del embrague
el torgie o impulso transmisor de movimiento cniando
la wequins sircrona haye de funcionar no rma lment e, sSu-
ministrando fuerza,

4¢ - Jna cowbinacidn como la reivindica-
da en el panto 3, en la que el medio transmisor posi-
tivo va sonstituido oor un wcoplamiento rebordeadd
que ticene una jieza distanciudora sejaravle, la caal
ge Yuede guitar cuando ese acoplamiento se desconexionz
oara climinar la friceidn por Toce.

5= - Una combinacidn como la reivindice-
ja en cialquiera de los puntos precedentes, en la gue
nn acoplamiento sSeparable adicional se establece en-
tre el £rbol del motor privario y el embragie nidrdulico,
¥ en la 7le Se recuirre &4 un medio para €l soporte de
an miembro del citado embrague hidrdulico cuando €
expresado acoplamiento adicional se desconexionu, de
sierte gqie el rotor del motor primaric se pueda WOVer
son respecto al rotor de la dfnamo cuzndo ésta fun-
cione a modo de un condersador sincrond.

g+ - Jna combinscion como la& reivindisa-
da en el punto 5 , en la que el embragle oconsiste en
an riembro intericr y en otro niembro exterior, &co-
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oldndose el motor jrimario con el miembro exterior del
emhragu e,

7: - Tna combinacidn como la reivindica-
ds en cnalquiera de los puntos precedentes, con un su-
minist rador de aceite bajo gran presidn, gue se cone-
xions con los cojinetes de la dfnamo a fin de snminis-
trar a estos aceites con gren presidn cuszndo lu dina-
mo se enoclentre inuctiva y proporcionar asi en ellos
nna capa 0 pelicula Ce aceite.

8¢ - Tna combinacidn como la reivindica-
da en cualgiliera de 108 puntos anterilores, en la que
un elemento flexible forma parte del acoplamiento,

9¢ - La combinacidon de un motor prima-
rio, nna dinamo sincrona, y un acoplamiento hidrsulico
entre ambos, esencialmente cowo se ha descrito con re-
feres neia al adjunto 4ibujo,.

10 - Mejoras en los acoplamientos para
los motores orimarios y las mdqiinas dinamoeléctricas.

Tal y como Se ha descrito en la lie-
moriz gque antecede, representado en el dibujo que
Se awcompa®a y con los fines gue 8¢ han especifica-
ds.

Mta Memoris consta de doce hojus es-
critas por una sole care,

Vedrid, 2 de Julio de 1927

2. A
Alberto de Flzahrrn
Por Pou
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