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ST FYENS SCHETCHXITRTRWFEDKE G. m v, .
Gomiciliada en B erl in-Siemensstadt ( Alemania, 9
por:
n Procedimiento pars el funcionamisnto de motores de venl-

culos agoplados =2n ssrie "

Ests invencidn s= reflere 2 un procsdlimisntc para el -

funcionamisnto de motores acoplados en s2ris para veniculeos y tie-
ne per objeto ootener con medios sencilleos primeramente un aunsnto
de zlgunos g rados en la amplitud de la regulacidn del veh foulo v se-
gundo poder aproveshar la ccrrisnte rreiuwids durznte el periodd de
frenadc de lce motorss. Este dobls objeto s2 consigue seglm esta in-
venc i8n conectande, deépués de haber descenectado laresistencia de -

arrangue,primeramente en. una parte de los wotores los devanados de -



campc en corto Sirculto consctindclos luege en sentido centrzario.
En el plano adjunto se reprassnitza ealusmBticamsnte 21 proce-

Ziglento que Constituye ¢l objetc de 23tz invenciln en seis posicic-

3

es caracteristicas de conmutasidn el cormutador d2 mawcha [cuairo
pesiciones de marcha y des posiciones de frenade) aplicad a una ins-

talaciln qus comprends seis wmotores princ ipales donsctados en sszrie,

<

uno Ge les cuales s2 Ublliza durante el frenado Como genersdor de co-
rrientes sxvltatriz para todos los devanalos de campe .

La posicidn de conmutaciln -I- representa la conzxiln para
la pussta en marcha cuando 51 vshiculo se sncuentra parado, La resis-
tencia de arranfus -b- unida 2 la 1Znea d2 condweiln -a- se enuentra
consstana por ccmplete, A la ssistencis -b- 23%an unidas sucesivamen-
t2 los inducides 1 a2 © y los devanalos G campe corraspondientes -1'-
a -6'- de loe motores del vehlcule, E1 Ot imo devanado &2 campo -6 '-
se encusatre unidd a lz i‘inea Gs regresc (tisrra) -o- ror su &xtremo
Tilkre.

La pesicifn Ge conmutacién ~II- represaznta la misma disposi-~
3151; uns vez pussto &l vehiculo 2n marcha es dzcir con la resistencia
-b- d2gnectaia.
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duemas -I- y -II-

En la pesicin -III- se ercuszntra ccnectade en corte ¢ircui-
to el devanado de ¢cmmpc -6 - mis pPeoximo a 13z 1%nea de retroceso o -
tisrra -¢-, Esto tizne ror consecusncia Gue la fuerza contra<electro-
rotriz Gsl 'inclu;ido -6- del motor corrcapondisnte Gesszparsce ¥ Qus la
fuerza de traceiln necesaria para la marchs del vehiculc es producida
“unicmapente por los Cinco restantes indw ldcs 42 leos motorses, cada und

de jos c¢uzl s 52 halla sometida 2 una tensidn parcial m%s elevada ceon

]

0 cual se znsuentran sncondicicnes de d2sarrollary una velocidad Ce

Cuandc ¢amo &2 representa en la posiciln -IV- el devanade de
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y ceonectade a2 nueve en sentido contraric

¢l corrsspondiente indwidk -% del motor sctuando come



sarrolls wa fusrza electromotriz de la misma magnitud perc en e] -

sentido opuesto & las d2 lee difersntes indw idosde motcr -1- 2 -5-

Como Gonascuerciz de ellc la accidn de los indwidos -5- y -6- se -

cormpensan por 10 gue s¢ refiere 2 la fuerza elsctromotriz y fuerza

de tracciln y en aste caso la fusrza de tracc i8n 2s obtenida Grnica-
je

mente por lcs induwsides <i- a -4-, Teniendo snCuente que para una

valgeidaa glevalis

&

necssaria una fuerza e trazcciin nstablemente
mencr gue en 8l mcmsnto de iniciarse esta 1cs cuatre indwides dz -
los motores que sostienen la mercha son suficientes por completo.Al
misme tiempo auments sin embarge la tensidn rarcizal de los inducidos
v con ello su veleocidad nuesto gus sn este casc Gnicamentese encuen-
tran cuatre induwidos para la mlsma teheién Gue debla repartirse an-
tes entr inco © sels indw idos.

Si debe obtenerse ahora el frenadc Gtil ¢s Unicemente ne-
casario sezln la pesiciln -I'- unir los puntes d2 unifn de los os -

Altimos inducidos -5- y =6- con €I s:indwtor a tisfra -o- por medio
e

or*‘i’-‘nte -

o

o

e un conduwter -~2-, Con 21lo se obtiene uncircuito de
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xcitadora 3limentads per el inducido -6- para todos los devansdos
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de camp ¢ -1'- g -6"-. E3 convenisnte coneCtar al mismc tiempc entre

E

K] s = " Y " o omay st A + e 3 esist 2 i

el devanadc de campo -6 -y la vonexilh a tlerra -c- una resistisnclia
e 5ox

2 - . )

-d- y en el oonaw de unidn -e- una resistencia -ey-. La resisten-
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cia -4- sirve para rsgular la ocorri:
. . 1 ' < ' A a
de curriense =:xoitalora -6 =1 - =2~ -2 - 4. <5l -f - md- -y,
Gu

-2-, mientrzs ¢ por mecic de la resistencia -23- pusde reguiarse

Hue de -C- p&sa per -e3-2-, -H- 4o 23. -2- -1- ~b- hacia -2-, In el

2as0 de que aebs cbtsnerse upa Sorriente fitil de frenado iniependien-

sorriente excitatriz puede ser smpleala ventajosamente
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para 2llo 1a resistendia d2 arransue -b- ya prsssnt

Ouandc &l avmentar el frenadc Yuisre dismihuirse 1a ten-

sidn del induwidor sx-sitador -6- a fin Jde descargar a 12 ahguina

excitadors -6- -6"- evitsnic un swmsntc excesiw Ie su mowsnto de



-4 .

rotacidn se intredwirt una resistencis - f- regulable en parsislo

con el devanaio Ge Campc -6'-. Ccnvenisntemente y 8l wismo “ti2mpo
que 8 € ccnecta o disminuye la resistencia -f- dsbilitadora del Sam-
PC se disminuye 1a resistencia -i- atravesaia rer lacorriente sxoi-
talcra & fin de que la corrisnte 2x¢italora que atraviesa los deva-
racos -6'- a -1'- ze mantenga 3 wna intensidad suficiente para ob-
tener ¢l mcmento de frensdo en los indw idos 5= 8 wle,
Fn lugar &e utilizar Caicamente un motor (-6- -8"-) pa
ra zlimertar al clrcuito 3 corriente excltadora poarfa naturalmen=-

ts emplzarse para sste ob J8t¢ varics motores conectados enserie.Con

{

ellc 10 s2 varis essncialmente en nads 21
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Se reivindica Comc objetc ds 2st

a
a2 el furclonamniento de uwctores conactacos
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en serie rara vehicules ca

t

acterlzaldo porgue despuls ds desconacter
lz reslstencia de arranque en una parte de los wotorss, los devanslos
de campo son conectados primeramente 2n corto circuite v luege conec-
tados Ce nuzwe en sentide contrario.

2). Prooedimiente segln la reivindicscidn 1, carscierizade sn -
due a los Indwilos de lcs motores Correspondientes a lcs devanados -
cenedtados en s entido contraric, se conestan sin interrugcibn del cir-
cuite de corriente principal todes les devana-:iés 42 campo fermsndo un

cixcuite de corriente sxuitadora.
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). Prccedimientc segln l1a reivindicaCidn 2, caracierizado ror-

: < s - s a a a : t .
u spuds G2 cambiar 21 ssnbtidc del dzvenade ds camgc =6 - que se -
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encuent ra més présime al condwicor 43 tierr~, el punto de unidn 4= los

{

Cos Wtimes iﬁdwidos G2 los moteres (;-5— v -6-) e3 unido por medio de
uwr sondwter d2 unidn (-e-) a 1a 1lnea 42 ragreso a tierra (-o-),

4). Procedimiento segln las -eivindicaciones 2 o 3, caracteriza-
Go porque tanto en las partes del circuito gue oondusen corriente il
cemC 2n las partes gus occndusen corrisnte sxcitadera se sncusntra 3ia-

pusste una resistencia (-b- ¢ -3-) fija o regulsk

5). ®rocedimientc seghn 1z reivindic=cidn,’l caracterizalo porQus

2n la linsa -e- conmln para la cerrientz G411 de frenmado y lacorrisnte
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excitadera qus une a3 los inducides &e los des Wltimes motores (-5-

y =6-! son la ¢cndwciln a tierra {-c-) s2 ensusntra una rasisten-

- . - ?

rizaip gercue 2l dsvanado 3¢ camo [-5-") consciado en sensido con-

traric se enduentra conectada en Daralelo una resistencia (-£-),
7). Prccediamiento para el furcionanisnto Je wetcres de vehl-

cules accplados sn ssrie, .
Barcslcona, 1% de junic ds 1927.
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