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Existen sistemas de transmi a ion para locomotoras e lé c tr ic a s  

con motores elevados, en los cuales el espacio entre e l e je  accionado 

y el 'érbol del meter se l le n a  intercalando entre los piñones de lo s  - 

motores y la  rueda, receptora del e j e  motor, una rueda intermedia l l a ­

mada rueda de transm isión. Esta rueda t ra b a ja  en condiciones ¡juy des­

favorables , sobre todo cuando se  t r a ta  de transm itir mementos de tor­

sión considerables a grandes velocidades p e r i fé r ic a s  de las  ruedas ds 

engranaje. La transmisión de momentos de torsión  importantes o b lig a  a 

dar a los dientes dimensiones convenientes para que puedan soportar - 

le s  esfuerzos a que satén sometidos. Ahora bien, los dientes grandes
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producán un ruido indeseable durante la  maraña de l a  locomotora, y es-

■ .£*
te ruido es tanto más fuerte  cuanto £ue l a  velocidad p e r i f é r ic a  de la s  

ruedas da eqgraxisj«3 se ha de escoger grande. La re lac ión  l i c i t e  ue los 

engranajes queda determinada por el diámetro de l a  rueda motriz, e l pero 

f i l  de lim itación  y l a  d istan c ia  entre el eje motor y el árbol del mo­

to r . La desm ultiplicación con empleo de una rueda intermedia está por 

lo tanto estrechamente lim itada.

En l a  d isposic ión  de que se acaba de hablar,, la  rueda in te r­

media t ra b a ja  con dos o varias ruedas de engranaje de diámetros d i f e ­

rentes, lo que ha de considerarse como un gran inconveni ent3. Este in- 

c o avadante se ¡manifiesta por el desgaste de los dientes de l a  rus da - 

intermedia mucho más rápido que en las  otras ruedas que engranan con 

e l la ,  cuyo desgaste eatá provocado por e l  doble engráname y la  d i fe ­

rencia  entre los diámetros de las ruedas. En 'el caso ds suostituo.iín 

de una rueda intermedia, lo 3 dientes r.uevo3 han. ae t ra b a ja r  en combi­

nación 6on dos o más engranajes gástanos, a menos de que se p r e f ie r a  

su b st itu ir  todas le s  ruedas dentadas a l a  yes¿, lo que exige un gasto 

considerable. A f  abade l a  su st itu c ión  in te g ra l ,  l a  marcha de lo s  en­

granajes es defectuosa bajo todos conceptos y aumenta o ona id e rabí emen­

te el desgaste normal de lo s  dientes El pi^.cn que ataca l a  ruena in te r­

media y l a  rueda accionada por l a  rueda intermedia imprimen, a conse­

cuencia de l a  d ife re n c ia  de sus diámetros, a lo s  dientes de l a  rueda 

intermedia ¿os su p e r fic ie s  de trabaje  que tienen por resultado una mar­

cha muy ruidosa y un desgaste anormal ne l a  ruena. Se na c^m̂ j-o oado s- 

£ activamente en engranajes que tienen cierto tiempo de se rv ic io  que se 

había producido en los flancos de loa dientes de l a  ruena, intermedia

un aumento sorprendente de rebabas.

El modo de transmisión por medie de una rueda intermedia nc 

conviene por lo tanto para engranajes de grandes velocidad.es. Los in­

convenientes de este modo de transmisión se  suprimen con e l empleo de 

engranajes de doble transmisión, como en l a  presente intención.

En la s  construcciones ya  conocidas los motor es que atacan l a  

rueda intermedia están Ci.s3pla2ao.cs respecto el eje longitudinal uel -



frpecial MOVILI '■ ^ehío u lo , oü n objeto de poder u t i l i z a r  para cada piñón e l ancho to ta l  

de l a  rueda intermedia.

El sistema de transmisión objeto de l a  presente inveno ion 

suprime todos los inconvenientes mencionados anteriormente y presenté 

además una se r ie  de otras ventajas. Su c a r a c t e r ís t ic a  prin cipal es l a  

substitución por una doble transmisión de l a  transmisión por una rueda 

intermedia. Cada une' de lo s  dos motores o oada uno de los dos pares de 

motores dispuestos en un mismo eje  y colocados simétricamente respecto 

a l platoo medio longitudinal del vehículo, acciona por e l  interne dio de 

un engranaje de reducción us velocidad, e l  árbol de transmisión común 

menta ¿o en el bastidor suspendido. Entre los dos engranajes de reduc­

ción colocados simétricamente uno respecto al o tro , e s tá  mentada en el 

árbol de transmisión una rueda dentada más, «lúe engrana con l a  rueda 

dentada que rodea concéntricamente como un árbol hueco, al eje motor 

y en el in ter io r  de l a  cual está  montado un acoplamiento que permite 

el movimiento en todos sentidos. Esta  última rueda de engranaje «3t a  

bambien suspendida del bastidor» Con e s ta  d isposic ión , e l  peso no sus­

pendido se h a l la  reducido a un mínimo y cada rueda engrana solo con - 

una rueda, lo que reduce tampien a l mínimo el desgaste de los dientes. 

En contra de l a  transmisión por medio de una rueda intermedia que c- 

b lig a  a adrptar un dentado uniforme, se puede escoger librar:ente el 

dentado qus se ha de ap lic a r ,  y aa posible cualquiera relación  de en­

granaje que prácticamente sea. necesaria. Las ruedas ae engranaje de - 

l a  primera transmisión, que giran a gran vslocidaa, pueden rec ib ir  un 

dentado más fin e  que las  ruedas de l a  segunaa trsnsm'áón, cuya velo­

cidad es menor, lo que permite obtener ura marcha suave y s ilen c io sa . 

La rueda de engranaje qué contiene e l eje motor puede r e c ib ir  una co-

-á roña, montada elásticamente.

El montaje con muelle de los pifiones de lo s  motores es de

<* este modo in ú t i l ,  y puede reducirse su diámetro. S i para l a  primera 

transmisión se ad—opta un dsnt ado. bblíe uo, los nos ai ooles de lo s  - 

motores colocados uno e n fr e n te  del otro pueden unirse por medio de 

un acoplamiento f i j o ,  con objeto dé n eutra lizar  e l  empuje la t e r a l  -
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ifspecíálmqvilI -**que re su lta  del aentauo oblicuo-.

Todas la s  ruadas de engranaje están encerradas en una en­

volvente comím y los dientes, lo  mismo que e l  acoplamiento móvil en 

todos sen tid os, pueden lu b ricarse  con aceite  a presión .

En el piano adjunto se representa ea esquema, os mo ejem­

p lo , una forma de ejecución del o ojete de l a  invención.

La f ig u ra  1  representa en alzado, l a  transmisión que ac­

ciona un eje motor.

La f ig u r a  2 es una v i s t a  por encima.

La f ig u ra  3 representa una varian te  de l a  primera t rana-

misión.

• Los motores - 1 - 1 T- están colocados directamente uno en - 

fren te  del otro y montados por ejeaplo perpeidiculármente a l plano - 

longitudinal medio -A-A- ¿ai vehículo . El motor - 1- ataca por in te r ­

medio del piñón -2- l a  rueda -3- ¿ e l  árbol de transmisión -1! - ,  y el 

jjotor - l J -  ataca por e l intermedio del piñón - 2 r- l a  rueca -3 *- ¿e l 

•árbol de transmisión -k-  comino a ambos motores. En este árbol s® 

f i j a  entre las  ruedas -3-3T- l a  rueda de transmisión -3- que engrana 

con l a  rueda -6 - .  Est%fc.ltima constituios un cubo hu~oo <lue encaja a l ­

rededor d e l  eje motor -7 -  y encierra  l a  d isp o sic ió n  de acoplamien­

to móvil en todos sentidos -8- ds construcción conocida. La armazón 

-9 ” que c onsti tuye un arriostrado del bastidor y sirve a l mismo tiem­

po de ca ja  para los  engranajes, contiene les  cojinetes del árbol ae 

transmisión -H-- y l a  rueda ds engranaje -6 - , los  cuales descansan a s i  

ei&at ic amante sobre el e je  motor . La parte superior de l a  c a ja  que - 

envuelve los engranajes tiene una forma ta l que queda entre los piño­

nes -2 -2*- un hueco en a l  cual se h a l la  un paso - 10 - ,

En l a  variante representada en l a  figu ra  3 lo s  pifiones-2- 

2 *- y los  primero3 engranajes de reducción tienen dientes oblicuos, y 

los árboles de lo s  dos motores, colocados uno en frente del otro , e s­

tán unidos entre sf, por ejenplo por meaio del acoplamiento f i jo  - 11- .
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Ss re i  vindioa como objeto ele esta  patente: 

oistem ade transmisión par?, locomotoras e llo  t r ie  as, carao- 

porqué cbs motores o dos pares de motores, montados uno 8p

frente ¿e l  otro por ambos lados de un plano .longitudinal v e r t ic a l  de 

l a  locomotora, accionan por el intermedio de un do He engranaje de - 

transmisión un e je  motor, estando el acoplamiento móvil en todos sen­

tidos mentado en el in te r io r  de l a  rueda de engranaje montada en el

eje motor.

2 ). Sistema de transmisión para locomotoras e lé c tr ic a s  según 

l a  reivindicas» ión an terior , en e l cu,al, con objeto de obtener una - 

marcha s i le n c io sa ,  lo s  primeros engranajes tienen dientes oblicuos, 

y lo s  I r  bolsa de los motores están unidos uno a otro por medio de un 

acoplamiento f i j o ,  para n eutra lizar  el empuje la te r a l  de 103 dientes 

oblicuos.

3 ) . Sistema, de transmisión para locomotoras e lé c tr ic a s .

Barcelona, 13 junio 1927 .
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