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para una paten te  de invención por v e in te  añ o s, por =  D is­

p o s it iv o  e x t in to r  cae in cen d ios autom ático para av ion es =* 

a fa v o r  lo s  Srea Em ilio  ñlOStOA 7  SARGIA 7  Amadeo BIOSCA 7 

GARCIA, r e s id e n te s  en B aroelon a, Almogavarea, o tí.-

riasta añora no se:nJña encontrado un procedim iento 

completamente seguro 7  su funcionam iento autom ático p ara  

*1  mecanismo de l o s  e x t in to r e s  a bordo de l o s  a v io n e s ,y a  

que l a  e x c e s iv a  com plicación meoánica de l o s  d i s p o s i t iv o s  

p aten tad os h a sta  e l  a l a  nacen que pudiéndose por cu alq u ier

oa u sa  en torpecer e l  funcionam iento en l o s  rá p id o s  momentos
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de d e c la ra r se  e l  fuego en un avión en inarena, del ap arato  

e x t in to r  se  produzca un p e lig r o  g rav isim o .

Todo d is p o s it iv o  de e s t a  c la se  p ara  l le n a r  cum­

plidam ente su o b je to  debe r e a l iz a r  l a s  cuatro  operaciones 

e se n c ia le s  s ig u ie n te s ;

a í  Oerrar l a  adm isión de g a so lin a  en e l  carb u ra­

dor.

b) Poner e l  motor a l a  masa para que no e x i s t a

on i  spa.

o) Bar funcionam iento o d isp aro  a l  e x t in to r *  y 

d i Funcionamiento a  mano de todo «*1 sistem a pa­

r a  e l  caso  de que e l  funcionam iento sudomátioo por cau sa

im p rev ista  se  e n to rp e c ie se .

S I  d i s p o s it iv o  que se p a ten ta  r e a l iz a  tod os l o s  

expresados f in e s  de maiiera autom ática sin  p o s ib il id a d  de 

entorpecim iento llevan d o  secundariam ente l a  organ ieaeión  

m ecánica n e c e sa r ia  para  se r  movido a mano en e l  ca so  im­

probable de entorpecim iento.

JSP lo e  d ib u jo s  ad ju n to s se  m uestra e l ,  o b je to  d e l 

invento a  sab er;

la  f i g .  A e s  un esquema de l a  in s ta la c ió n  d e l 

e x t in to r  autom ático.

l a s  f i g 8. a '  y k "  represen tan  en dos p o sic io n e s 

un d ep ó sito  c i l in d r ic o  de b a se s  se m i-e s fe r ic a s  y de p are­

des su fic ien tem en te  g ru e sa s  p ara  contener e l  g a s  a p re sió n * 

siendo 1 e l  ag u je ro  de carga* 2 l a  v á lv u la  de seguridad  y 

3 l a  l la v e  con macho de dos p a so s .

l a  f i g .  B re p re se n ta  l a  p o le a  de d isp aro  en proyeo 

ción v e r t i  c a l.

La f i g .  B ' e s  una v i s t a  en p la n ta  de l a  a n te r io r .



l a  f i g .  B "  08 una proyección l a t e r a l  derecha de 

l a  ct i  olía p o lea  y

La f i g .  B / ,y  e3 una proyección l a t e r a l  izq u ierd a , 

l a  f i g .  0 re p re se n ta  l a  chapa de c e lu lo id e  v i s t a  

de fre n te  y l a

í i g .  o ' 63 una v i s t a  en sección de l a  misma, 

l a  f i g .  B rep re se n ta  e l  p u lv eriz ad o r , 

l a  f i g .  3 re p re se n ta  en proyección v e r t ic a l  l a  

p o lea  con tro ladora de l a  alim en tación  de l a  bencina del 

motor y

l a  f i g .  üs' e s  una proyección  h o r iz o n ta l de l a

mi sma.

l a  f i g .  F rep re se n ta  e l  d isp o sitiv o ) de reen vió  

v i s t o  de fre n te  y

l a  f i g .  F ' e l  mismo v is t o  en p la n ta , 

l a  f i g .  G re p re se n ta  e l  arco  cuadrante de manic­

e ra  v i s t o  de f r e n te .

l a  f i g .  G' e s  una proyección l a t e r a l  derecha y 

l a  f i g .  & "  e s  una proyección l a t e r a l  iz q u ie rd a * 

esencialm ente se r e a l iz a  e l  d isp aro  autom ático 

de todo e l  sistem a a l  d e c la ra r se  e l  fuego por e l  hecho de 

h a l la r s e  colocada fre n te  a l  carburador y a poquísim a d is ta » »  

c ia  de á s t e  una p la c a  de c e lu lo id e  15 separadamente d ib u ja ­

da en e l  d ib u jo  en l a  f i g .  c y c '  que en su dos extrem os 

term ina en unos a g u je ro s  re fo rz ad o s t a l  y cono se represen ­

ta  en l a s  f í g a .  B, Bv » 3 " *  ñ ' "  , r e t ie n e  unos p is to n e s  

de una p o lea  f i g s .  3» y B '  acan alada  11 por l a  que p asa  un 

cab le  9 con un punto f i j o  10  por medio de un to r n i l lo  a pre­

sión  con su tu erca  y que e s t á  en ten sió n  mediante un muelle 

H. (veáse  e l  esquema).



■JV-E special móvil!

Dada l a  inm ediación d e l carburador a l  in ic ia r s e  

e l  fuego er. e s t e  ya que e s  e l  lu g ar  donde siempre se in io ia  

e l  in cen d io , inmediatamente se  quema por su  gran in fla m ab ili­

dad e l  ce lu lo id e  con lo  que queda en e l  ac to  d estru id a3 a  

reten ción  de l a  rueda sobre l a  que por lo  tan to  áL quedar 

l ib r e  e s t a  acc ion a l a  ten sión  d e l cable poniéndose en moví- 

m ienta todo e l  sistem a, de l a  s ig u ie n te  manera.

üH e je  da l a  po lea  tí que se pone en movimiento es 

a l  mismo tiempo raaáto de una e s p i t a  que e s ta b le c e  común!oa- 

oión con e l  tubo d el g a s  antlcom burente a p resió n  contenido 

en e l  e x t in to r .

Dicha p o lea  de d isp aro  tien e  cano hemos dicho das 

p e s t i l l o s  o to p es uno de e l l o s  14 en l a  c a r t e la  soporte del 

codo que forma e l  ap arato  y e l  o tro  en uno de l o s  cuatro  

r a d io s  de que co n sta  l a  po lea  13 y s irv en  para re ten er l a  

p la c a  de c e lu lo id e . l a  p ie z a  16 hace de guarda cab le  p ara  

Im pedir que e s te  s a l t e  de l a  p o lea  y f a c i l i t a  su d e s l iz a -  

mi ent o.

xfl l íq u id o  e x t in to r  a p resión  contenido en e l  de­

p ó s ito  i  y i '  l l e g a  por l a  tu b e r ía  r e fe r id a  a l  g r i f o  que 

hemos dicho quedaba a b ie r to  por e l  g i r o  de l a  p o lea  d isp a ­

r o .  Bicho g r i f o  f ig u r a  U, e s t á  formado de un macho de forma 

cón ica !?_ con una e sp ig a  lo  con ranuras M eliz oíd a le s  19 en 

su  su p e r f ic ie  qüa hace que l a  p u lv erizac ió n  se d isp e r se  en 

forma de vaho y ju n to  con l a  a ran d e la  de cobre 20 con aro  

de amianto 21 oon stituye uno de l o s  o b je to s  mas e se n c ia le s  

de l a  p a ten te . Al p rod u cirse  e l  ahorro en l a  forma indicada 

recubre e s t e  completamente todo e l  carburador produciéndose 

l a  función o de l a s  t r e s  e se n c ia le s  que hemos in d icad o , tía- 

ta  función queda com pletada por un d is p o s it iv o  que perm ite 

e x tin g u ir  l o s  in cen d io s p a r c ia le s  que pudieran haberse pro



lu c id o  en alguna p a rte  d e l avión  d i s t i n t a  d e l carburador lo ­

grándose todo e l lo  por medio de una pequeña manguera co lo ­

cada en l a  cabina d e l avión y a l  a lcan ce  de l a  mano d e l a v ia  

dor a ouya manguera l l e g a  por una tu o o ria  4 adecuada l a  su s­

ta n c ia  anticom ourente e x ist ie n d o  un manómetro o y una l la v e  

de paso o a n te r io re s  a l a  manguera 7 y a l  p i to  de l a  misma 

b obteniéndose por medio de e s t a  manguera que pueda d i r i g i r ­

se  e l  chorro a  c u a le sq u ie ra  p a rte  d e l ap arato  que se hubie­

se incendiado dado que en l o s  d e p ó s ito s  X e s t á  contenido 

dicho l íq u id o  a  una p resión  de cuatro  a s e i s  a tm ó sfe ras cu­

yo l iq u id o  e x t in to r  puede se r  cu a lq u ie ra  de l o s  conocidas 

hoy di a  aunque se indique como uno de l o s  mas e f io a o e s  e l  

te t ra c lo ru ro  de carbono a presión  por medio de una pequera 

bomba neóm atioa.

üCcplioado e l  mecanismo y funcionamiento) d e l  d isp a ­

ro  d e l ap arato  e x t in to r  veamos como se r e a l i z a  e l  c ie r r e  de 

l a  bencina d e l  motor* jiíxí s te  una p o lea  con tro ladora  de l a  

alim entación  de l a  bencina d e l  motor señ alad a  de l e t r a  £ 

en e l  esquema de o en ju n te  que f ig u r a  en e l  ctibujo y d e t a l la ­

da en proyección v e r t i c a l  y h o rizo n ta l en l a s  f i g s *  js y s f * 

P icha p o lea  t ie n e  en su  garg an ta  cu a tro  o r i f i c i o s  So por 

donde pasan l o s  t o r n i l lo s  que su je tan  e l  cab le  a f in  de t e ­

n er un punto f i j o  para  que por ssedio d e l cab le  pueda gober­

n arse l a  p o lea  a d is ta n c ia *

jjñ cable que puede tener l a  lon g i tud n e c e sa r ia  a  

cada avión en que se in s t a l e  e s t á  gu iado  y fav o rec id o  en sus 

cambios de d ire cc ió n  por e l  reen vió  ( f i g s *  i? y j? ') *  formado 

por d o s p o le a s  22 enoa ja d a s  en tre d o s chapas ¿ de cent orno 

tr ia n g u la r  23 y puntas romas de su p e r f ic ie  mayor que l a s  

p o le a s  y f i j a d a s  por medio de to r n i l lo s  24 con su s tu ero as



que favorneen ©1 d eslizam ien to  d e l cab le  por l a  p o lea  y l e  

gu ian  im pidiéndole que s a l t e -  üíl e je  de e s t a s  p o le a s  coin­

c id e  con e l  cen tro  de l a s  chapas de forma tr iá n g u la r-

í3n l o s  b razo s opuestos de e s t a  p o lea  hay ao s to ­

pes 26 que hacen que so lo  pueda g i r a r  90 grad o s en un sen­

tid o  u o tro  abriendo y cerrando l a  comunicación con e l  tuco 

de l a  bencina y fin alm ente en l a  l l a n t a  su p erio r  de l a  po­

l e a  hay o tro s  dos topea sem i-esférico®  £7 que en cajan  con 

un r e so r te  muelle 28 y s irv e  para mantener l a  p o lea  en su 

p o s ic ió n  normal que e s  cuando c ir c u la  l a  ben cin a por e l tu ­

bo p ara  i r  a l  carburad a r ­

p ara  tener l a  a b so lu ta  g a ra n t ía  de que e l  funciona 

miento por e l  d isp aro  autom ático no puede en torpecerse  y 

ccmo mecanismo de seguro e x is te  un d is p o s it iv o  p ara  e l  fun­

cionamiento a  mano de todo e l  sistem a co n sistien d o  a sa n o ia l 

mente en l a  P alanca y arco  cuadrante de maniobra señalado 

con l e t r a  G en e l  esquema y d e ta lla d o  en l a  f i g .  g '  proyec­

ción  l a t e r a l  derecha# en l a  f i g -  G v í s t a  da fre n te  y f ig -  

proyección l a t e r a l  izqu ierda#  se compone de un arco  da 

cuadrante de h ie rro  plano 29 lim ita d o  por o tro s  d o s h ie rro s  

p lan o s 30' siendo re c o rr id o  e s t e  cuadrante por un rad ío  s i  

a r t ic u la d o  por un extremo en e l  centro d e l  cuadrante y  g i ­

r a to r io  a lred ed or ae e s te  cen tro  38 y por e l  o tro  extremo 

en un mango 33.

Bate rad io  pa lan ca  l le v a  dos t o r n i l lo s  34 con su s 

a ran d e la s  para f i j a r  un extremo d e l cab le  y un tope 3b que 

hace de p u lsad o r que a l  d isp a ra r se  l a  p o lea  de d isp aro  B 

por haberse inflam ado l a  p lao a  de c e lu lo id e , hace de d isp a ­

ro y l a  fu erza  de tracc ió n  d e l re so rte  ae muelle en h e lic e  

H p re sio n a  un cotón 3o que c ie r r a  c ir c u i to  con l a  magneto
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d e l  motor# j&L botón 3Y que es presion ado  por e l  m uelle gtf 

cuanao se  v e r if ic a , l a  ex tin c ió n  a  mano a l  engranar e l  g a t i ­

l l o  39 en l a  e n ta lla d u ra  40 también c ie r r a  c ir c u i to  con l a  

magneto. I& a is la m ie n to  se  consigue por medio de l a  arande­

l a  de efeonita 45.

üSste ra d io  g i r a t o r io  tie n e  e l  g a t i l l o  39 que íiace 

de d ien te  y e n ca ja  en t r e s  e n ta lla d u ra s  d e l arco  d e l oua «  

dran te que son e l  que corresponda a l a  p o sic ió n  de seguro , 

l a  e n ta lla d u ra  que corresponde a l a  po sio íó n  normal y l a  

s itu a c ió n  que corresponde a l a  posi oión de ex tin c ió n  de ma 

no.

U sté cuadrante l l e v a  adosados por medio de to rn i­

l l o s  dos ta b le r o s  de madera 41 que e l  d e lan tero  l l e v a  una 

p o lea  42 p a ra  g u ia r  e l  cable y f a c i l i t a r  su  d eslizam ien to  

estando l a  p o le a  so ste n id a  por medio de aoa h ie r ro s  p lan os 

en forma de h o rq u illa  43 y ademas hay un o r i f i c io  rectangu­

l a r  44 por donde p asa  e l  cab le  que se s u je t a  por medio de 

su s  t o r n i l lo s  con su s  tu ercas 34 en e l rad io  móvil o palan ­

ca de maniobra, fado e s t e  mecanismo ae arco  de cuadrante de 

maniobra e s  o tro  o b je to  de l a  p a ten te .

Gomo se ha dicuo en l a  di ap osic ión  de l a  palan ca 

y g a t i l l o  e x is te n  un botón 36 y un tope 35 que a l  o e rrarse  

o ie r ra  c ir c u ito  con l a  magneto d e l motor con lo  que se rear 

l i z a  automáticamente l a  f in a lid a d  B de l a s  pu atro  e se n o ia l 

mente p ro p u estas como ob je to  de l a  p aten te  o sea poner e l  

motor a  l a  masa para  no e x i s t a  ch isp a .

Debe a d v e r t ir se  que e l  d ep ó sito  conteniendo l a  su s 

ta n o ia  e x t in to r  a puede h a l la r s e  colocado en cu a lq u ier  lu g a r  

d e l av ió n ,te n e r  cu a le sq u ie ra  de l a s  form as em pleadas en l o s  

ex tin to re s#
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Ai o

D escrito  su ficien tem ente e l  p resen te  invento lo  

que se d e c la ra  como ate novedad s  invención p ro p ia , son l a s  

s ig u í en tea re iv in d ic a c io n e s :

1 , -  D isp o s it iv o  e x t in to r  de in cen d io s autom ático 

para av ion es, c a rac te r iz ad o  porque esencialm ente c o n s is te  

en un d e p ó sito  co locado  en cu alqu ier lad o  d e l avión  que 

contenga e l  l íq u id o  antícom cúrente e l  cual mediante una ca­

n a liz ac ió n  l l e g a  a l  e je  de una po lea  que s irv e  de e s p i t a  y 

cuya p o lea  e s t á  re te n id a  por una plancha de c e lu lo id e  co lo ­

cada en fre n te  d e l carburador d e l motor a l  ob jeto  de que a l  

p ro d u cirse  e l  fuego en e l  carburador se  inflam e y se  d eatru  

ya l a  planeha de c e lu lo id e  dejando l ib r e  l a  p o le a , que a l  

g i r a r  abre l a  e s p i t a  de l a  can alizac ió n  d e l l íq u id o  e x tin ­

t o r  e l  cu al desplegandose en forma de vaho recu bre e l oarbu 

rad or y cuya p o lea  se mantiene en tensión por medio de un 

cab le  tendido mediante un muelle de t a l  manera que a l g i r a r  

d icha p o lea  no so lo  abre l a  e s p i t a  d e l l íq u id o  e x t in to r , 

sin o  que a rra stran d o  e l  cab le  que p a sa  por o tr a  p o lea  hace 

que á s t a ,  en cuyo e je  e x i s t e  un g r i f o  de paso  de l a  benci­

na, c ie rre  l a  adm isión de l a  bencina y fin alm ente haga eaer 

dicho cab le  una pa lan ca  que a l  e s ta b le c e r  contacto  con un 

botón d e ja  e l  motor a l a  masa completándose todo e l  d isp o ­

s i t i v o  autom ático an te s d e s c r ito  con e l  hecho de que l a  pa­

lan ca  últimamente c ita d a  puede se r  movida a mano p ara  e l  

ca so  de que un Improbable entorpecim iento d e l funcionamien­

to  autom ático o b lig a se  a mover a mano y por medio de l a  Pa­

lan ca  todo e l  s istem a , e x istie n d o  fin alm ente una conducción 

o can a liza c ió n  que va desde e l  d ep ó sito  d e l e x t in to r  a  una
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v?
pe quería malagüera so l ocada dentro de l a  c&Dina d e l avión  y 

a  l a  nano d e l av iad or con l a  cu a l puede proceder e s t e  a 

e x t in g u ir  cu a lq u ie r  incendio lo c a l  que se  produ jese  en lu ­

gar  d i s t in t o  d e l carburador todo e l lo  en l a  forma d e t a l l a ­

da en e l  cuerpo de l a  memoria y rep resen tad a  gráficam ente 

en l o s  d ib u jo s  que se «pomparían#

2 »-  D ispositivo ; e x t in to r  de in cen d ios autom ático 

p ara  av ion es, c a ra c te r iz a d o  por una d isp o s ic ió n  de reen vió  

para e l  cable formado por dos p o le a s  en ca jad as en tre  dos 

chapas de contorno tr ia n g u la r  y puntas romas de superficie 

mayor que l a s  p o le a s  y f i j a d a s  por medio de t o r n i l lo s  con 

su s  tu e rc a s  que favoreoen  e l  d eslizam ien to  d e l cab le  por 

l a  g a rg an ta  de l a  p o lea  y l e  guian  im pidiéndole que s a l t e ,  

co in cid ien do  e l  « j e  de e s t a s  p o le a s  con e l  cen tro  de l a s  

cnapas de forma tr ian g u la r#

3»- D isp o s it iv o  e x t in to r  de in cen d ios autom ático 

para  av ion es#- Segón se d e sc r ib a  y r e iv in d ic a  en l a  presen­

te  memoria d e sc r ip t iv a  y se i l u s t r a  con l o s  d ib u jo s  que a 

misma se acompañan#

Consta e s te  memoria de nueve p ág in as fo l ia d a s  y 

e s c r i t a s  por una so la  oara#

ISadrld, 2 de ju n io  192?.

López y López»-
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