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El presente invento se refiere a perfeccionamientos
en los aparatos de arrangue automatico en los motores de
combustion interna en los que el organo esencial es una
bomba que sirve para carburar con medida de precisién el aire
tomado de la atmosfera, utilizando un carburante cualguierc,

El invento consiste esencialmente en utilizar dcs
presiones en vez de una, Y dos inyectores en vez de uno; para
realizar la formecidn y el arrastre de la mezcla carburaéb,
destinada a la puesic en marcha de 1os motores de combustion,
wtilizdndose, las dos presiones en razén a un dispositivo que
se describira mas adelante, bien sea separoadamente ¢ bien
simultaneamente.

Las Figs, 1 a lc 6 indican con tode claridad el
corupamiento con arreglo al invento; Yy que comprende el
dispositivo perfeccionado; en dichkas [figuras:

La Fig, I es un corte de un agrupamiento completo
con arreglo al invento.

Las Figs. 2 y 3 son cortes longitudincles de 1¢gs
liocves de grifoe

| Los Figs, 4, 5y 6; asi como las que llevan un
exponente son cortes transversales; correspondientes a las
letras a a; bb; cc y géi indicadas en la Fig, 1.

Refiriéndome en primer término a las Figs, 1, 2 y 3;
le agrupacidn comprende un pistdn 21 maniobrado a mano y
que aspira de una cubeta 22 el carburante l{quido tomado de una

tuberia de llegade 23; y le repele hacia una tuberia 26 que vd

hacia los cilindros o hacia el colector de aspiracidn del motor

a poner en marcha. Un inyector 27 toma el carburante que
pasa seguidamente a un segundo inyector 28 y luege a una tobera
o pitorro desde el cual vé a parar al motor en forma de aire

carburado. Una 1love de paso 24 permite que una canal 31,

unida a un depdsito de aire comprimido, comunigue con laes canales

32 y 33, Estas canales, de seccidn de paso diferente cada una
de ellas, establecen una diferencic de presidn entre el aire

a bajo presidn que llega por el tubo 32 y pasa alrededor del

inyector 28, y el aire a alta presidn que llega por 33 alrededor
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del inyector 27. Unos tornillos reguladores 34 y 35 permiten

graduar el caudal de paso del flnido comprimido por 1os
conductos 32 y 33.

La maniobra combinada del pistdn 21 de la bomba Yy
de los grifos de distribucién 24 y 25, permite la realizacibn
de las operaciones siguientes:

l12.- Aspiracidén del carburente.

29.- Impulsion del carburente por las tubuladuras
de admisidn del motor a poner en marchae.

32.- Produccidn e impelacidn de la mezcla cardurada
0 posicidn de marcha del aparcto.

Las antediches opercciones se realizan de la manera
siguiente;

(c) dspiracién. - Lc llave de grifo 25 se orienta

de maner& que establezca comuricacidn entre los crificios

23, 29 y 30. 4l subir el pistén 21 el carburante es aspirado
en el recipiente 22, Luego se da vuelta o la llave de manera
que haga comunicar el conducto 26 con las canales 29 y 30,
Ejerciendo presion sobre el piston 21 el carburcnte es impelido
por el conducto 26, pacando desde alli dentro de los cilindros
del motor cuyo arranque se trota de efectuars

(b) Posicidn de marcha o cerburgeeidn.- La operccidn

preliminar es ia carga del recipiente 22 como en el caso

anterior. La llagve de paso 25 se orienta seguidamente en la
posicion sefialada en Ic Fig, 1, de modo que la canal 30 comunique
con el inyector 27. Lc liauve, en sus cuatro posiciones repro-
sentadas en los cortes aa, bb, cc y Ei?i: permite, para la
carburacidn, establecer las ccmunicaciones siguientes: ElI con-
ducto 31 con 32, el 31 con 55 y el 31 con 32 y con 33 a un
mismo tiempo. La cuarta posicidn, o sea la de cierre, corta
toda comunicacidn entre 31, 32 y 33, pero pone estas canales
en comunicacidn con la atmosfera a fin de suprimir toda presidn
en el interior del aparato.

Estando el grijfo o ilave 24 en la posicidn en que 31
y 33 comunican, el aire entra alrededor del gicleur 27 y acciona

sobre el nivel del carburante contenido en 22 por el iatermedio
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de la canal 36. El arrastre del c arburante se hace a la
salida de 27 por la accidrn del aire indwucido en la derivacidn
37, En estas condiciones la maniobra de la llave 24 permite
suplementar la accidn del aire que llega por 33 con lg del
aitre que llega por 32, y variando el caudel de aire gque entra
alrededor de los inyectores 27 y 28, permite modificar a
voluntad Ja rigueza de la mezcla carburada Yy su velocidad de
arrastre al motor. Las ajyujas de reglaje 34 y 35 complementar
esta accidn.

La 1lave de paso 25 se podrd suprimir y reemplazar
por vdlvulas esféricass Las canales o pasos de la llave 24
que ponen, en la posicidn de parada, el aparato en comunicacion
con la atmosfera, tambier pueden suprimirse sin que ello alteres
el buen funcionaniento del conjunto.

Las disposiciones anteriormente descritas se anlican
a toda posicidn relative horizontal vertical w oblicua de 1os
Krganos, pues las figuras del dibujo tan solo representan
una forma de realizacidn y variantes de detalle susceptibles
de ser realizadas sin apartarse del alcanze del inwento. Tanbien
raré constar que la d imentacidén de la cubeta o recipiente
aneja al aparato puede llevarse c cabo, segun quedc dicho,
con una pequeria bomba de mano, o de cualqu ier otra manerc

apropiada, hasta por gravedad, por ejemplo,

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la natureleza de mi invento asi como la manera de llevarlo a
cabo en Ia prdcticec, debo hacer constar gue las disposiciones
anteriormente descrites son susceptibles de ligeras modifica—
ciones en sus dimensiones y detalles sin que por ello se altere
el principio fundamental del invento y lo que constituye la
esencia del misano Yy por 1o gque solicito patente de introduccidn
por cinco afios, en Espafia, es por: "Perfeccionamientos en 1os
aeparatos de arrangue automdtico de motores de combustidn®,
caracterizdndose por lo siguientes

12.- Por el hecho de que se utilizan separada o
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simultdneamente dos presiones, asi como dos inyectores para

efectuar la formacidén y el arrastre de la mezcla

carburada

destinada al arranque de los motores de combustidn.

290_

cubeta o recipiente el carburante Iiguido y lo impele

Un pistén maniobrado a manc aspira en unc

hacia

los cilindros, un primer inyector extrae el carburante que pasa

a un segundo inyector y luego a una toberc desde
llega al hotor en forma de aire carbirado.

30.-

Con ayuda de dos llaves o grifos

la cual

de varios

pasos, dispuestas y conectades de mcnera conveniente con los

drganos, bomba de mano, €tcee...s se realizan las

operaciones

siguientes: 1¢, aspiracidn del carburante: 2¢,impelacidn del

carburante a los conductos de aspiracidn del motor, y 34,

produccidn e impelacidn de la mezcla carburada,
posicidn de narcha del gparato.
"Perfeccionamientcs en los aparatos de
automdtico de motores de combustidn"; tal vy como
substancialmente descrito en la presente memoria

en el dibujo que se acomparia.

0 sea la

arrangque
queda

e itlustrado

luego

Esta memoria consta de cuatro hojas escritas por una

sola cara,
Madrid, 19 de Mayo

Paul Viet

Tir Pader

Po Pe

de 1927,
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