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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE AfNOS
"EN ESPANA
solicitado & favor de Don Antonio Lize Carrillo y Don

| José Sentos Bernal, ambos de nacionalidad espafiola, do~

miciliados en Murcia,
Pp or
=3= "TIRANTE DE SEGURIDAD PARA EJES DE CAMIORES" =;= =;=

Le invencidn que vemos a describir en la pre-

sente memoris y en los dibujos complementerios anexos,
trata de un originsl tirente de segurided de aplicacién
e los ejes delanteros de los camiones y omnibus, con el
fin de evitar gque dicho eje se desplace hacia atras,

en el caso de rotura de la hoja mmesira de la ballesta
de suspensidn, abarcones o cepuchino, de manera que se

evite un posible accidente.

Existen ya dispositivos o tirantes de esta na-
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turaleza que tienen la misme finaelidad indicada, pero
su empleo presente ciertas dificultades de érden técni-
co, dado que entorpecen las operaciones de montaje y. '
desmontaje de le balieata y ofrecen una rigidez que no
resulte conveniente.

El nuevo tipo de tirante que motive la inven-
cidén tiene por objefo eliminer los citados inconvenien-
tes, para l1lo cual se hen ideado unos nuevos elementos
y una original disposicién y montaje de los mismos en
relacidn con el eje del cemidn y con le ballesta, logran-
do as{ que el tirante no moleste para manipuler en las
hojas de la bellesta y para el montaje y desmontaje de
les mismas, con la particulerided de no producir nin-
gﬁnlefecto de rigidez , sino que es articulado y bascu=
lante pere adepterse a los movimientos y flexibilided
de les bellestas y ser mas sencillo y consistente y me-
nos sujeto e averias.

Se caracteriza en esencia este nuevo tirante
por estar constituido por ums pletina alargada que por
un extremo ve articuladamente unido e une plancha, &

modo de pale, provista de los correspondientes orificios

|pera permitir el paso del capuchino y de los abarcones,

dedo que la pale o planche en cuestidn se dispone entre
les ballestas y la plataforma o planchae que el eje posee
para apoyo de dichas bellestas, poseyendo la referids
pala un spéndice doblado e modo de gencho, destinado &
cefilrse sobre el borde de la plataforma soporte de las
ballestas, & fin de anclarse y sujetar el eje impidiendo

su desplazemiento, aunque los sbarcones y el capuéhino

lquedsran guillotinados. El otro extremo de la citada. —
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pletina lleve solidariamente unido un esparrago roscedo
con dos tuerces y un menguito, pere unirse a un buldn
al que atraviesan, cuyo buldn se halla comprendido en-
tre dos planchas angulares, con posibilidad de girar
‘en ellap, formando tales plenchas a modo de una horqui-
lla con dos bulones 0 pssadores maes; uno para pasar por
el orificio de las pestafias u orejetas del chasis del
cemién y el otro pers que sctue de tope de basculacién
en dicho chasis, dlsponiendose la pletine referiéa, que
es realmente la que sctua de tirasnte, en un plenoc para=-
leloc a las ballestas y debajo de ellas, con posibilidad
de articularse y dejando libres ambos lados.
Para faciliter la comprensidn de las caracte-
risticas genersles anteriormente expuestas, se acompafia
iuna. ldmine de dibujos en la que se ha representado un
ejemplo de realizacidn de estos tirantes, con la selve-
dad de que debe interpretarse con amplio eriterio, no
1imitativo. -
Los citados dibujos noe muesiran en sus figu-
ras como sigue:
Fig. 1.= Leteral en alzado del tirante.
Fig. 2.- Planta de dicho tirante, por su perte
Buperior.
Pig. 3.~ Perspective del tirante aplicado.

plo de realizacidén en elles representado, conste de los

lementos y partes que a contimmacidn se mencionen, re~
eridos & las ecotaciones numérices de los dibujos, pera

acilitar su identificacién.

Comprende una pletine algrgada -1- que consti- _|

Bagéndonos en dichos dibujos, vemos que el ejemt
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las tuercas -19~-, aungue el buldn -17- tiene unas puntas

tuye el tirante propiamente dicho, con su extremo =2-
curvado formando un gozne, para unirse articuladamente
e la plancha o pala -3-, que tiene al efecto su extremo
-4=-, tawmbien curvado en forma de gozne, constituyendo
es{ una unién de bisegra con el correspondiente eje pa~
sedor -5~ que, para evitar que se calge, estd atravese-
do por dos pasadores -6~ que atraviesan tambien los goz-
nes -4~ de la pala -3-,

En le citade plancha o pale =3~ ge aprecien
los orificlos -7- (figurs 2) para paso de los abarcones
-8~ (figura 3), y el orificio central -9-, para paso del
capuchino -10-, gefinlandose con —~11- un apéndice dobla-
do formando ﬁn gancho.

Como ge ve claramente en le figura 3, dicha
pela o plancha -3- se interpone entre las ballestes -12-
¥ la plateforma -13- solidaria del eje delantero ~14-,
estando atravesada y sujete alll por los referidos abar-
cones =8~ y capuchino ~10-, teniendo el apéndice -11-
enganchado sobre el borde de la plataforma ~13-.

El otro extremo de la pletina tirante -i- lle-
va 80ldado un esparrago roscedo -15- y en él un mengui-
to -16= que pasa & través de un grueso bukdén cilindrico
=17~ que esta comprendido entre dos piezas laminares

-18- de forma angular, y sujeto a ellas por medio de

de ejes por medio de las cuales puede girar librements
en las plezas -18-.
Diches plezes angulares -18-, tienen un doblez

transversal y forman a modo de una horquilla que tiene

|dos bulones -20- y ~21- con sus correspondientes tuercas—
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Segun se ve en la figura 3, los dos brazos
-18~ se situan a ambos lados del chasis -24-, con el
bulén -20- introducido en las orejetas del chasis ~24-
con posibilided de bascular en ellas.,

Como puede deducirse de lo expuesto, si ge pro~
dujera la rotura de la hoja maestra de la ballesta -12-,
o de los abarcones o bridas -8- 0 capuchino -10-, el eje
~14- no podria desplazarse hacie atras porque el tirante
-1- lo retiene, sino directamente a él, a la pletaforma
solidarie =13~ a la cuasl estd enganchado por el epéndice
-12-, de modo que se evita la posibilidad de un acciden-
te. Ademas y segun se ve en la repetida figura 3, el ti-
rante y todos sus elementos complementarios se encuentran
situados debajo de la balleste ~12- y en su mismo plano
vertical, sin molester para montar las ballestas ni ocu-
par un espacio lateral.

E1l hecho de que el tirante vaya articulado por

ambos extremos a los elementos de sujecién al chagis -24-

y al eje =-14-, da lugar al libre movimiento articulado
del tirante pars adaptarse y efectuar casi los mismos
movimientos que las ballestas, cosse que_le da mas efec-
tividad'a sus funciones.

Conviene tener en cuenta que este nuevo tiran=- |
te podrd febricarse en variedad de tamafios,formas y ma-
teriales, as{ como introducir cualquier veriaecidn secun-
daria que no altere 1o esenciml que se resume en la
siguiente

N O T A

— Los puntos no conocidos ni practicados en Es—__

pafia que se reivindican como puntos caracter{sticos de
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este Modelo de Utilided, son:

12.~ Tirante de seguridad para ejes de camiones)
caracterizado por estar compuesto por una pletina aglar-
gada que en un extremo ve unide articuladamente, por
medio de un eje pasador, s une plancha plana que posee
en un extremo un apéndice doblado, por medio del cusl se
engancha dichs plancha en el borde de la plataforma so-
lideria del eje del cami6n, interponiendose entre dicha
plataforma y las ballestas de suspenéién, debidamente
sujeta por los abarcones y cepuchino.

28 ,~ Tirante de seguridad pars ejes de camionaé
caracterizado porque el extremo de la pletina alargade de
le precedente reivindicacidn, opuesto al de sujecidn de

le plataforma del eje, dispone de un espérrago roscado

con un manguito, helléndose dispuesto atravesando un grues
so bulén, que estd giratoriemente montado entre dos pie-
zas angulares que forman & modo de una horquilla, la cual
!dispone de dos bulones, sirviendo uno de ellos para unir
el tirante al chasls, mientras que el otro actua de tope
de basculacidén sobre la parte inferior del citado chesis,|
con 10 cual el tirante se situa en el mismo plano verti-
cal debajo de las ballestas con una doble articulacidn
en ambos extremos de unidn. Y

32.,~ "TIRARTE DE SEGURIDAD PARA EJE3S DE CAMIO-

NES", de conformidad en un todo en lo esencial y fines

industriales a lo descrito en la precedente memoris des-

oriptiva y gréficamente representado en los adjuntos ple-
nos pera su mejor comprensidn. =

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas o




mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 158

1{neas.
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