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#l presente invento se re;aciona con unas
me joras introducidas en los carburadores pars los motores
de combustidn interna, que permiten mejorar la pulveri-
zacidn del combustible medisnte la introduccidn previa

del zire y el fraeciionaniento molecular de ese combusti-

ble, haciendo al propio tiermmo la regulacidn del consumo
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de combustible con arreglo a las diversas presiones atmos-
féricas, y tamblen la disminucidn gradual del consumo de

combustiole de acuerdo con el zumento de la velocidad
Las expressdas mejoras permiten, ademis,

del motor,
anular casi totalmente la depresidén de la tobera para la

velocidad minima cuando la velocidad del motor se manten-

gz por inercia.
£l expresado invento lo representa, de

una meners esquemdtica, el adjunto dibhjo, esn el que de-

signan:
La fig. 1, una vista lateral de un carbdbura-

dor, parte en corte vertical por el planc del centro que

pasa por la tobera de velocidad minima.,
La fig. 2, una vista por el estilo a la de

1, tamblen parcialmente en corte vertical por el

AR
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la fig.
plano del ceniro que pasa por la tobera pulverizadora

y por el regulador de velocldad maxima.
Za fig. 3, una planta, vista por arriba,

9
ilustrativa de un carburador de tipo doble, que permite
2limentar el motor 2lternativamnente con un combustible
ligero, o con un combustible pesado o seuipesado, o aun
con las dos clases de combustivle simultdneamente, sien-
do la parte superior de esa figura un corte gue ge supo-
ne dado en la fig. 4 por la linea A-B-C, y la parte infe-

rior otro corte dsdo en la misma figura, pero nor la 1i-

nea A-o-1.

La fig. 4, una vista de la parte delanters,
parte en corte cue se supondri dado en la fig. 3 por la
linea 7-G, ¥y

5, una vista lateral, parcialmen-

La fig.
te en corte, siendo la parte de la izguierda un corte

que se supone dado en la fig. 3% por la lineas H-I-L, ¥

la parte de la dedecha otro corte dado en la fig. 4 por

la linea 4A-M.
Con referenciz a la fig. 1, en la que se




ve claramente la tobera vara la velocidad minime, 1 repre-
gsenta un pequeflo tubo que tiene un sgujerito calidbrado
axial 2 con unos agujeros % gue atreviesan su pared, aon-
tdndose ese tubo a rosca 2n la parte superior de la céma-
ra 5, gue por abajo la clerra un tapdn.

F1 combuetible procedente de la cimesra 18
de nlvel constante, pesa a la camara 5 por el conducto 6,
atraviesa ¢l zgujero calibrado axial 2 y los agujeros
transversales 3 de’ tubo 1,.y entra en la cémara 16 que el
agujero 17 pone en zomunicacidén con la atmdsfera. e,
cémara 16 se prolonga vor arriba merced s un conducto 7
de menor didmetro, en el gue se hace la mezcla y el cuel
comunicea con lz atmdsfera ambiente por el agujero 3.

“1 tubo 1 es uno apropizdo vara oue =zl montarse en su si-
tio tercepte la comunicacidén directa entre la céuara 16
v el conducto 7, haciéndose la comunicacidn entre smbos
nor ¢l agujero axial 5 y los agujeros transversales %
del citado tubo 1.

il referido conducto 7 se pone en comuni-
cacidn con el interior del difusor nor my conducto 9
cuys desembocadura la puede cerrar parcial o totalmente
la marinosa 10 que puede entrar en zccidn por el interme-
dio de la palanca 11 solidaria de su propic eje. Al
propio tilempo ese 688 es solidario del brazo 12, que
tiene un tornillo de regulacidn 13 cuya extremidad va
2 apoyarse en una aleta 14 que entra en el difusor 15.
Hzclendo que gire el tornillo 13 en los dos sentidos
se puede regular la avertura de la vélvuls de marinosa
1.

En la fig. 2, aue ilustra 1z disposiciédn
varz 1l-s velocidades suveriores, 21 designa el dispo-
sitivo de admisidn del combustible en la cémara 18 de
nivel constante, y 22 un tubo nara el fraccionamiento
preliminar del combustible que se destine z la zlimenta-

cidn del motor cuando se guiera gue marche con gran velo-
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cidad utilizande la tobera 207 En la parte de abajo de
ese tubo 22 existe un sgujero calibrado 2% gque se prolonga
vor arriba merced 2 un conducto mée amplio 24, y en lo al-
to del expresado tubo 22 se dlsponen unos elementoe recor-
tados 25, log cuales son divergentes a modo de un embudo.

Tl referido tubo 22 se sitda en uns camera
26 cuya parte superior se prolonga por un conducto 27,

de menor didmetro, que desemboca en lastmdésferz o en el
ambiente, y que tiene en su extremidad superior una llave
o una vélvula 23 para regular la entrada de aire en el
conducto 27 y en la cémara 26 de pulverizacidn previa del
combustible. 29 eg el conducto gque pone en comunicacidn
la cémara 26 y lz tobera 20, desembocando #sta en la var-
te més estrecha de la cémara 31 del difusor 15.

Jon referencisa a la fig. 1, el funciona-
miento de la tobera o del didpositivo psra la velocidad
minima es el siguiente:

71 minimun de velocidad se establece por el
conducto 2 de la tobera 1 y por el agujero 8 de entrzda
de airs. La cantidad de mezclzs que se forma en 7 es
regulsble por la marivosa 10, cuyas zbertura se reguls
merced 21 tornillo 13 gque se apoya en la aleta 14 gue
entra en el difusor 15, cbréndose en dicha mariposa por
medio de la palanca 1l. La aliznent=acidn de combusti-
ble se hace por el conducto 6 y tambiédn, si ce quiere
haciendo que llegue &l combustible de la cédmara 26 de
pulverizacidn previa (fig. 2).° Eee dispositivo tiende
a suprimir en gran parte el consumoc de combustible en
caso de que el motor funcionase com unz marcha superior
a le velocidad minima previamente establecida. BEn efec~
to, mientras gque con la vsleocidad minima permsmece cong-
tante el nivel del combustible en 16, cuando el motor
marcha con una velocidad superior cualquiera, por ra-
zones independientes de la potencia desarrellada, aumen-
tz la depresidn que se produce tanto en el motor como
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en la cémara de mezcla 7, y claro es que la altura o nivel
del combustible desciende en la céﬁara 16 como consecuen-
cia de la presidén atmosférice procedente de 17 y gue obra
en la parte superior de la cémara 16, a fin dé que ae descu-
bran uno o mée de los agujeros 3 de la tobers 1, y vara de-
jar que entre aire en el conducto calibrado 2, aire que
contrasta la admisidn o entrada del combustible en el motor
y aue hace que ese combustible llegue al motor en canti-

dad reducida.

Tsa disposicidén llena o cumple su papel
de una manera excelente cuando los veniculos, lo mismo
aéreos nue terrestres, vayan descendiendo con el motor
cerrado, puesto que suprime por complsto las exrlosiones
en el tubo de escape.

Jeamos ainora cual es el funcicnamisnto en
cuanto a la dispvesicidn vara velociddd mixima gque repre-
genta la flg. 2.

El combustible entra por 21 en la camara
18 de nivel constante provigta de un flotador 19, atre-
viesa el conducto 6 y el conducto calibrado 23, pasa al
tubo 22, atraviesa los recortes divergentés 25 gue e=mis-
ten en lo 2lto de 22, y entra en la cémara 26 en la gue
gube hasta 1z misma altura gue el combustible contenido
en 1a cémara 28 de nivel con~tante y en la tobera 20.

Por efecto de la depresidn que se produce
en la cémara 31 del difusor 15, y como consecuencis de
la presidn atmosférica qﬁe pasando por la llave 28, v
nor el conducto 27 obra en la parte recortadsa 25 del tu-
bo 22, cuya extremidad superior llega justamente a la
misma altura que el combustible existente en la cémara
26, el expresado combustible sufre un fraccionamiento.

%l sire se mezcla con el combustible formando de ese
modo una vprimer mezcla que sale por el conducto 29 y 1lle-~
ga a la tobera 2C. Al 'selir de 12 tobera 20 se encuen-

tra esa mezcla con el otro aire asvirado por el motor .

—
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a través dé la cdmara 31 del d&fusor 15, y forma con ese aire
una segunda mezcla mucho mAs rica en combustible, mezcla
f/ que llega =l motor en condiciones que facilitan su igni-
cidn y su combustidn,
La llave 28 regulsz la entrada del aire en el

conducto 27, con arreglo a las diversas presiones ajmos-

féricas existentes, Se abrird ademéds la llave 28 cuando
la depresi’n en la cémara 31 del difusor 15 ses mayor,
lo que sucede cusndo el motor funciona con gran marcha,
haciédndose eso vara evitar el aumento de la entrada de
carburante. De esa manera se llega 2 mantenef ung jus-
ta provorcidn entre el aire y el carbursnte, con arreglo
a las diversss presiones stmosféricas y & las diversss
velocidades superiores 2 la velocidad minima del motor.
Merced a la expresada disposicidn se lo-

gra un rendimiento mejor del motor con el minimun de con-

sumo de combustible.

" &l mencionado sistema de carburador con to-
berzg para la velocidad minime y para la velocidad méxime,
mis bien que para los motores de combustibles ligeros,
con los que da sin embargo resultados wmuy satisfactorios
bajo todos conceptos, se presta vara el empleo del com-

bustible pesado o del semivesado.

La figaras 3, 4 y 5 representsn un carbu-

rador doble, esto es, un carburador que tiene un solo
tube difusor 15 en dos de cuyos puntos diametralmente
ovuestos se montan dos carburadores, de los cuales uno
sirve nare la alimentacidén del motor con combustible 1i-
gero, bencina por ejemplo, en tanto que el otro se destina
a la alimentacidn del motor con nefta o cualquier otro
combustible pesado ¢ semipesado.

Sabido es gque una mezcla combustible cons-
tituida por aire y nafta, o por aire y cuzslguier otro com-

bustible pesado o semipesado, necesita calentarse merced

-6




2 un aparato cualquiera, poniéndose en marchael mofor ha-
ciendo que funcione el carhurador con esencias, y lue-

go se prescinde dd ese carburador y se hace gue entre en
funciones el carburador de naftsa. Tambien ge puede
hacer gue se alimente el motor funcionando los dos car-
buradores simulténeamente'y llevando al difusor dos
mezclas diferentes, una con combustible ligero, y otrs
con combustible pesado o semipesado, mezcléndose ambas
mezclas entre si y con el aire del difusor.

BEse dbspositivo de doble.carburador necegita
el empleo de unos dispositives especiales para interca-
lar uno u otro de 108 dos carburadores, o interéalar
ambos simulténeamente,

Z1 doble carburador tiene un solo tubo

difusor 15, monténdose en ese difusor, de un lado, l=

cédnsra 13 de nivel constante para el combustible ligero,
y del lado opuesto, una cérriara 25 de nivel constante, 1lo
mismo que -la primera, pero destinada al combustible ne-
sado o semiresado.

Cada cémara de nivel constante va en co-
municacidn con un par de tubos 36 y 22 (figs. 2, 47 5),
pera la pulverizacidn previa destinada a la velocidad ma-
xima, y tambidn con un par de toberas 37 y 1, para la ve-
locidad minima., El tubo 36 y la tobera 37 sirven para
el combustible vesado o semipesado, en tanto que el tu-
bo 22 y la tobera 1 se destinan al combustible ligero.

Los dos tubos 22 y 36 para ls velocidad
méxima se ponen en comunicacidn, por unos conductos 23
(pafa el combustible ligero) y %29 (para el combustible
vesado), con unos manguitos 4¢ y 41 dispuestos transver-
salmente en la zona 31 del Jdifusor y solidarios entre =i,
I su extremidad tienen dichos manguitos 4C y 41 un =gu-
jero 42 (invisible en el dibujo) y otro 43, por donde sa-

le el combustible para entrar en el difuscr, y asimismo
un agujero 44, y otro 45, por donde el combustible entrsg
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en esos manguitos. Los suscdichos manguitos 4¢ y 41 son
sostenidos por otros manguitos 46 y 47, que se funden con
el difusor 195, Esos manguitos 46 y 47 comuniean respec-
tivamente con los conductos 38 y 29.

Como lo indica la fig. 5, cerca de los men-
guitos 46 y 47 se practica un agujero 48 que comuntea con
ls atmdsfera o con el ambiente, sirviendo ese agujero para
eliminar la deprszsidn entre los asientos de los manguitos
46 y 47 v los manguitos 40 y 41. Por el intermedio
del mango o empufiadura 49 se puede hacer gue los msngui-
tos 40 vy 41 giren en derredor de su eje. El zgujero de
gelida 42 y 4% (lo mismo que los agujeros de entrada 44
y 45) de los dos manguitos 40 y 41, desviados en 180°en-
tre si, permite facilmente que por ece movimiento de rota-
cidén pueda llegar a la cémara 31 d2l difusor 15, ya una
mezcls de combustible ligero, ya2 una mezcla de combgsti-
ble vesado o semipesado. Tambien se pueden disponer
esos manguitos de manera gque se lleve a la cédmara 31 del
difusor simulténeamente una y otra mezcla, En ese
caso los agujeros de entrada 42 y 43, y también los
agujeros de salida 44 y 45, serdn de forma =largada en
el sentido de la curvatura de los precitados manguitos
4G y 41.

En esa Gltima construccidnla cémara de mez-
cla 7’ varz la velocidad minima (figs. 3 v 5) se forma
en el cuerpo del difusor 15 y vor ella pasa diametral-
mente el eje 50 de la mariposa, funcionando vor lo tanto
ese eje a modo de una llave, Tl fin que se persigue
con esa disposicidn es el de poder cerrar el paso de la
mezcla cuando se debza mantener un minimun de mezcla de

combustible ligero en un maximun de mezcla de combusti-

ble pesado o semipesado,

in determinados casos especiales es nece-

sario emplear combustible, como 1la nafta, para las velo-

cidades méximas, y combustible ligero para las veloci-
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dades minimas. A ese fin se recurre a la llave, en la que

maniobrando convenientemente se puede interceptar le co-

=1

unicacidn con el combustible oue se trate de excluir,
Se podréd eliminar el dispositivo para el minimun, =alimen-
tado con nafta.

Esta solieitud, que corresponde a la pre-
sentada en Italia, el 30 de abril de 1926, se acoge 2 los
bereficios del articulo 16 de la Lgy de Pbopiédad Indue-

trial.
-0~=0=0= B ¢ T A “ Q= OO

Los puntos de invencidn propia y nueva
aue se presentan para oue sean objeto de esta Patente de

VEINTE afios, son log siguientes:

lao, - Un carburador para los motores de

combustidn interns, caracterizado por el hecho de nue lo
mismo vpara la marcha del motor con su velocidad maxima,
como para su marcha con la velocidad minima, se estable-
cen unos dispositivos destinacdos a hacer que sufra el
combustible una pulverizacidn previa antes de su llega-
da a la tobera de velocidad méxima, o al difusor.

29, @ Un carburador como el del punto
anterior, en 2l gque el dispositivo pulverizador para le
velocidad maxima lo constituye un tubo situado en una
cémara que por abajo comunica, medisnte un zgujero calg~
brado, con la cémara de nivel constante, lateralmente,
merced & un conducto practicado a ese efecto, con la to-
bera aue desemboca en el difusor, vy vor srriba, graclas
a un conducto, con la atmdsfera, teniendo este dltimo
conducto unos medlios pare regular la euntrada de aire
con arreglo a los diversos regimenes de marcha del mo-
tor, ¥y exlstiendo en lo alto del precitado tubo unos
cortes o escotaduras divergentes cuvas extremidades su-

neriores llegan justamente a ls altura 4 nivel del
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combubtible 1iguido.

32, - Un carburador como el reivindicado
en el punto 12, en el gque el dispositivo para la veloci-
dad minima tiene un tubo de agujero axial calibrado en
cuyas varedes se practican unos agujeros pequefios, alo-
jado en una cédmara en la que el liguido llega = la misma
eltura del liquido contenido en la cémara de nivel cons-
tante, una comunicacidén con la atwdésfera, en la parte més
alta de esa cémara, por encima del nivel del liguido; un
conducto ¢ camara.de mezcla, situzdo entre la parte su-
perior del citado tubo y en comunicacidn con el difusor
en un sitio gue lo puede obturar la véivula de marivo-
sa cuando se cierrs esa valwvula; y un tornillo de regu-
lacidn montado en un brazo solidario del eje de la mari-
vosa y que se apoya contra una sleta o saliente del
difusor, a fin de regular la posicidn de sbertura mé-
xima establecida por la mariposa.

40, - Un carburador capaz de alimenter
al motor, ya con combustible ligero, yaz ccn combustible
pesado o semipesado, ora con smbos simulténeamente,
que comprende un solo difusor y dos carburaderes dis-
tintos situados en los dos lados de ese difuscor e igua-
les a los carburziores de las puntos precedentes, des-
tindndose un carburador a la alimentacidn de combusti-
ble ligero, v el otro a la alimentacidn de combustible
pesado o semipesado, teniendo el conjunto unos medios
de hacer que entre en funciones uno u otro de esos car-
buradores, o ambog, esencizlmente como se ha descrito
con referencia a las figs. %, 4 y 5.

5¢, - Mejoras en los carburadores nara
los motores de combustidn interna.

Tal y como se ha descrite en la Memoriz

que antecede, representado en el dibujo que se acompaTs
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y con los fines gue se han especificado.
Esta Memoria consta de once hojas escritas
por una sola cara. -
Madrid, 29 de Abril de 1927.
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