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El presente invento se relaciona con unas 
mejoras introducidas en los  carburadores para, los  motores 
de combustión interna, que permiten mejorar la  pulveri­
zación del combustible mediante la  introducción previa 
del aire j  el fraccionamiento molecular de ese combusti­

ble, haciendo al propio tiempo la regulación del consumo
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de combustible con arreglo a las diversas presiones atmos­
féricas, y también la disminución gradual del consumo de 
combustible de acuerdo con e l aumento de la  velocidad 
del motor, las expresadas mejoras permiten, además, 

anular casi totalmente la  depresión de la  tobera para la  
velocidad mínima cuando la  velocidad del motor se manten­
ga por inercia.

El expresado invento lo representa, de 
una manara esquemática, el adjunto dititijo, en el que de­
signan:

CMOp
la  fig , 1, una v ista  latera l de un carbura­

dor, parte en corte vertical por el plano del centro que 
pasa por la  tobera de velocidad mínima.

la  fig . 2, una vista  por el estilo  a la  de 
la  fig . 1, también parcialmente en corte vertical por el 
plano del centro que pasa por la  tobera pulverizad.ora 
y por el regulador de velocidad máxima.

la  f ig . 3> planta, v ista  por arriba, 
ilustrativa de un carburador de tipo doble, que permite 
alimentar el motor alternativamente con un combustible 
ligero, o con un combustible pesado o semipesado, o aun 
con las dos clases de combustible simultáneamente, sien­
do la  parte superior de esa figura un corte que se supo­
ne dado en la  f ig . 4 por la  línea A-B-C, y la  parte in fe ­
rior otro corte dado en la  misma figura, pero por la  l í ­
nea A-l-E.

la  fig . 4, una vista de la  parte delantera, 
parte en corte que se supondrá dado en la  fig . 3 Por la- 
línea E-G, y

la  fig . 5» ana vista  la tera l, parcialmen­

te en corte, siendo la parte de la  izquierda un corte 
que se supone dado en la  f ig . 3 por la  línea H -I-l, y 
la  parte de la destecha otro corte dado en la  f ig . 4 por 
la  línea A-M.

Gon referencia a la  f ig . 1, en la  que se
-



ve claramente la  tobera para la velocidad mínima, 1 repre­
senta un pequeño tubo que tiene un agujerito calibrado 
axial 2 con unos agujeros 3 que atraviesan su pared, mon­
tándose ese tubo a rosca en la  parte superior de la  cáma­
ra 5* que por abajo la  cierra un tapón.

El combustible procedente de la  cámara l8 
nivel constante, pasa a 1a. cámara 5 por el conducto 6, 

atraviesa el agujero calibrado axial 2 y los agujeros 
transversales 3 de: tubo 1 ,-y  entra en la  cámara l6 que el 
agujero 1'7 pone en comunicación con la  atmósfera. E.q'a
cámara lo  se prolonga por arriba merced a un conducto 7 
de menor diámetro, en el que se hace la  mezcla y el cual 
comunica con la  atmósfera ambiente por el agujero 8.
21 tubo 1 es uno apropiado para que'al montarse en su s i ­
tio  iriercepte la comunicación directa entre la  cámara ló  
y el conducto 7» haciéndose la  comunicación entre ambos 
por el agujero axial 5 J los agujeros transversales 7 
del citado tubo 1.

El referido conducto 7 se pone en comuni­
cación con el interior del difusor por nh conducto 9 
cuya desembocadura la  puede cerrar parcial o totalmente 
la mariposa 10 que puede entrar en acción por el interme­

dio de la  palanca 11 solidaria de su propio eje. Al 
propio tiempo ese es solidario del brazo 12, que 
tiene un torn illo  de regulación 13  cuya extremidad va 
a apoyarse en una aleta 14 que entra en el difusor 15 * 
Haciendo que gire el torn illo  13 en los dos sentidos 
se puede regular la  abertura de la  válvula de mariposa 

10 .
En la f ig . 2, aue ilustra  la disposición 

para 1-s velocidades superiores, 21 designa el dispo­
sitivo  de admisión del combustible en la  cámara l8 de 
nivel constante, y 22 un tubo para el fraccionamiento 
preliminar del combustible que se destine a la  alimenta­

ción del motor cuando se quiera que marche con gran velo-
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es*,

cidad utilizando la  tobera 20. En la  parte de abajo de 

ese tubo 22 existe un agujero calibrado 23 que se prolonga 
ñor arriba merced a un conducto más amplio 24-, y en lo al­
to del expreaado tubo 22 se disponen unos elementos recor­
tados 25, los cuales son divergentes a modo de un embudo.

El referido tubo 22 se' sitúa en una cámara 
26 cuya parte superior se prolonga por un conducto 27,

de menor diámetro, que desemboca en lajatmósfera o en el 
ambiente, y que tiene en su extremidad superior una llave 
o una válvula 2.3 para regular la  entrada de aire en el 
conducto 2? y en la  cámara 26 de pulverización previa del 
combustible. 29 es el conducto que pone en comunicación 
la  cámara 26 y la  tobera 20, desembocando ésta en la  par­
te más estrecha de la  cámara 31 del difusor 15 .

Con referencia a l a f i g .  1, el funciona­
miento de la  tobera o del d&ápositivo para la velocidad 
mínima es el siguiente:

31 mínimun de velocidad se establece por el 
conducto 2 de la tobera 1 y por el agujero 8 de entrada 
de aire. la  cantidad de mezcla que se forma en 7 es 
regulable por la mariposa 1G, cuya abertura se regula 
merced al torn illo  13  que se apoya en la  aleta 14 que 
entra.en el difusor 1 5 , obrándose en dicha mariposa por 
raedlo de la  palanca 11. La alimentación de combusti­
ble se hace por el conducto 6 y también, si se quiere 
haciendo que llegue el combustible de la cámara 26 de 
pulverización previa ( f ig . 2 ). ‘ Ese dispositivo tiende 
a suprimir en gran parte el consumo de combustible en

caso de que el motor funcionase con una marcha superior 
a la  velocidad mínima previamente establecida. Ea efec­
to, mientras que con la  velocidad mínima permanece cons­
tante el nivel ¿el combustible en 16 , cuando el motor 
marcha con una velocidad superior cualquiera, por ra­
zones independientes de la  potencia desarrollada, aumen­

ta la depresión que se produce tanto en el motor como

- 4—



en la  cámara de mezcla 7, y claro es que la altura o nivel 
del combustible desciende en la  cámara 16 como consecuen- 

/  cia de la  presión atmosférica procedente de 17  y que obra
P en la  parte superior de la  cámara 16 , a fin  de que ae descu­

bran uno o más de los agujeros 3 de la  tobera 1, y para de­
jar que entre aire en el conducto calibrado 2, aire que 
contrasta la admisión o entrada del combustible en el motor 
y que hace que ese combustible llegue al motor en canti­

dad reducida.
Esa disposición llena o cumple su papel 

de una manera excelente cuando los vehículos, lo mismo 
aéreos que terrestres, vayan descendiendo con el motor 
cerrado, puesto que suprime por completo las explosiones 

en el tubo de escape.
Veamos ahora cual es el funcionamiento en 

cuanto a la  disposición para velocidád máxima que repre­
senta la  f ig . 2.

El combustible entra por 21 en la  cámara 
18 de nivel constante provista de un flotador 19 , atra­
viesa el conducto ó y el conducto calibrado 23 , pasa al 
tubo 22, atraviesa los recortes divergentes 25 que exis­
ten en lo alto de 22, y entra en la  cámara 26 en la  que 
sube hasta la  misma altura que el combustible contenido 
en la  cámara 28 de nivel constante y en la  tobera 20.

Por efecto de la  depresión que se produce 
en la  cámara 31 del difusor 1 5 , y como consecuencia de 
la  presión atmosférica que pasando por la  llave 28, y 
por elconducto 27 obra en la  parte recortada 25 del tu­
bo 22, cuya extremidad superior llega justamente a la  
misma altura que el combustible existente en la  cámara 
26, el expresado combustible sufre un fraccionamiento.
El aire se mezcla con el combustible formando de ese 
modo una primer mezcla que sale por el conducto 29 y l l e ­
ga a la  tobera 20. Al sa lir  de la tobera 20 se encuen­
tra esa mezcla con el otro aire aspirado por el motor .
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a través dé la cámara 31 del difusor 15 , y forma con ese aire 
una segunda mezcla mucho más rica en combustible, mezcla 
que llega al motor en condiciones que fa c ilita n  su ign i­
ción y su combustión.

La llave 28 regula la  entrada del aire en el

conducto 27, con arreglo a las diversas presiones atmos­
féricas existentes. Se abrirá además la  llave 28 cuando
la depresión en la  cámara 31 del difusor 15  sea mayor, 
lo que sucede cuando el motor funciona con gran marcha, 
haciéndose eso para evitar el aumento de la entrada de 
carburante. De esa manera se llega a mantener una jus­
ta proporción entre el aire y el carburante, con arreglo 
a las diversas presiones atmosféricas y a las diversas 
velocidades superiores a la  velocidad mínima del motor.

Merced a la expresada disposición se lo ­
gra un rendimiento mejor del motor con el mínimun de con­
sumo de combustible.

El mencionado sistema de carburador con to­
beras para la velocidad mínima y para la velocidad máxima, 
más bien que para los motores de combustibles ligeros, 
con los que da sin embargo resultados muy satisfactorios 
bajo todos conceptos, se presta para el empleo del com­
bustible pesado o del semipesado.

La figHras 3, 4 J 5 representan un Carbu­
rador doble, esto es, un carburador que tiene un solo 
tubo difusor 15  en dos de cuyos puntos diametralmente 
opuestos se montan dos carburadores, de los cuales uno 
sirve para la  alimentación del motor con combustible l i ­
gero, bencina por ejemplo, en tanto que el otro se destina 
a la  alimentación del motor con nafta o cualquier otro 
combustible pesado o semipesado.

Sabido es que una mezcla combustible cons­
tituida por aire y nafta, o por aire y cualquier otro com­
bustible pesado o semipesado, necesita calentarse merced
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a un aparato cualquiera, poniéndose en marcha al motor ha­

ciendo que funcione el carburador con esencia, y lue­
go se prescinde dé ese carburador y se hace que entre en 
funciones el carburador de nafta. También se puede 
hacer que se alimente el motor funcionando los dos car­
buradores simultáneamente y llevando al difusor dos 
mezclas diferentes, una con combustible ligero , y otra 
con combustible pesado o semipesado, mezclándose ambas 
mezclas entre si y con el aire del difusor.

Ese dispositivo de doble carburador necesita 
el empleo de unos dispositivos especiales para interca­

lar uno u otro de l os d-os carburadores, o intercalar 
ambos simultáneamente.

El doble carburador tiene un solo tubo 
difusor 1 5 , montándose en ese difusor, de un lado, la  
cámara l3 de nivel constante para el combustible ligero , 
y del lado opuesto, una cámara 35 de nivel constante, lo 
mismo que la  primera, pero destinada al combustible pe­
sado o semipesado.

Cada cánara de nivel constante va en co­
municación con un par de tubos J>6 y 22 (fig s . 3» 4-7 5), 
para la  pulverización previa destinada a la  velocidad má­
xima, y también con un par de toberas 37 y 1, para la  ve­
locidad mínima. 11 tubo 36 y la  tobera 37 sirven para 
el combustible pesado o semipesado, en tanto que el tu­
bo 22 y la  tobera 1 se destinan al combustible ligero .

los  dos tubos 22 y 36 para la  velocidad 
máxima se ponen en comunicación, por unos conductos 38 

(para el combustible ligero) y 39 (para el combustible 
pesado), con unos manguitos 40 y 41 dispuestos transver­

salmente en la  zona del difusor y solidarios entre s í. 
En su extremidad tienen dichos manguitos 40 y 41 un agu­

jero 42 (invisib le  en el dibujo) y otro 43, por donde sa­
le e l combustible para entrar en el difusor, y asimismo

un agujero 44, y otro 45, por donde el combustible entra
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en esos manguitos. Los susodichos manguitos 4o y 41 son 
sostenidos por otros manguitos 4-6 y 47, que se funden con 
el difusor 15. Esos manguitos 46 y 47 comuniean respec­
tivamente con los conductos 38 y 39*

Como lo indica la fig . 5» cerca de los man­
guitos 46 y 47 se practica un agujero 48 que comunica con 
la atmósfera o con el ambiente, sirviendo ese agujero para 
eliminar la  depresión entre los asientos de los manguitos 
46 y 47 y los manguitos 40 y 41. Por e l intermedio 
del mango o empuñadura 49 se puede hacer que los mangui­
tos 4o y 41 giren en derredor de su e je . El agujero de 
salida 42 y 43 (lo  mismo que los agujeros de entrada 44 
y 45) de los dos manguitos 40 y 41, desviados en l 8o®en­
tre s i, permite fácilmente que por ese movimiento de rota­
ción pueda llegar a la cámara 31 d&l difusor 1 5 , ya una 
mezcla de combustible ligero , ya una mezcla de combusti­
ble pesado o semipesado. También se pueden disponer 
esos manguitos de manera que se lleve a la  cámara 31 del 
difusor simultáneamente una y otra mezcla. En ese 
caso los  agujeros de entrada 42 y 43, y también los 
agujeros de salida 44 y 45, serán de forma alargada en 
el sentido de la curvatura de los precitados manguitos 
40 y 41.

En esa última construcción la cámara de mez­
cla 7 ' para la  velocidad mínima (fig s . 3 y 5) se forma 
en el cuerpo del difusor 15 y por e lla  pasa diametral­
mente el eje 50 de la  mariposa, funcionando por lo tanto 
ese eje a modo de una llave. El fin  que se persigue 
con esa disposición es el de poder cerrar el paso de la  
mezcla cuando se deba mantener un mxnimun de mezcla de 
combustible ligero en un máximum de mezcla de combusti­
ble pesado o semipesado.

En determinados casos especiales es nece­
sario emplear combustible, como la  nafta, para las velo­

cidades máximas, y combustible ligero para las v e loc i-
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dades mínimas. A ese fin  se recurre a la  llave, en la  que 
maniobrando convenientemente se puede interceptar la  co­
municación con el combustible que se trate de excluir.
Se podrá eliminar el dispositivo para el mínimun, alimen­
tado con nafta.

Esta solicitud , que corresponde a la  pre­
sentada en Ita lia , el *>Q de Abril de 1926, se acoge a los 
heitífrcios del artículo 16 de la  Ijry de Propiedad Indus­

tr ia l.

-o -o -o -  I\¡ O T A -o -o -o -

Los puntos de invención propia y nueva 
que se presentan para que sean objeto de esta Patente de 
VEINTE años, son los siguientes:

12. -  Un carburador para los motores de 
combustión interna, caracterizado por el hecho de que lo  
mismo para la marcha del motor con su velocidad máxima, 
como para su marcha con la  velocidad mínima, se estable­
cen unos dispositivos destinados a hacer que sufra el 
combustible una pulverización previa antes de su llega ­
da a la  tobera de velocidad máxima, o al difusor.

22, « Un carburador como el del punto 
anterior, en el que el dispositivo pulverizador para la  
velocidad máxima lo constituye un tubo situado en una 
cámara que por abajo comunica, mediante un agujero c a l i ­
brado, con la  cámara de nivel constante, lateralmente, 
merced a un conducto practicado a ese efecto, con la  to ­
bera que desemboca en el difusor, y por arriba, gracias 
a un conducto, con la  atmósfera, teniendo este último 
conducto unos medios para regular la  entrada de aire 
con arreglo a los diversos regímenes de marcha del mo­
tor, y existiendo en lo alto del precitado tubo unos 
cortes o escotaduras divergentes cuyas extremidades su­

periores llegan justamente a la  altura d nivel del
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combustible líquido.
52. _ Un carburador como el reivindicado 

en el punto 12 , en el que el dispositivo para la  ve loc i­
dad mínima tiene un tubo de agujero axial calibrado en 
cuyas paredes se practican unos agujeros pequeños, alo­
jado en una cámara en la que el líquido llega a la  misma 
altura del líquido contenido en la  cámara de nivel cons­
tante, una comunicación con la  atmósfera, en la parte más 
alta de esa cámara, por encima del nivel del líquido; un 
conducto o cámara-de mezcla, situado entre la  parte su­
perior del citado tubo y en comunicación con el difusor 
en un s it io  que lo  puede obturar la  válvula de maripo­
sa cuando se cierra esa válvula; y un torn illo  de regu­
lación montado en un brazo solidario del eje de la  mari­
posa y que se apoya contra una aleta o saliente del 
difusor, a fin  de regular la  posición de abertura má­
xima establecida por la  mariposa.

4Q. - Un carburador captaz de alimentar 
al motor, ya con combustible ligero, ya con combustible 
pesado o semipesado, ora con ambos simultáneamente, 
que comprende un solo difusor y dos carburadores dis­
tintos situados en los dos lados de ese difusor e igua­
les a los carburadores de las puntos precedentes, des­
tinándose un carburador a la  alimentación de combusti­
ble ligero, y el otro a la  alimentación de combustible

pesado o semipesado, teniendo el conjunto unos medios 
de nacer que entre en fu-O-cio -̂ss u otro de esos car­

buradores, o ambos, esencialmente como se lia descrito 
con referencia a las fig s . p, 4 y 5.

50. _ Mejoras en los carburadores para 

los motores de combustión interna.
Tal y como se lia descrito en la  Memoria 

que antecede, representado en el dibujo que se acompaña
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y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas 

por una sola cara.
Madrid, 29 de Abril de 1927.

? . A.
Alberto ñe Eízafenn- 
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