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El presente invento se relaciona con ciertos
perfeccionamientos introducidos en los dispositivos destinados
a evitar el retroceso de llama en log motores de combustién
interna, siendo dichos dispositivos de la clase de aquellos
que vén montados en el conducto de aspiracién de un motor
- entre el carburador y dicho motor, y que estén constituidos
egsencialmente por una cémara dispuesta sobre dicho conducto de
aspiracidn y provista de medios obturadores, que, abiertos
en tiempo normal para dejar paso a la mezcla combustible
que se envia al motor, se cierran automdticamente al producirse
un retroceso de llama para evitar el paso de la mezcla
combustible , yendo dicha cémara provista, ademds, de medios
para dar salida a los gases regsultantes de la llama en retroceso.
Con este objeto han sido ya ideados y propuestos
otros dispositivos. Ahora bien, todos los dispositivos
de esta clase que hoy en dfa se conocen adolecen, entre otros
inconvenientes, del de ofrecer une resistencia bastante grande
al paso de la mezcla combustible que se dirige al motor, y

de ser el asiento de una condensacidn de importancia que

| i hace modificar gengiblemente la composicifn de la mezcla

\' combustible procedente del carburador. Ademds, en estos
dispositivos conooidos, los Srganos odbturadores tienen que
recorrer un trayecto bastante largo antes de llegar a ocupar
su posicién de cierre y cerrar por completo la cémara antedicha,

5,_ de donde resulta que este cierre completo no tiene lugar

,.;g 2 con la rapidez debida.

L AN El dispositivo destinado a evitar el retroceso de la

j llana con arreglo al presente invento, se caracteriza

esencialmente por una aleta que gira alrededor de un eje

horigzontal colocado en su extremidad inferior y cuyo agiento

; vé situado en un plano que forma un éngulo de unos 452

/ ' préximamente con el eje del conducto de admisidn.

S Con arreglo a una forma de realizacibn preferente

¢ del invento, hay dispuextas des de egtas aletas, que giren
alrededor de un eje horigontal situado en su extremidad

inferior, yendo los asientos o soportes de dichos ejes



situados en.los dos lados de un prisma, cuya base estéd
formada por el plano que abarca los dos ejes de articulacién
de las aletas, formando estos dos lados entre si un dngulo
de unos 90¢. Merced a ésta disposicibén el dngulo de
abertura méximo de las aletas queda reducido con relacién
al é4ngulo de evoluecidn de la aleta tnica.

Con arreglo a otra caracterfstica del invento,
los ejes de giro de las aletas antedichas vén dispuestos
por fuera del mandrilado o perforacién de la cémara, a fin de
que no opongan resistencia alguna al paso de la corriente
de combustible.

Con arreglo a otra forma de realizacién del invento,
las aletas van provigtas, en su cara superior, de unos muelles
de ballestilla que tienden a apretar constantemente las
. aletas sobre su asiento y que facilitan el cierre de éstas
al producirse wun retroceso de llama.

Con arreglo a otra caracter{stica del invento, hay
dispuesta una garganta por toda 1la periferia y por la parte
inferior de cada cdmars para recoger el combustible de
condensacién, comunicando dicha garganta con el conducto
de aspiracién del motor por medio de unos agujeros de
reducido didmetro, o de unos agujeros de gran didmetro que
llevan por su parte inferior, unos tamices que impiden
el paso de la llama a través de los agujeros.

Por @ltimo, con arreglo al invento, para disminuir
la condensacifn de combustible, las vAlvulas que hay
dispuestas en la chmara para la evacuacifn de los gases
producidos por el retroceso de llama, vdn dispuestos de
manera que 1las cabezas de las vdlvulas se hallen situadas
hacia el interior de la cémara, viniendo dichas cabezas
de valvula a los haces con la pared interna de la expresada
cémara. De la descripeibn siguiente comparads con los
didbujos que se acompafian, se irédn poniendo de manifiesto
otras ventajas y partiocularidades caracteristicas del
invento.

En dichos dibujos:

La Fig. 1 es un corte en proyeccién de este
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disvositivo de contra~-retroceso de llama con arreglo a uns
primera forma de ejecucidn del invento.
Ia Pig. 2 es una vista andloga & la de la Fig. 1
pero representando otra forma de realizacibn del invento.
La Fig. 3 es una vista en corte con detalles de
una de las cdmaras del dispositivo repregentado en la Fig. 2.
la Fig. 4 es una vista de plano que corresponde
con la de la Fig. 3.
La Pig. 5 es un corte tomado por la 1fnea V-V
de la Pig. 3.
La Fig. 6 es un plano seccionzl por la linea VI-VI
de la Fig. 5.
] La Mlg. 7 es wna vista con detalles en corte

mostrando el perfil de la garganta que circunda la cémara.

Refiriéndome al didbujo, y muy especialmente a la
Pig. 1, el dispositivo que evita el retroceso de llama estd
congtituido e sencialmente por una aleta giratoria 1 articulada
por su extremidad inferior a un eje 2 del cual es portador
un elemento cilindrico 3 que lleva en su base uns brida 4.

Segin puede verse en el dibujo, el asiento de la
aleta 1, estd constituido por la parte superior del elemento
cilindrico 3, yendo éste (ltimo cortado a bisel en un
éngulo de 459 aproximadamente. El eje de articulacién 2,
v4 alojado en el interior de una gargenta 5 que circunda
el elemento cilfndrioo 3, comunicando dicha garganta 5, por
medio de unas canales 6 de reducido didmetro con la tubuladura
0o boeca de admisibén del motor 7. Ademds la aleta 1 se mantiene
constantemente aplicada sobre su asiento por el intermedio de
un muelle de ballesta 8.

Sobre el dispositivo que queda descrito v4 montada
una cémara 8%, que presenta en su base una brida 9, destinada
a acoplar la cémara 8 com la brida 4, de que se ha hablado antes.
Esta cémara 88 presenta un vaciado vertical 8® de secoibn
poligona apropiada para que al ser la aleta 1, levantada de
su asiento para dejar paso & la mezcla combugtible que sey\

\
encamnina hacia el motor, pueda dicha aleta 1 ocupar la |t

&
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posicién en que va representada por trazos mixtos en la

Pig. 1. ZEgte vaciado vertical 8b v4 prolongado por otro
vaciado que afecta la forma de pirémide truncada 10 y que
sirve para empalmar el vaciado 8b en una brida 11 de fijacibn
del dispositivo sobre el conducto de admisién en el motor 12,

En uno de los lados del vaciado vertical 8 hay
practicada una lumbrera 13 cerrada normalmente por una valvula
14 que se mentiene sujeta, merced a la aceifn de un muelle 15
que acciona entremedias de la cabeza de la vdIvula 14 y un
tope fijo 16. La cabeza de esta vdlvula 14 vA dispuesta de
nodo gque vengs & los haces con la pared interna del vaclado
vertical Bb.

El dispositivo funciona de la manera sigulente:

En condiciones normales, cuende el motor estéd en
marchs, la mezcla combustible a su paso desde el carburador
al motor levanta la vAlvula de aleta 1 a&asiento y penetra
directamente en el motor. Por el contrario si llega a
producirse un retroceso de llama, la aleta 1 se aplica en el
acto sobre su asiento, tapa por completo el elemento
cilfndrico 3 y corta toda comunicacibén entre el carburador y
el motor. Como oonsecuercia de ello, los gases procedentes
de este retroceso de llama levantan la vdlvula 14 de su
asiento y son evacuados al exteriox. Dicho se estd gue
gse podrd también disponer en la pared interns del vaciado
vertical 8.D un tamiz para impedir que las llamas salgan
por la lumbrera 13. La garganta 5 de gue hemos hablado antes
girve para recoger el combustible gue pudiera llegar a

b evacudndose este

condensarse en la cavidad vertical 8
combustible en las tubuladuras de admisidn 7 por las canales
6. En razfn a ser dichas canales 6 de seccibn muy pequefia,
la cantidad de combustible que v4 desde la garganta 5 & la
tubuladura 7 es muy reducida, y como consiguisnte la
compogsicién de la mezcla combustible que v& al motor puede
considerarse como materialmente constante. Dicho se estd
que en lugar de ser las canales 6 de seccidn pequefia, se

podr{an disponer otras canales de seccibn mayor, pero en
i

i
'
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este caso habr{a necesidad de aplicar a la varte inferior

de estas canales wunos tamices para limitar, por una parte,
lo cantidad de combustible que entra en las tubuladuras 7 y
evitar, por otra parte, que el combustible, contenido en la
garganta 5 pueda inflamarse.

En la Fig. 2 v& representada una forma de realizacién
preferente del invento. En este caso el elemento cilf{ndrico 17
en vez de ir cortado a bigel lo estd en forma de gilbato, de
manera que el dngulo en el vértice o cfispide de este silbato,
gsea de 909 préximemente. La parte superior del oitado
elemento cilfindrico 17 congtituye dos asientos para otras
tantas aletas o valvulas 18 y 19, las cuales, como en el
oagso anterior, vén articuladas a unos ejes 20 y 21 dispuestos
en la parte exterior del elemento oilfndrico 17 y en el
interior de una garganta circular 21. De igual manera, estas
dos vélvulas de aleta 18 Y 19 se mantienen apretadas sobre
su asiento, por medio de unos muelles de ballestilla 22.
Ademds, en esta forma de realizacifn del invento, hay
sobrepuestos dos sistemas de obturacibn, siendo el segundo
sistema idéntico al que se acaba de describir y comprendiendo
dos aletas 23.

En este caso igualmente hay practicadas en las partes
0 paredes laterales de las cimaras 24 y 25, dos lumbreras
26 y 27 cerradas en tiempo normal por las vélvulas 28 y 29
que se mantienen aplicadas sobre su asiento, mediante los mue-
lles 30 y 31 que accionan entre las cabemas de vilvulas
correspondientes y unos topes fijos 32 y 33.

En las Figs. 3 a la 6 v4 representada en detalle la
forma de construccién que se d4 con preforencia a una de las
cémaras del dispositivo, en particular la cémara 24. En estas
figuras 3 a la 6, las mismas piezas vén designadas con los
mismos nfimeros de referencia que en la Fig. 2, que representan
el conjunto del dispositivo. En estas figuras 36 sirven para
designar unas camisas de circulacibn de 1fquido o de gas que
se utilizan para el recalentamiento. .

Por ltimo, en la Fig. 7 v4 representado el perfil

1]
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especial de la garganta 5. Como se verd, dicha garganfa néﬁtig—
ne una profundidad uniformep fin de constituir en determinados
puntos unos hoyos o cubetas 34, en cuya parte inferior vén
dispuestas 1las canales 35 que ponen agquellas en comunicacidén

con la tubuladura de admisién.

E1l dispositivo que acabamos de describir, al contrario
de lo que ocurre con los disposlitivos conocidos, ofrece una
débil resistencia al paso de la mezcla combustible que v4
desde el carburador al motor. Ademds, merced a la disposicién
especialisima de las aletas y de las vilvulas la mezcla
combustible tropieza con pocas partes salientes en su
trayecto, originando, como es consiguiente una menor condensa-
cibn. Merced, por Gltimo, a la disposicifn de dichas aletas
y de su agiento tienen estas un corto trayecto que recorrer
para aplicarse sobre su asiento y dejar cortada +toda comu-
nicacién entre el carburador y el motor, todo lo cual se
traduce en una gran seguridad en el aparato, pués aleja todo
riesgo de retroceso de llama desde el motor al carburador.

Claro estd que se podria combinar con el dispositivo
de contraretroceso de llama asi establecido, una cerradura
u érgano de cierre apropiado para proteger las aletas aplicadas
contra su asiento. En tales condiciones el dispositivo
quedaria igualmente acondicionado como dispositivo contra el
robo por guedar impedido todo paso de la mezcla combustible des-
de el carburador al motor.

Dicho se estd también que el invento solo ha sido
descrito y representado a titulo puramente explicativo,
pero de ninguna manera con caridcter limitativo, y que se
puede introducir en dicho invento toda clase de modificaciones
de detalle, sin llegar a alterai el espiritu o esencia del

miamo.
N O T A,

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de mi invento, asl como la manera de llevarlo
2 cabo en la prictica, debo hacer constar que las disposiciones

anteriormente descritas son susceptibles, segin ya queda
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expresado, de ligeras modificaciones de detalle, sin que

por ello se altere el principio fundamental del invento,

y lo que congtituye la esencia del mismo y por lo que solicito
patente de invencifn por veinte afios en Espafla es por:
nperfeccionamientos en los dispositivos destinados a

evitar el retroceso de la llama en los motores de combustién

interna"; caracterizéndose por lo siguiente:

12.— Por el hecho de ser dicho dispositivo de la
clase de aquellos que van montados sobre el conducto de
agpiracifn de un motor, entre el carburador y dicho motor, y
egtén constituidos esencialmente por una cémara provista de
medios obturadores que se cierran automdticanente al producir-
se un retroceso de llama, con objeto de impedir el paso de
la mezecla combustible del carburador al motor, caracterizandose
esencialmente el dispositivo en este caso por una aleta que
gira alrededor de un eje horigontal colocado en la
extremidad inferior de la misma y cuyo asiento o apoyo véa
gituado en un plano que forma un &ngulc de unos 452
préximamente con el eje del conducto de admisibn.

22,~ Un dispositivo contra el retroceso de lluma
con arreglo a la reivindicacidén 12, caracterigado por el hecho
de llevar dos aletas que giran slrededor de un eje horizontal
dispuesto en la extremidad inferior de las migmas y cuyos
asientos o apoyos vén situados en los dos lados de un prisma
cuya base egtd formeda por el plano que comprende los dos
ejes de articulacidén de las aletas, formando estos dos lados
entre s{ un dngulo de unos 902 préximamente.

32.- Un dispositivo contra el retroceso de llamas
en 1los motores de combustién con arreglo a las reivindicacicnes
18 y 28, caracterizado por el hecho de que los ejes de giro
de las aletas anteriormente citadas vén dispuestos por la
parte de fuera del mandrilado de la cémara a fin de que no

opongan resistencia alguna al paso de la corriente de
combugtible.

49,- Un dispositivo contra el retroceso de la llama

de explosién en los motores de combustidn interna, con arreglo
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a las reivindicaciones 1% y 28, caracterizade por el hecho
de que las aletas vén provistas, en su cara superior de unos
muelles de ballestllla que tienden a apretarlas constantemente
sobre su asiento, facilitando el cierre de dichas aletas
al producirse un retroceso de la llama de explosidn.

5%8.- Un dispositivo contra el retroceso de la
llama de explosién en los motores de combustidén interna, con
arreglo a las reivindicaciones 1% y 28, caracterizzdo por el
hecho de que por todo el contorno de la parte inferior de cada
cémara hay formada una garganta de profundidad desigual,
destinada a recoger el combustible de condensacibn, comunicando
dicha garganta con la cémara dé aspiracibén del motor, por medio
de unos agujeros de pequefio didmetro, o de unos agujeros de
gran didmetro, que llevan en su parte inferior unos tamices
que contrarrestan el paso de la llama por dichos agujeros
en la parte més profunda de la citada garganta.

62.~ Un dispositivo contra el retrocese de la
llana de explosién en los motores de combustién interna, con
arreglo a las reivindicaciones 18 -y 28, caracterizado por ‘
el hecho de que para disninuir ls citada condensacibn, las
vélvplas que hay dispuestas en la odmara para el escape de los
gases resultantes del retroceso de llama, lo estdn de manera
que las cabezas de vdlvulas dén hacia el interior de la cémara
enrasando dichas cabezas de vélvula con la pared interna de
la expresada cAmara.

"Perfeccionanientos en los dispositivos degtinados
a evitar el retroceso de la llama en los motores de combustién
interna®; tal y como queda substancialmente descrito en la

presente menoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de
sola cara.

ocho hojas escritas por una
Madrid, 29 de Abril de 1927.

Alexander Iezekil Li

: ‘ar Poser
P.P. 0 SARTOS/4 RE
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