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En estos  ú ltim os ^üos 1 -s  c¡: &e,s con o-• 

im portantes de Europa en e l  rano de

c.p&ra to s  de e le v a c ió n , están 

to  en p r á c t ic a  u iv ersos  d isp  

p i  dáten te  e l a lc ¡ nce de lc.,s

estudiando y han 

o s i t iv o s  pc.ru var

pues - 

ar r é -

POailu de en. aia
grúas con e l  menor gasto
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A este ob jeto  se ha ce le -red o  e l ¡¿iio 1925 

y p<-..ra e l  Puerta le  Presen ( llen an iá ) un concure'' de 

grúas al que Aun presentado proyectos las siguientes 

cesas constructoras: la  Mas chínenle &u A; G-, . l ig le r ;

la  Mannheimer Maschinenfabrik Mohr & Pederh&ft; la  

F. n. F. ; la  Pranz Werke; y la  Deutscherx Mas chine**- 

í 'abrik, además de estas casaSj la  Demag, también 

alemana, t iene su t ipo  patentado y  existen igualmente 

.los «protegidos por las patentes ifilhem y e l que ac- 

tualmer¿te explota la  casa Stothert & p i t t  de Bath ( I n ­

g la te r r a ) .  así como el que construye la  Bate o ele & TTÍ1- 

cox, también in g lesa .

Pe todas las patentes que conocemos, la  

mas s e n c i l la  y la  que mejor sa t is fa ce  las  necesidades 

del mecanismo correspondiente a l  cambio rápido de in ­

c lin ac ión  de la  pluma e-s la  " dA plis" , antiguamente ex­

plotada por la  casa Stothert y así se ha reconocido 
por un eminente ingeniero inglés especia lizado en es ­

ta c lase  de construcciones. J l  fundamento parece

debido a la  casualidad mas que a un detenido estudio, 

pues e l  d isp o s it iv o  con siste  en hacer xoasar e l  cable 

de elevación  de la  carga por un po lipa sto  de tres  ra ­

males antes de ir  a a rro l la rse  en su tambor, Sste 

po lipa sto , f i ja d o  a una determinada axtura so*~re el eje 

de a r t icu la c ión  de la  pluma., t iene Ir propiedad de 

ceder aproximadamente le  cantidad de cable necesario

«

pera que la  carga permanezca sens.lble^ent-a horizontal 

por e l  acortamiento que experimenta la  d is ta n cia  en­

tre la  polea del v é r t i c e  y e l punto de amarre del p o ­

l ip a s to  a la  armadura de la  plataforma.

Todas j.as demás so3.uciones asadas hasta 

la fecha a este mecanismo ao.olecen de numerosos ue —
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•tactos, algunos ña los  cutíes  son de importancia c o ­

mo e l  de variar totalmente las d isp osic ion es  ortodo­

xas de las plumas y plataformas, haciéndolas mas com­

plicadas y mucho mas vulnerables al trabajo que han de 

r e a l iz a r .

Ke pr Ooo ressumir lo  más necesario

del este-do a>ctual de la  cons tracción  de este  mecanis-

ülO, par< C¡_ LÍC) puedan apreciar■se fácilm ente las ven te-

jas del tipo de grúa. ob jeto de esta patente sobre t o -

dos lo s actualmente existente• es,l
Las comparaciones las  haremos con la  

patente "Toplis" por ser todas las de~ás in fe r io re s  

a ésta.
Las ventajas del presente sipo de grúa 

sobre e l  t ipo  "T op lis ” , son las s igu ien tes :
1®' - Mayor rendimiento de l mecanismo 

de elevación, - ya-'que e l  cable no n e ces ita  pasar p r e ­

viamente por un aparejo do tres ramaleo armes de arro ­

l la r s e  en e l  tambor;

2^ -  ¿¿I contrapeso t iene  un movimiento 

de descenso retardadoj

3^ -  !?o es necesario buscar un punto 

de amarre determinado a l  t irante , siendo la  construc­

ción t£¿n s e n c i l la  como e l  t ipo  "T op lis"  y su en tre te ­

nimiento más f á c i l  y económico; y

4* _ La tra y e cto r ia  de-1 gancho es r ig u ­

rosamente h orizon ta l,
para la  mejor comprensión del invento

se acompañan a esta  Memoria los  dibujos en que se 

i lu s tr a  un ejemplo esquemático de a p lica c ión  Ae- mis­

mo ,
Ün la  f ig u ra  1, en la  que I - I  designa

-  3 -
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el camino recorrido por el gancho y I I -I I  el eje de 

giro de la  grúa, se representa la  plataforma gira­

toria  de una grúa que consta de su tornapuntas o plu­

ma T, completamente normal, sin más articulación que 

la  necesaria para la  oscilación, y untirante P que 

lo mantiene en equilibrio. 31 mecanismo de cambio 

de alcance está dispuesto para una carrera máxima L.

Al pasar la  pluma T de la  posición de 

máxima a la  mínima volada, el tirante P experimenta 

un acortamiento A quedando con una nueva longitud R,

3n las grúas corrientes el gancho sufri­

rá un descenso A igual al acortamiento del tifante y 

por lo tanto, la  carga se elevaría de la  magnitud C*

31 ramal sencillo de suspensión del 

gancho, antes de arrollarse en el tambor del mecanis­

mo de elevación 3, pasa por una polea f i ja  al entra­

mado de la kplataforma 3?, por otra^M, situada encima 

del contrapeso Z que -equilibra el peso propio de la  

pluma y que se mueva.-con él y por__otra polea IT f i ja ­

da a la  parte posterior de la  cablñs, Por lo tan­

to, el movimiento de subir o "bajar el gancho puede 

hacerse con completa.independencia del resto de los

mecanismos.
para variar el alcance de la  pluma se 

dispone de los siguientes elementos; un tirante com­

pletamente normal, formado con dos ramales de cable, que 

por medio de sus poleas de guía respectivas S, situa­

das encima de la  cabina, dan paso al mismo para ir a 

arrollarse en poleas Y, completamente normales también* 

31 diámetro adoptado para las poleas Y, en el ejem­

plo de los citados dibujos que acompañan a esta 

Memoria, es tal que 3 /4  de vuelta corresponden al

4
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acortamiento total A que experimenta el tirante en ca­

da uno de sus dos ramales, j*ji trasado está hecho 

en forma tal que divididas las 3 /4  partes del desarro­

llo  de la  polea en 12 partes, cada una tiene una lon­

gitud -a - exactamente igual a los acertamientos par­

ciales del tirante, señalados también con la  misma le ­

tra -a - ,  jjn la figura 1, se ha trazado la curva IV-IV 

que describiría el gancho en una grúa corriente y las 

longitudes -b -, -d -, -e -, - f - ,  -g - , -h -, - i - ,  - j -, -le-, 

-1 - , -m- y -n - que es necesario descienda el gancho por

cada acortamiento -a - correspondiente del tirante, para 

que la  trayectoria I I I -I I I  descrita por la  carga sea 

rigurosamente horizontal. Bsto se consigue por una po­

lea V de forma especial y de radios variables que in­

variablemente unida a la  polea Y gira con ésta y cede 

para cada acortamiento -a -  las cantidades de cable 

necesarias y que sobre la  misma polea V se han indi­

cado con las mismas letras -b -, -d -, -e -, - f - ,  -g -,

-h -, - i - ,  - j - , -1c-, -1 -, -m- y -n - , B1 je able que van

cediendo las poleas V a medida que se acorta la  vola­

da pasa por las poleas f i ja s  X situadas encima de la  

cabina y de las que se suspende el contrapeso,

j£l contrapeso móvil Z que equilibra la  

pluma va suspendido por medio de poleas U terminando 

los ramales libres de cable en puntos O, (figuras 2

y 3) .

De este modo, la  carrera del contrapeso 

-c -  es precisamente igual a la  mitad de C, pero como 

entre las poleas f i ja s  B y móvil M existen dos rama­

les del cable de suspensión del gancho, el cable to­

tal cedido por el dispositivo será de 2c o sea 

igual a C para la  carrera total y para las parciales 

ocurrirá exactamente lo mismo.

5
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3n las mismas poleas V e  Y de la  f i g u ­

ra  1 se han a ca ta d o  las longitudes A y C que o^rres­

peró en al m'nimo acorte miento de los  tirantee y a la 

longitud t o t i 1 de cable cedido mediante e l  descenso 

del contrapeso y las cotas p a rc ia les  respectivas  co ­

rrespondientes a lc-,3 p os ic ion es  intermedias*

Con ob je to  de dar m^yor c lar id sd  a la  

exposición del funcionamiento del d isp o s it iv o ,  se Inn 

dibujado en perspectiva  lo s  dos pos ic ion es  lím ites  del 

mecanismo correspondiendo la  f igu ra  2 a la  máxime v o ­

lado. de la  pluma y la  f ig u ra  3 a la  mínima. jfiit e s ­

tas figuras, I I - I I  designar, e l e je  de g iro  de 1¿ gruía, 

y T I I -I I I ,  la  t ra y e cto r ia  del gancho en horizon ta l»  

in  estas v is ta s  puede apreciarse p e r ­

fectamente la  independencia del cable de elevación 

de la  carga con los  que constituyen los  tirantes de 

la  pluma, pues mientras estos pasan por las poleas 

S para a rro lla rse  en las  poleas Y, aquel pc<.sa por una 

equidistante de ambas y que en la  figura  1 aparece 

yuxtapuesta con aq u ellas .

Después de lo  e s c r i t o  anteriormente se 

comprende que e l  invento no recae sobre ninguno de 

los  d is t in to s  elementos con stitu tiv os  del sistema, 

pues todos e l lo s  son perfectamente conocidos, sino 

sobre la  pa rt icu la r  d isp os ic ión  de unos con re lación  

a otros con lo  que se consigue que la  carga se mue- 

ua siempre en un piano períectament e hor izon ta l.

Igualmente se comprenderá que, aun 

cuando según los  dibujos adjuntos son de 27 0° lo s  

recorrido., angulares to ta le s  de lo^ dos t ipos  de po­

leas que se re iv indican  en la  "flota” , no debe supo­

nerse como ob jeto  * e l invento la  mayor o menor carra-

-  .C  _
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ra de dichas poleas, sino su composición y situación  

r e la t iv a  que ha de estar en todo comento perfectamen­

te _■ igaua a l  aparejo b 1. v V-c¿ u o sobre e l  cor.trapeso mó­

v i l .

- o -  F 0 T A - o -

Los punios de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto  ele esta ? a -  

. tente de VLInTb años, son los s igu ientes :

1? -  La u t il in a c ión  de la  carrera del 

contrapeso móvil equilibrador del peso propio  de la  

pluma al ob jeto  de que se ceda e l cable necesario  pa­

ra que el gancho er. toda la  duración del cambio de 

alcalice de la  grúa'permanezca siempre en e? mismo 

plano horizontal, u t i l iz a c ió n  que puede hacerse por 

medio de un aparejo s e n c i l lo  como e l  que aparece 

indicado en los dibujos que se acompañan o por do­

b l e  o t r ip le  ranal según las neo es manes en ccua caso j 

constituyendqpor consiguiente, la  ca r a c te r ís t ic a  la  ubi' 

l i z a c ió n  del aparejo sobre e l  contrapeso móvil *ea 

cual fuere la  composición de aquel,

2° -  jül empleo de dos t ipos  de polcas, 

una norial (Y) y otra, de forma esp ec ia l (V) que ligan 

e l  anterior aparejo soble e l  contrapeso con e l  acorta ­

miento correspondiente a io s  t iran tes , constituyendo 

otra c a r a c te r ís t ic a  su composición y situación  r e la ­

t iv a  que ha de estar en todo memento perfectamente l i -  

Shda a l aparejo situado sobre e l  contrapeso móvil.

¡va d isp os ic ión  para grúas.

¡ ha d escr ito  en 1c Memoria 

que antecede, representado en los dibujoc que se acom­

pañan y con l^s f in es  que se han espec ificado»
m---, fv, t"rt s i á i . ñ  h o i f..p. a s ­

ilad r id 23 de Abril de 1927, P. A.
Alberto da Eezabmu

3? - Una :
'T'c.l -rx fex. J como

■epres entad<

fine s que

M & "C ¿wMemor
- + n¡J V* xcc C&Jb C* m

Poj Poder
- 7 —«v /
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