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Muegtro invento se relaciona con aeronaves, 7 de
un modo especial con un aparsto destinado a funcionar en
combinacidn con los motores de combustidn interna, montados
en las aeronaves 7y acondicionado de modo gue separe el agua
de condensacidn de los gases de escape del motor, utilizéndose

dicha agua de condensacidn como lastre para compensar la

nérdida de peso producida por el consumo de combustible

3

or el motor.

b

Una de las finalidades de nuestro invento es
realizar un aparato destinzado a separar el agua Ade
condensacibn de los gases de escape de los motores de
combustidn interna y proveer al propic tiempo los medios
de »tilizar el aire caldezdo durante el proceso de enfriamiento
de los gases de escape antedichos, con el fin de calentar
las habitaciones o cémaras de paszjeros y otras del aeronave.

Otra finalidad del presente invento es realizar un
aparato que separe el agua de condensacidn de los gases de
escape de los motores de combustidn interna y gue, ademés,
extraiga o separe de dichos gases de escape el hollin
v verticulas de materia extrafla que queden por guemnar.

Bs también una finalidad del presente invento .
realizar wuna innovacidn en la construccidn y disvosicidn
del aparato de recuperacidn de azua de lastre que vayea
sustentado por completo por un anillo principal del aeronave
¥ que vaya provisto de un mecanismo mediante el cual ce
limpien o depuren en parte los gases de escape antes
de ser condensadoes.

Antes de ahora se han empleado aparatos de recupera-

cibn de lastre de agua en combinacibn con los motores de

de
combustidn interna de aeronaves en los que el aire se ha

jni

utilizado para enfriar 1los gases de escape del notor.
El presente invento estd encaminado a la realizacidn de un
recuverador de lastre de agua de este tipo, adantindole nuy

especialmente para su instalacidn en asronaves o dirigibles

» I'd .
8. 24 . T o~ s . .
del %ipo rigido. wyestro invento realiza varias caracteris—
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ticas de innovacibn sobre los aparatos hasta hoy en dia

conocidos. Tl avarato gue realiza la idea de nuestro invento
se compone de dos partes o elementos funcionantes principales,
a saber: un refrigerador prévio y un condensador.

Tl llamado refricerador prévio comunica con el conducto
de salida de los zases de escape de un motor que acciona lag
hélices propulsoras del dirigible u otra aeronave. La
temperatura d e dste dispositivo de enfriamiento prévio
permanece vrelativamente alta durante el funcionamiento
del aparato, en razbn =z que los gases de escape del motor
lo atraviesan directsmente. Tl enfriamiento inicial de los
gases de escape que pasan a través de este refrigerador
prévio, se lleva a efecto mediante la admisifn de un tire o
corriente de aire que es aspirado por un conducto gue rodea
el refrigerador prévio y que pasa salrededor del motor por
unos tubos que vén a parar a un aparato calentador destinado a
calentar el comedor, las habitaciones, salitas, la cocina y
los pasillos del dirigible. Yo ohstante, la temperatura
e log gases de escape gigue siendo relativamente elevada
despuds de haber pasado a través del calentador prévio.

La sesunda parte funcionante del aparato que esti
designada a servir de condensador, va dispuesta en parte
en contigliidad inmediata a la superficie exterior del
dirigible o aeronave, yendo wno de sus lados expuesto a la
atmbsfera. Tn aspirador de hollfn que vé& colocado entre
el refrigerador prévio y el condensador sirve para separar
las particulas de combustible no gquemadas, asi como el
hollfn de los gases de combustidn, yendo estos 2 parar al
condensador despuds de elirinados de ellos dichos productos
de combustibn. Con esto se evita que la conductibilidad
calbrica de la superficie de enfriamiento del condensador
pueda ser afectada o influida de modo perjudicial o des-
favorable por la deposicidén ée una capa aislante de hollin en

la superficie interna del mismc o sea del condensador.

Este condensador se compone de un nfmero de secciones

0 divisiones que estan formadas con superficies exteriores
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onduladas, cuyas ondulaciones se prolongéﬁ en el sentido
longitudinal del &dirigible y acaban en punta o en configura-
cibn fusiforme pov sus extremidades. Estas secciones onduladas
vén dispuestas en sentido circunferencial alrededor de una
parte del acronave y entremedias de lag cusdernas circunfe-
rencieles externas del anillo o aro priancipal. Por medio de
esta disposicidn se acondiciona cada seccidn del casco de modo
tal que pueda recibir aire refrigerador fresco en todo momento;
después que la temperatura de los gases de escape ha guedado
considerablemente rebajada en el condensador, el vapor de

agua que encierran dichos gases se condensz y se drena o se
purga, por medio de tubos, envidndola a unos tanques de
depbsito colocados en punto conveniente, v, de preferencia,
en la contigiiided de los motores del dirigible. Se podrid
disponer una bomba accicnada por cada uno de los motores de

la aeronave para inyectar a presién el agua recuperada ‘en

los tanques de lastre, si as{ conviene.

Para que se pueda formar cabal juicio acerca del
alcance del presente invento, se Aeberdn consultar los dibujos
que se acompafian, que forman parte Integrante de la presente
memoria, y en Jlos cuales:

La Fig. 1 es una vista en proyeccidn con partes
arrancadas de un anarato que realiza la idea de nuestro
invento y representado como si estuviese instalado entremedias
de los elementos estructurales principales del aro o anillo
principal de un dirigible. 5

La Fig. £ es una vista en corte transversal, y a escala
ampliada de un aparato gue se emplea para efectuar el enfrig-
miento inicial de los gases de escape del motor del aeronave ,
estando tomade el corte materialmente a lo largo de la lfnea
IT-IT de la Fig. 1. La Tig. 3 es una vista en proyeccibn
J con partes arrancadas, de uno de los lados del dirigible,
Tepresentando €1 aparato que realiza la idea de nuestro
invento instalado a bordo del dirigible, yendo representados
algunos 6rganos y elementos con partes arrancadas en obsequio

a la mayor claridad del dibujo, estando ésta vista tomzda
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sensiblemente en sentido perpendicular a la vista repre-
sentada en la Fig. 1.

La Pig. 4 es otra proyeccidn con partes arrancadas
riogtrando las uniones entre las varias secciones o divisiones
de un condensador con arreglo al invento.

La Fig. 5 es, asimismo, una proyeccidn con partes
arrancadas mostrando la construccidn de un conducto para el tiro
de aire forzado, conducto que circunda los de los gases de
escane del motor del Airigible.

La Pig. 6 es un alzado en escala ampliada, mostrando
muna de las secciones del condensador que constituye parte de
nuestro invento.

Ta Pig. 7 es uvna vista en corte transversal y con
partes arrancadas de una de las secciones de dicho condensador,
estando el corte tomado aproximadamente por la linea VII-VII
de la Fig. 8.

Lo Fig. 8 representa una de las secciones del conden-
gador vista de plano, estando tomada esta vista sensiblemente
en sentido perpendicular a la vista que vé reoresentada en
la Fig. 6.

La Fig. 9 es otra proyeccidn con partes arrancadas
y dibujada a escala ampliada, mostrando detalles de construc-
cibdn del dispositivo que realiza la idea de nuestro invento.

Le Fig. 10 es tambidn una proyeccidn con partes
arrancadas Yy en escgle ampliada tambiédn, =andloga a la vista
representada en la Fig. 9, estando tomada la vista perpendicu-
larmente a esta Ultima figura.

La Pig. 11 es una vista en corte transversal y en
escala ampliads de un conducto de salida de los gases de
escape, estando dicha vista tomada materisimente a lo largo
de la linea XI-XI de la Fig. 9.

La Fig. 12 egs un alzado a escala ampliada, de un
separador de agua gue se emplea en combinacidn con el aparato
condensador representado en las Figs. 1 y 3, ¥y

La Pig. 13 es una vista de plano, y en escala

ampliada del separador d e agua, representado en la Fig. 12,



vendo algunas nartes arrancadas, en obsequio a la mayor cla-
ridad del didbujo.

Bl presente invento se realiza aplicéndolo a un
dirigible o aeronave que lleve unos aros 0 bandas principales
12, dispuestos en sentido transversal del casco,unos anillos
0 bandas auxiliares intermedios 13 y unos elementos de viga
o cuadernas 14 que se prolongan en sentido longitudinal y vén

sujetos a los aros principal y auxiliares; los aros prinei-

3

ales 12 se componen cada uno de unas cuadernas circunfe-
renciales externas 15 y de una cuaderna circunferencial
interna 16. TUnos tirantes de refuerzo 17 dispuestos en
sentido dizgonal, unen las cuadernas o vigas internas y
externas 15 y 16. Junto a la regidn inferior del aro
principal hay formado un pasillo o pasarela 18 que se
prolonga en sentido longitudinal 7 cuya parte superior
sustenta en parte una plataforma o piso 19 de un cuarto
de méquinas, sirviendo de soporte adicional a esta plataforma
los elementos 15 del aro principal exterior, segin se muestra
en 20. TUnos elementos de refuerzo adicionales 22 y 23 vén
snjetos a dicho aro nrincipal, alrededor del departamento
de maquinas o motores con el fin de asegurar la suficiente
rigidez y solidez de construccibén, donde pueda descansar
un motor de combustibn interna 24 que va montado en su
correspondiente caballete 25.

Bste motor 24 lleva un 4rbol de hélice 26 que
se prolonga por el costado del dirigible, y que v& encerrado
en una envolvente o alojamiento 27. Dicho &rbol de hélice
lleva wuna caja de engranaje 28 donde vd montada una hélice
29, y unos tirantes de refuerzo 30, 32, y 33 aseguran
el atirantado de refuerzo de rigidez de la caja 28 con
relacidn a.la obra de cubierta o superestructura del dirigible
0 aeronave.

¥l motor 24 1leva un conducto 34 para los gases
de escape, conducto que es de considerable longitnd y se
prolonga elevindose por el interior del espacio que va

1i{mitado por los elementos circunferenciales externos e
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internos 15 y 16. En la extremidad superior del tubo de
escape 34 hay un trozo @e tubo en derivacibn 35, segin puede
verse con perfecta claridad en la Fig. 10, el cual lleva
una valvula 36 sobresaliendo por fuera del dirigible y
prolongédndose hasta uno de los tirantes de refuerzo 30.
Un orificio de descarga 37 que hay dentro del tirante 30,
y que comunica con el tubo de derivacidén 35, se prolonga
a suficiente altura de la superficie del dirigible o aero-
nave, con el fin de evitar la posibilidad de que los gases
de escape calientes que salen del motor puedan ser lanzados
o soplados con fuerza contra el casco o envolvente del
dirigible.
En régimen de marcha o servicio ordinario, la vilvula

36 estd cerrada y los gases de escape son enviados desde el
tubo de escape 34 a través de una vilvula abierta 38 al
interior de un segundo conducto 39 que designanos con el
nombre de refrigerador prévic. Entre este refrigerador
prévioc 39 y el tubo de escape 35 existe un racor o unidn
flexible, a modo de tubo de manguera 40, con objeto de que
pueda tener lugar la dilatacidn y contraccidn de los tubos
del prévio recalentador y del escape a distintos régimenes
“de tenperatura. E1 refrigerador 39 se compone de una
série de tubos 42, (véase Fig. 2), por los cuales son
dirigidos los gases del escape. Encauzando los gases por
diferentes tubos de esta clase se presentan superficies
de enfriamiento mfs favorables o en mejores condiciones que
las superficies que podrisn formarse de existir un solo
conducto., Al llegar los gases de escape a la regidn superior
del refrigerador 39 vuelven a quedar aprisionados y son
encauzgfos por un solo tubo 43.

Con el fin de efectuar el enfriamiento inicial
de los gases de escape por log tubos 34 y 42, el aparato
lleva un conducto de aire 44 que vé unido por su extremidad
superior al refrigerador prévio, segin se indica en 45 y una

parte del referido ccnducto 44 sobresale de la superficie
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del dirigible en forma de cuchara o vaciador 46. TUna llave
de paso o vialvuls apropiada 47, regula el paso del aire

por el conducto 44. Este conducto de aire 44 circunda el
refrigerador prévio y se prolonga Dbajando hasta rebasar ls
extremidad inferior de dicho recalentador, yendo dispuesta
una unibn flexible 48 entremedias de las extremidades del
expresado conducto a fin de compensar la dilatacidén y contrac-
cibn del mismo. dJunto a la parte infericr del refrigerador
39 el conducto de aire 44 tiene wuna derivacidn 49 que
comunica con un trozo de conducto inferior 5C para el aire
el cual circunda el tubo de escape 34 del motor. ILa deri-
vacidn tubular 49 1lleva un racor flexible suplementario 52.
El trozo o regibén inferior 50 del tubo de aire v4 dividido
en unos elementos bifurcados 53 y 54, segin puede verse

en la Fig. 5, que se prolongan a cada lado del motor 24.
Un sistema de calefaccidn, parte del cual vé representado en
55, recibe aire caliente, que es aspirado por el citado
conducto de aire y enviado & los diferentes departamentos
o cémaras del dirigible para sl servicio de calefaccidn.
En el caso de que no se necesite o se desée utilizar el
aire caliente se le puede dar escape a la atmbsfera DPOT UN
orificio 56 con su correspondiente llave de escape.

Con el fin de gque se pueda suministrar una corriente
de aire al tubo de escape y al refrigerador prévio, sierpre
que el motor esté en marcha, el conducto de gire 50 v4 provisto
e un ventilador o aspirador 57 que vA montado en un 4rbol
98 .y es mnovido por una correa de transmisidn 59 accionada
por las poleas 6C y 62, que vén montadas, r espectivamente,
sobre los &rboles 58 y 26.

Despuds que los gases de escape han pasado por el
refrigerador prévio y han sido enfriados en parte, son envia-
dos a un aparato 63, el cual estd destinado a servir de
aspirador del hollin y v4 unido al trozo de tuberfa 43,
estando destinado éste aparato a separar o extraer de los gases
de escape aquellas particulas de materias extrafias no gquemadasg

¥ el hollin. Pars recibir este dltimo hay dispuesto un



recepticulo apropizdo 64. Los gases de eséape son enviados
desde el aspirador ée hollin 63 por un trozo de tubo 65 a un
condengador 66 que se compone de varias secciones o comparti-
mientos 67, estando uwno de log lados de cads seccibn ondulado
o encarrujado v dando de cara a la atmbsfera, segin se indica
en 68. Dicho condensador 66 deberd ir, de preferencia,
situado entre los elementos del aro principal 15 cue dan =2
le parte exterior, y sostenido por ellos, siendo esta dispo-
sicidn la més conveniente en razdn a que la estabilidad
relativanente grande de esta parte del dirigible impide que
as vibraciones del motor influyan de un modo perjiudicial en
el ccondensador. Segln puede verse con tods claridad en
lag Figs. 6 y 7, cada seccidn 77 del condensador tiene
una bogquilla u orificio de aduisibn 69 por uno de sus 4ngulos,
v en un éngulo diagbnalmente opuesto hay situada una boca
de salida =ndlcga 70. Ias extremidades de las ondulaciones
afectan forma fusiforme, segin se indica en 71 y estén en

comunicacién directa con los conductos de admisién y escape

9]

€2 y 70. Cada una de las secciones 67 vd sujeta a las
secciones contiguas, por medio de juntas o racors flexibles
72, comunicando la seccidn supericr Airectamente con el trozo
de tubo 75. Estudiada esta forma de construccibdn se compren-
derd que los gases de escape pasan alternadamente desde un
lado del condensador al otrc lado del mismo, atravesando las
regpectivas secciones 67. Fn razén a ser onduladas les
superficies 68 del condensador gue van expuestas al aire
libre, el &rea o extensildn superficial del condensador
que cubre la superficie del barco pedréd ser relativamente
pequefia para enfriar los gases en la medida suficiente que
determine la formacidn de agua de condensacidn dentro del
condensadox.

En el caso de gue fuera conveniente reducir el
drea de accifn de la superficie refrigerante del condensador,
se podrdn desacoplar o desmontar varias de las secciones
superiores 67 del trozo de tuberfaz 65. Esto se consigue

disponiendo wun conducto accesorio o de derivacidn en forma



de tubo 73, (véase Fig. 4), gue tenga comunicacidn directa

con el trozo de tubo 65 y se prolongue bajando por el costado
del condensador. En estos tubos hay dispuestas unas vilvulas

o llaves de pasc 74 y 75 que se pueden abrir para que los

gases de escape puedan pasar por las secciones superiores
contiguas 77 a2 través del conducto de derivacién 73. IMientras
que lae vélvulas 74 y 75 permanecen abiertas , otras vélvulas

¢ llaves similares 76 y 77 que regulan la circuvlacibn del

gas hacia las seccicnes superiores del condensador, se cierran
conel fin de impedir gue los gases de escape se introduzcan
én ella. MNediante el reglaje de estas vAlvulas, asi como
mediante el reglaje de la vdlvula 47, los sases de escape del
condensador 66 se podran mantener en todo momento a una t empe-
ratura conveniente conr elacidn a la atmbsfera exterior.

En e stas condiciones el aparato podrid funcionar con eficseia
cuando la temperatura atmosférica sea relstivamente elevada
prestédndose igualmente a impedir gque se congele el agua de
condensacidn cuando la temperatura atmosférica sea relativamente
bzja. Los recurrentes han podido comprobar en sus experi-
nentos y ensayos que es recomendable de todo punto

disponer los medios necesarios para el drenaje del agua de
condensacibn de las diferentes secciones del condensador, con
ia rapidez posible. Para poder reaglizar esta funcidn hay

unos tubos de purga 78 gue véin unidos por trozos de tuberia
auxiliares 79, a las partes inferiores de las secciones
irfericres del c ondensador. Yo se precisa disponer estos

tubos de purga en las secciones superiocres por cuanto gque los
gases de escape no se condensan en la redids suficiente que
requiera dicho drenaje o nurga hasta tanto que han pasado

por dos o tres divicionmes o seccioneg del ¢ ondensador. Fl
drenaje o purga del agua de condensacibén que se vi recogiendo
por dichos tubos hace gque la conductibilided de las secciones
del condensador sean rzlativamente mds eficaces. Log expresa-
dos tubos 78 convergen en un punto 80, y un tube de prolongaciSn/
que va empalmado 2l punto de convergencia 80, se prolonga

entrando en un tancue o depbsito 83 destinado a recibir el
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agua de condensacidn recuperada. De la extremidad inferior
del condensador 66 parte un trozo de tubo 84, por el cual
los gases de escape son introducidos en un separadcr de zgua
85, (véanse Eigs. 12 y 13); este separador estd destinado
a acabar de recoger ~cualquier cantidad de agua de condensaeidn
que pudiera todavia quedar en los gases de escape, después de
haber nasado estos por el condensador principal 66. Los
gasegﬁpianzados con fuerza contra las placas o tebigques de
choque. 86 del geparador de agua las cuales hacen que esgcurra
el sgua de condensacibn de los gases, siendo enviada dicha
agua al d epbsito 83 por un tubo de purga 87 que v4 empalmado
al otro tubo de purga 82, o bien ruede ir acoplado directa—
nente al depdésito 83. Los gases de escape, una vez frios v
secos del todo escapan a la atmbsfera por un trozo de tubo
88. T1 denfaito 83 es tan solo un fecipiente pProvisional
Para recoger el apgua de condensacidn, puesto que hay otros
tanques de lastre, (no representados en el dibujo), gue vin
colocados en sitios convenientes por el interior del dirigible.
Con el fin de asegurar gue estos tanques se llenen o carguen
como es dehido, hay dispuesta una homba 89, que es accionalds _
desde el motor por el intermedio de la correa de transmisién
59 y del drbol 58. FEl zzua contenida en el depbsito 83 es
aspirada vpor un tubo 20 v trasegada a presidn por un tubo 92
por medio de la bomba 89. Dicho tubo 9° cemunica con los
tanques de depébsitc de lastre anteriormente citados, aun cuando
no representados en el dibujo, y hacierdo funcionar 1z bomba
el agua es cargada a presifn  en dichos tanques. Dado caso
que nc fuesge preciso recuperar el agua de condensacibn de los
gases de esca@e, ge abrird la llave 36 y se cerrard la llave
o vélvula 28, para que de éste rodo pueda el gas escangr por el
orificio 37 sin pasar yor el refrigerador prévio ¥ por el
condens~dor., . -

En tiempo de nucho calor podréd ocurrir que la
temperatura atmosférica llegue a ser lo suficientermente

elevada nara impedir que los gases de escape se enfrien en la
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medida suficiente para su eficaz condensacién. En tales
circunstancias se deberdn abrir en parte las vélvulas o
llaves 36 7 38, a fin de que una parte de los gases de
escape pueda escapar por el orificio 37 mientras que la
parte restante habri de pasar vor el refrigerador prévio y
decde éste Wltimo por el condensador. De esta nanera se
consigue que pase una cantidad relativamente menoxr de
gas por el condensador, siendo evidente que al reducirse
el volumen de gas permitird que el condensador ejerza en
ellos un efecto de condensacidn bastante mayor, haciendo de
ésta suerte factible el condensar un mayor porcentaje poxr
libra de gases de escape‘o de vapor de agua.

Tor cuanto queda explicado se corprenderd que
nuestro aparato eé de suma eficacia v sencillez, gue sus
elementes integrantes tienen cdmodo acceso, y que se presta
muy e specialmente & ser empleado en combinacidn con motores
de combustién interna del tipc de los que van instalados
en los dirigibles y otras zeronaves por el estilo. Desde
luego se sobreentiende que el sistema le condensar gases de
escape degcrito en la presente menoria, puede tener igualmente

a peronaves
aplicacidn/cvvos motores vayan montados en cabinae indepen-
dientes vparz los Pilotos situasdas en la parte exterior de la
estructura de la aeronave.

Aun cusndo tan solo hemos descrito y representado
vna sola forma de realizacidn y aplicacién de nuestro invento,
no se ocultari a nadie gque sea entendido en la materia que
esta aplicacibn no es limitativa, sino que se presta a varias
modificaciones y cambics de detalle sin apartarse por ello
del espiritu del invento y del alcance de lag reivindicaciones
del fingl.

T T A

{abiendo ya descrito y detallado con teoda anplitud
la naturaleza de nuestro invento, agsi como la nmanera de
llevarlo a cabo en la priactica, debemos hacer constar que las

disvposiciones anteriormente descritas son susceptibles de
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ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, gin
gue por ello se alteree 1 principio fundamental del invento.
Tambien se hace constar gue dicho invento ce refiere a la
patente norte-americana de fecha 5 de Mayo de 1926, sefialada
con el nfimero de série 106.842, acogiéndose por lo tanto a
los beneficios que concede el art? 16 de la Ley de Propiedad
Industrial referente al Convenio Internacional de 1883, modifi-
cado por el Acuerdc de la Conferencia de Bruselas d e Picierhre de
1900 v lo gue constituye la esencia de dicho invento y vor 2o
que solicitamos patente de invencidn por veinte afios en Esyafia
es por: "Un dispositivo para la recuperacidn del lagtre en
las aeronaves" caracterizindose por 1o siguiente:

12.- Por la combinacibén de un motor de combustidn
interna montado en un dirigible u otra seronave, con un
aparato para reecuperar el agus de lastre de los gases de escave
del motor, corprendiendo dicke anarato los medios para efectuar
el enfriamiento parcial de los gases de escape y otros medios

A

para efectuar la condensecibn

e dichos gases.

~2.~ La combinacidn con un dirigivle con arreglo a la
reivindicacidén 18, casracterizada por el hecho de que los nedios
rara efecuar el enfrianiento parcial de los gases de escape
sonde tal naturaleza que pueden ser accionados, bien sea
bon,independencia del movimiento del dirigible, o nor medio
de wn ventilader o aspirador 42 alre accionudc por el motor
vara desarrollar una corriente de aire alrededor del tubo de
escape del motor.

32.~ La corbinacidén con un dirigible con arreglo a
lag reivindicacicnes precedentes coracterizada por el hecho
de que los medics para la recuperacidn del lastre de arua

constan de un cuerpo que tiene une diversidad de cornductos

[

Sholsl

Q

iados destinados a recibir los gases de escave del

(S

73

otor, vy un conducto que circunda dicho elemento, v a través

¢
¢
(0]
o

cual la corriente de 2ire aspirada o tomada de la atmdbsfe

D
4
o3

e enviada nor encima de log conductos espacizdos.
42.- La comhingcidn con un dirigible o aeronave, con

grreclo a wna cualgriera de las reivindicacicres precedentes,



- 1% -

caracterizada por el hecho de que el aparatc recuperador del

agua de lastre coprende un condensador que VA expuesto

a la accidn atmosférica, y un dispositivo colector del hollin
cue corunica con el dispositivo conductor de los gases de
escap%y con el condens=4or.

59.- Ta comtinacidn de un dirigible con arreglo 2 una
cualgniera de las reivindicaciones precedentes, caracterizads
nor el hecho de que el dirigible o aeronave lleva un 2r0 0
anillo »nrincipal dismuesto en sentido transversal que abarca

unasg cuzadernas clrcunferenciales intermas v externas, compo-

niédndcse el condensador de unas secciones o compertimientos
“ondulados dispuestes  Jjunto a le guperficie del dirigibtle ¥

en el sentido de su circunferencia, yendo &ichas secciones

fe]]
®

o} vartamentos situadas entre les cuadernas o Qigas circun-
ferenciales externas 8e! aro nyincipal, v las ondulacicnes
de las secciones dispuestas en el gentido longitudinal del
dirigible teniendo cada seccidn ondulada wn conducto de
admigidn y otro de escape en sus extremidades opuestas, schresa-
liendo dichos conductos ror el costado de las cndulaciones y
estando en comunicacifn directa con ellas.

69,- La comdinacidbn de vn dirigibvle eon arreclo a
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, corscterizin-
Aoce ror el hecho de estar tomadas las dehidas disposiciones
prracortar la commmicaciln entre los varios conductos espaciados
por los cuales tienen que pasar los gases de escane, consistiendce
dichgas disnosiciones en un conducto accesorioc o de derivacibdn

provisto de vilvulas o llaves de paso destinadas a repular

el roso 42 logs rases Ade escape a travéds de varias d%las
gsecciones onduladas del ccondengador, con el fin de variar o1
drea de accibn de la guperficie refrigerante del condensador.

c
72.~ La comhinacién A2 =n dirigible o aeronave con arre -
rlo 2 una cualqriera de las reivindicaciones precedentes, ceorac-
hecho 22 gue o1 %uhn Ae ascape v4 nmontado ri-
gidamente por sus extremidates en el motor ; en la obra alte
o superestructura del dirigidble, respectivamente, +
2

dicko trhe un »acor ¢ unidn flexible entr
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892.~ La combinacidn con un dirigible o aercnave,
eon avresr’n q o cualguiera de las reivindicocionones nrece-
dentes, raractarizindese nor el hecho de que el aparato
Heva un separador de agua nrovisto e nlanchas o tabi

1
3e chogue metdlicos rara recoger el agua 3e corndensceotén da

}.1
3

0s gases f¢o escape antes de dar salida a estos a la astmbsferas

=
p=)
o’
H
o

92.~ La combinacidn en un dirigidble o aeronave, con

de

arreclo 2 wma cuslquliera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada por el hecho de que una parte del aire que e s
aspiradz de la atmlsfera v enviado luego nor encima del

tubo a través el cual nasson los gases de egcape caldeados

ce utiliza en el gistema o linea de tvheris de calefaceidn

mbinzeidn con arreglo 2 wna cualguiers de

pd
(]
1o
1
i
©
Q
O

i aciones precedentes, caracterizada por el hecho
de ir digpuesto un tangue d e acummlzcidn degtinedo =2 reco-er
al agua de condersceidn de los gases de escave del riotor,
después de que dichos gases han pasado nor el condensedoy
emnledndose mna bomha vara distribuir el agua decde ol referido

tangue o depdsito a las varias partes o sitios del dirigible.

con los varios aparatos descritos v r enresentados en la

presente memoria v en los adjuntos dibujos.

2eronaves”; tsl 7 cove queda ouhotancialmente deceritn en la

esente memoria e ilus*trade en los dibujos gue se aconpafian.

H

Tadrid, 13 de Abril de 1927,

.~ La combinacifn de vr dirigzible o asronave aniloga,
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