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Constituye el objeto del presente modelo una o
rrocer{a portadore para motocicletas, constituida por elemen-
tos de chapa comblnaios de modo gque, &l propio tiempo gue una
sencillez de construceidn y una ligereza maximas, se obtlene |
el revestimieuto de todos los organos mecdnicos, la protec -
cldu de los viajeros con respecto & la cvalle y un méximum de
resistencia meednica. In comparacidn con las carroceriss co -
nocidas, la carroverfa segin la inveueidn permite reducir el
uimero de los moldes, eliminar las juuatas y los Jrganos de _
clerre de las cublertas y simplificar el montaje de la carro -
cerfa, permitiendo por tauto una sensible ecanomfa. Le misma
permite ademds aprovechar como estructura resistente toda le
parte que tiene funcidn de protecoidn.

Se describird a continuascidn la carrocerfa segdn
la invencida con referencia a los adjuntos dibnjos, en los
cuales?

Le figura 1 represeata an‘pérspectiva.la carro -
ceria montada y cou sus distintas partes componentes:

La flgure 2 representa en secocidn la carrocerfa

mismay
La figura 3 es una seccidn por el plano III.IIT !

de la flgura 2, ¥ '
la Tigure 4 es una seccidn por el plano IV-IV

de la carroceria representada en la figura 2.
Con referencla a las figuras 1l y 2, se ve que

la carrocerfa se compone esencialmente de un elamento delan -

tero 1, de eje ocurvo con oconvexidad diriglide hacia delente,
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. de cierre (figuras 1 y 4) de la seccidn del lerguero 1, que

 la peana 4''! para los viajeros, un diafragna 5, de secoidn

§ zones 2 y 3, para constituir con ellos una caja de seccidn ce-§

Se

122262 et

de secoldn abierta variable a lo largo del eje del mismo,
consgtituyendo la parte de perfil de un larguero 1' de unidn
entre la gufa y la parte trasera de la carrooeria'y que contle-

ne los soportes de la gufa misma dos medios caparszones 2 y 3

. que se unen en correspondeucia del plano vertical de simetrie

de la mdquina para constitulr la parte trasera resistente ex -
terior de la c&rroceria, ¥y de un contorno que les permite ser—z
vir de soporte al sillin 6, asf{ como de cubierta y protescidn :

del motor 9 y de los otros drganos mecénicos, un elemento 4

constituye tembidn la ocubierta 4' de la gufa, el escudo 4" y

précticemente en forma de U, unido por delante & la peana 4ree

¥, latersluente y por detrds (figura 3) a los medios capara - |

rrada.

Todos los elementos mencionados estén conforms -
dos de modo que pueden ser unidos entre sf mediente soldadura |

eléotrica por puntos.

De este modo, la estructura resistente de la ca-g

" rroceria, partlcularmente adecuada para resistir esfuerzos de

flexidn y de torsidn, y que se apoya delante en la gufe y me -

diante los anclajes 7 y 8 a la suspensidn trasera, resulta

| cons titufda por un lerguero unioo de seccidn cerradas

En la parte superior de los medios caparazones

&y 3,y debajo del sillfn, se encuentran practiocedas dos a -

berturas, de las que la trasera 10 estd destinade para conte -

ner el depdsito emovible 11 del carburante, mientras que la
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delantera 12 sirve parsa acceder al carburador 13.
! ' La abertura 12 estd cerrada por ua tapdn 14 con.
| formado de modo que puede contener las herramientas de uso
: nomal, La aspiracidn del aire para el Vcarbura.nte se verifica,
‘ a través del larguero 1%, por el agujero 16 de salida de la
gufe. |
En el diafragma 5 estd practicado un pasaje para |
‘el tubo ge unidn entre el carburador 13 y el resto del motor |
9, sostenido por el brazo 17 de la suspensidn tresera.
| En las partes laterales de 108 medios ¢aparaZow
%ues 2 ¥ 3 se encuentrau practicados en una sola pieze dos sa -
‘lientes précticamente simétricos, uno de los cuales constituye
‘la cublerta del motor.

Pare tener mcceso & la bujfa del motor, cuyo cilin..

dro estd expresamente inelinado de uwaos 459 aproximadamente,

estd prevista une portezuela 16 que constitu,ve tembién un mo -
'“ tivo oruementel de la carroceria.

|

i El elemento 5, que constituye al propio tiempo

un diafragma de refuei-zo de la carrocerfia y el guardabé,rro de |
la rueda trasera, puede eventualmente estar preconstitiido por |
é_léva.rias partes soldadas entre s para facilitar la operacidn de
ééestampacién, y tembién el elemento 4 puede eventudl iente estar
iprovisto de elementos accesorios, independientes en sf mismos

;!,de le presente invencidn, camo el soporte del claxdi, la ol =

Tbierta de la gufa, los listones de la peana, cte.

: Otros elementos, en si independientes de la inven.
i:cio'n, como placas o dlafregmas de refuerzo, podrian por fin es -

‘ter soldados sobre la carroceria eu corresmpudencia de los pun -
I
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tos de aplicacidn de cargas concentradas o de elevados esfuer -
zos internos, sin que por ello cambiase el concepto fundamen - |

tal de composicidn de la carrccerfa anteriome:te descrita.

L T
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L ra;

t re los viajeros;:

T 0 T A

Iste registro consta e las siguicates reivindie
caclonest 7

l.~ Carroceria de cuadro abierto para motoci -
cletas, couformada de modo gue cubre y protege todas las per -
tes mecdnicas y, de la mejor menera, también a los viajeros,

caracterizade por la combinacidn siguiente de elementos de

' chepa estempedas, soldados entre sf mediante soldsdure eléctri-
' ¢a por puntos, de modo gue formen un dnico larmuero resicten - .

' te de secoidn cerrada que une la gufa y lu sucpensidn trase -

i

- un elemento delasitero de eje curvo, Ge¢ seceidn

i
[

en forma de 0, variable a lo largo del eje del mismo, que Cous-

tituye la parte de perfil de un larguwero de widn entre la ,ggu.;ifa.f

.y le parte trasera de la carroceria y que contiene los soportes

de la gufa miama; \‘

- wi clemento de cierre de la seccidn del lursue-

i
ro mencionado, gue coustituye terbién el escudo y la peans pa-— |

- dos medios caparazones que se uuen en el pleno

()

 vertical de simetrfa de la mdquina y de un contorno tal que la |

cubierta latersl trasera de proteccidu del motor y su parte

simétrioca son outenidas directamente por estampacidn, de modo

que los dos medios caparazones constituyen toda la perte tra -

~sera resistente exterior con respecto a la carrocerisa ¥y sirven

. también para oubrir y proteger los drganos mecénicos ¥y de an -

cclaje .al si11f.:
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- un diafragme con seceidu en fomma de U varia -
ble, unldo por delante a la peana, lateralmente y por Getrds
a los dos medios cvaparazones, nara constitulr con eilos une
¢aja de secoidn cerreda, particulamente adecusds pare resis -
tir esfuerzos de flexidn y de torsidn, gue lleva los drganos |
de unidn de la suspensidn trasers ¥y conformeda de modo que
contiene, en la parte de mds atrds, el depdsito emovible del
carburante y que forra mas adelante, devajo del siliin, una
cénara en la gue se tloja el carburedore

2.~ Carrocerfs pera motocicletas segdn le ante- %
rior reivindicacidn, carscterizada porgue el cearburador es |
acceslble por una abertura practiocsads en la zona superior pla-}
na de le oarrocerfa, debaja del silliu, cerrada poy un tapdn ‘
especial, y de que la asmracidn se verifica a través del lar—i
guero delantero, por el agujero de la gufa.

%.- varrooerfa pare motociclctus segiu las ante-
riores reivindicaclones, varacterizads porque la cémara para
Llag herranientas estd constitulde tor el tapdu eus Jorrs de'po-i
cillo de la canmare del carburzdo . |

4,.- Uarrocerie pars notocicletas segdn les ante-’
riores relvindiceaeclones, caracterizada pog7:i acceso & 18 bue
jfe del motor montedo sobre el brazo de la suspensidu, detrds
del diafragma de cierre de le parte trasera de la carroceris,
se obtiene & través de un elemeato emovivle de la pered late-
ral de la cubierta que, por su forma ¥y posicién particuiar,
hecha posiuvie por la inciinacidn de sproximadsm:ente 452 del

eje del oiliidro, es adecuado para conferirle ventajes de es-

tétice a 1la carroceria.
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Y.~ Carrocerfe para motocicletes segin las ante-
riores relvindicaolones, cearacterizade porque el diafragma de
refuerzo de los medlos ocaperazones itraseros vuede estar pre -
canstituf{do por verias partes soldadas entre si.

6e= OCarrooerfa de cuadro sbierto pare motooidLe-z

Segin se describe y reivindica en ests wemoris

desoriptiva. i

Se detella e ilustre con/los plegios que a Te niga |
me se scompsaiian.
Y owe memorie desoriptiya constg de 8 hojas,

(e sus CareSe

Ladrid, e |4 lgviegbre 1963.
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