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Constituye e l ob jeto  d e l presente modelo una o a -  

i! r ro ce ría  portadora para m otocicletas, constituida por elemen- 

 ̂ tos de chapa combinados de modo que, a l propio tiempo que una 

sen c ille z  de construcción y una lig e re z a  máximas, se obtiene 

e l revestimiento de todos lo s  órganos mecánicos, l a  proteo -  

ción de lo s  v ia je ros con respecto a l a  ca lle  y un máximum de 

resistencia  mecánica. En comparación oon la s  carrocerías co -  

' nocidas, la  carrocería según l a  invención permite reducir e l 

número de lo s  moldes, elim inar la s  juntas y lo s  órganos de 

c ie rre  de la s  cubiertas y s im p lifica r e l  montaje de l a  carro -  

' oería , permitiendo por tanto una sensible economía. La misma 

permite además aprovechar como estructura res isten te  toda l a
¡

parte que tiene función de protección.

Se describ irá  a continuación l a  carrocería  según 

l a  invención con referencia  a los adjuntos dibu jos, en lo s  

cuales:

La figu ra  1 representa en perspectiva  la  carro -  

oería montada y con sus d istin tas  partes componentes: }

La figu ra  2 representa en secoión l a  carrocería  i 
mi sma; j

La figu ra  3 es una sección por e l  plano 111-111 ¡ 

de l a  f ig u ra  2, y

la  figu ra  4 es una secoión por e l  plano IV -IV  

de l a  carrocería  representada en l a  figu ra  2.

Oon referencia a la s  figu ras  1 y 2, se ve que 

la  carrocería se oompone esencialmente de un elanento delan -  

¡ tero 1, de e je  curvo con convexidad d ir ig id a  hacia delante,
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de sección ab ie rta  va riab le  a lo  largo  del e je  d e l mismo, 

constituyendo l a  parte de p e r f i l  de un larguero 1* de unión 

entre l a  guía y la  parte trasera  de l a  carrooería y que contie­

ne lo s  soportes de la  guía misma dos medios caparazones 2 y 3 

que se unen en correspondencia d e l plano v e rt ic a l de sim etría ¡ 

de la  maquina para constitu ir l a  parte trasera resistente ex 

te r io r  de l a  carrocería , y de un contorno que le s  permite ser­

v i r  de soporte a l s i l l í n  6, a s í como de cubierta y protección  

del motor 9 y de los otros órganos mecánicos, un elemento 4 

de cierre  (figu ra s  1 y 4 ) de l a  sección del larguero 1 ' ,  que 

oonstituye también l a  cubierta 4* de l a  gu ía , e l  escudo 4" y  

l a  peana 4 " *  para lo s  v ia je ro s , un diafragma 5, de secoión 

prácticamente en foima de U, unido por delante a l a  peana 4 " '  

y, lateralmente y por detrás (f ig u ra  3 ) a los medios capara -  i 

zones 2 y 3, para constitu ir con e llo s  una ca ja  de sección c e - ! 

rrada.

Todos lo s  elementos mencionados están conforma -  ¡ 

dos de modo que pueden ser unidos entre s í  mediante soldadura ¡ 

e léc tr ic a  por puntos.

De este modo, l a  estructura resisten te  de l a  ca- ! 

rroce ría , particularmente adecuada para r e s is t i r  esfuerzos de 

¡ fle x ió n  y de torsión, y que se apoya delante en l a  guía y me -  

j diante los ancla jes 7 y 8 a l a  suspensión trasera , resu lta  

constituida por un larguero ónioo de sección cerrada.

En l a  parte superior de los medios caparazones 

2 y 3, y debajo de l s i l l í n ,  se encuentran practicadas dos a -  

¡ berturas, de la s  que l a  trasera  10 está destinada para oonte -  

- ner e l depósito amovible 11 del carburante, mientras que la
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¡ delantera 12 sirve para acceder a l carburador 13.

La abertura 12 está cerrada por un tapón 14 con- :

¡ formado de modo que puede contener la s  herramientas de uso 

¡i noimal. La aspiración d e l a ire  para e l carburante se v e r if ic a ,  

a través del larguero 1 ',  por e l agujero 15 de sa lid a  de la  

¡¡ gu ía .

¡ En e l diafragma 5 está practicado un pasaje para

e l tubo oe unión entre e l  carburador 13 y e l  resto del motor 

: 9 , sostenido por e l  brazo 17 de l a  suspensión trasera .

En la s  partes la te ra le s  de lo s  medios caparazo­

nes 2 y 3 se encuentran practicados en una so la  pieza dos sa - -  ¡ 

l ie n te s  prácticamente sim étricos, uno de lo s  cuales constituye i 
la  cubierta d e l motor.

Para tener acceso a l a  bu jía  de l motor, cuyo c i l in -  

dro está expresamente inclinado de unos 45& aproximadamente, 

está prevista  una portezuela 16 que constituye también un mo -  ¡ 

tivo ornamental de l a  carrocería .I! i
i EL elemento 5, que constituye a l  propio tiempo

un diafragma de refuerzo de l a  carrocería y e l  guardabarro de j 
i l a  rueda trasera , puede eventualmente estar preconstitúido por ¡ 

varias partes soldadas entre s í  para f a c i l i t a r  la  operaoion de 

¡¡estampación, y también e l  elemento 4 puede eventual mente esta r ! 

provisto  de elementos accesorios, independientes en s í  mismos 

de la  presente invención, cano e l soporte d e l claxon, l a  cu -  

b ie r ta  de l a  guía, lo s  lis ton es  de la  peana, etc.

Otros elementos, en s í  independientes de la  inven­

ción, como placas o diafragmas de refuerzo, podrían por f in  es -  

!:tar soldados sobre la  carrocería en correspondencia de lo s  pun -
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tos de aplicación de cargas concentradas o de elevados esfner 

zos internos, sin qu.e por e l lo  cambiase e l concepto fundamen -  

ta l de composición de l a  carrocería anteriormente descrita .
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!! Este reg is tro  consta de las siguientes re iv in d i-
¡'

¡ cae iones:
j'
h 1 .-  Carrocería de cuadro abierto para motoci -  ;

¡i c letas, conformada de modo que cabré y protege todas la s  par -  i

; tes mecánicas y, de la  mejor manera, también a los v ia je ro s ,

! caracterizada por la  combinación siguiente de elementos de

' chapa estampada, soldados entre sí mediante soldadura e lé c t r i-  ;

!- ca por pontos, de modo que forman un único larguero resisten  -  ¡
¡; :
! te de sección cerrada que une la  guía y la  suspensión trase -  i
h ¡
 ̂ ra ; i

i
-  un elemento delantero de e je  curvo, de sección !

; en forma de 0, variab le a lo  largo del e je  d e l mismo, que cons-i
¡

tituye la  parte de p e r f i l  de un larguero de unión entre la  guía

¡¡ y la  parte trasera de la  carrocería y que contiene los soportes

, de la  guía miaña; ¡
í; ^
¡¡ -  un elemento de c ierre de la  sección de l largue-;
'! * ' 
j ro mencionado, que constituye también e l  escudo y la  peana pa- ¡
¡! í

ra los v ia je ro s ;

-  dos medios caparazones que se unen en e l  plano 

;; v e r t ic a l de simetría de la  máquina y de un contorno ta l que la  

I oabierta la te ra l trasera de protección del motor y su parte 

simétrioa son obtenidas directamente por estampación, de modo
' ¡

que los dos medios caparazones constituyen toda la  parte tra  -  

sera res isten te ex terio r con respecto a la  carrocería y sirven 

¡ también para onbrir y pioteger los  órganos mecánicos y de an -  

:: o la je  al s i l l ín ;
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-  un diafragma con sección en foim a de U varia  -  

b le , unido por delante a la  peana, lateralmente y por detrás 

a los dos medios caparazones, para constitu ir con e llo s  una 

caja de sección cerrada, particularmente adeouada para res is -  

t i r  esfuerzos de fle x ión  y de torsión, que lle v a  lo s  órganos 

de unión de la  suspensión trasera y conformada de modo que 

contiene, en la  parte de más atrás, e l  depósito amovible del 

carburante y que forma más adelante, de cajo del s i l l ín ,  una 

cámara en la  que se a lo ja  e l  carburador*

2. -  Carrocería par-a motocicletas según la  ante­

r io r  reivindicación , caracterizada porque e l carburador es 

accesib le por una abertura practicada en la  zona superior p la­

na de la  oarrocería, debajo del s i l l ín ,  cerrada por un tapón 

especia l, y de que la  aspiración se v e r i f ic a  a través del la r ­

guero delantero, por e l agujero de la  guía.

3 . -  Oarrooería para m otocicletas según las  ante­

r io res  reivindicaciones, caracterizada porque la  cámara para 

la s  herramientas está constituida por e l  tapón en forma ¿e po­

c i l io  de la  cámara del carburador.

4 . -  carrocería para m otocicletas según las ente­
que

rio res  reivindicaciones, caracterizada por/el acceso a la  bu­

j í a  del motor montado sobre e l  brazo de la  suspensión, detrás 

del diafragma de c ierre  de la  parte trasera de l a  carrocería, 

se obtiene a través de un elemento amovíale de l a  pared la te ­

ra l de la  cubierta que, por su forma y posición particu lar, 

hecha postule por l a  inclinación de aproximadamente 453 del 

e je  del o ilin d ro , es adecuado para oon ferir le  ventajas de es­

té t ic a  a l a  carrocería*
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j b . -  Carrocería para motocicletas según la s  ante­

rio res  reivindicaciones, caracterizada porque e l diafragma de 

refuerzo de lo s  medios caparazones traseros puede estar pre -  

constituido por varias partes soldadas entre s í .

6 . -  Carrocería de cuadro abierto  para m otoo ide -

¡ ta s .

Según se describe y re iv ind ica  en esta  memoria

' descriptiva.

Se d e ta lla  e i lu s t ra  co n / fo s^ l^ io s  que a fa  mis­

ma se aoompañan.

Y cqya memoria descriptiva consiá de 8 hojas, 

fo liad as  y eso ritas  a máquina por ana s o la c e  sus oaras.

Riadrid, a S4 Narviapbre 1963.
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