Es/,

( 6r. 9. Clase &7, )

a favor de
Don, Artemio Ferrario, domiciliado en G eno va
( Italia )
por:
* Sistema de propulsidn auxiliar que permite retirar la hé-

lice del agua "

Memoria Desocoriptiva

Loz veleros ¥ gere ralmente todas las embarcaciones que uti-
lizan la fuerza del viento como medio de propulsidn, estfn obligados
muchas veoeas & quedar al patrro, a menudo durante temperadas muy 1ar-
gas, cuando las bonanzas, A veces ocurre tambien que la direcc ion del
viento en combinaclbén con las condiciones de loa lugarew donde flota
la embtarcacidn son tales que no permiten, hasta a buenos bolineros,
tarloventear, y por lo tanto estin odbligados o bien a quedar al pai-
ro, 0 bien a récurrir a un remolqus,

La presente invencidén tiene por objeto precisamente elimi-

nar estos irtonvenientes proporcionando un sistema sencillo de propul-



si6n auxiliar, que es al mismo tiempo ficil de aplicar, podo volumi-
ne8c, Y no necesita personal especialifado para su puesta en servicio
© en reposo , y permite, en el caso de boranza o vientos contrarios,
utilizar la fuerza de un motor auxiliar cualquiera, por ejemplo de un
motor de combustidn interna o de explosidn, para la propulsién meca~
nica del barco.

Desde algln tiempo, y especialmente on los Gltimoa afos,
en la navegacidn de vela, que ha vuelto a adguirir impoertancia a con-
secuemc ia del coste muy elevado de los combustibles, se ha recurride
por las razones antes citadas a la aplicacidn de motores auxiliares
dest inados a la propulsidn mecénica de los veleroz, en 108 CaAs03 ya
indicados. Eata aplicacién que ha culminado con 1la conetruccién de -
estos tipos de motoveleros, Que tantc se eatimaban hacé poco tiempo
preaenta loa inconvenientes que se ¢nuncian principalmente a conti-
nuacién y han contribuido a que se deje abandnada casl totalmente -
gu conatrusoidn-

1). Disponiéndose el aparatc motor de todos modos en la cala
del barco, el propulsor era una hélice fija, dispuesta a popa. Por
1o tanto para colocar esta disposicifn, era necesario ejecutar tra-
bajos considerables en la carena del barco, cuyos trabajos solc pue-
den ejecutarse en un carenero,

2). Como parte de las calas gueda ocupada por esta disposiocidn,
disminuye la capacidad de carga dsl barco,

3). Estando fija 1la h&lice, ofrece una resistencia pasiva con-
siderable cuando es arrastrada durante la navegacion a la vela,

%), Los gastos de tripulacidén se aumentan generalmente, pues
casi slempre es necesario embarcar perscnas especializadas en la ma-
niobra del aparato motor, que es muy complicada.

La disposicién objeto de la presente invencién permite eoli-
mbpar todos los inconvenientes citados, y proporciona al mismo tiempo
un medio de propulsién mesanico que permite navegar con veleros has-
ta durante las bonanzas ¢ con vientos contrarios, y ejecutar las ma~

niobras de entrada y salida de los puertos, sin p@ner trabas de nin-
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gun glnero a la navegacidn de vela, y permitiendo utilizar el motor
para otros objetos , cuandc no sirve para la propulsidn,

En los plams adjuntos se representa un modo de sjecucidn
de} siatema, que se describe a continuacidn:

La figura 1 es una seccidn tranaversal de parte de una em-
barcac ién con casco de madera, a la cual se aplica el sistema de pro-
pulsidn objeto de la invencidn,

Es evidente que se puede adaptar f&filmente este mismo =is-
tema a barcos de casco metalico o dompuesto, con pequefias modificacic-
nes,

La figura 2 es vista lateral de una embarcacion, y repesen-
ta las dos posiciones del aparato propulsor, o sea la posicion de trae-
bajo y la de descanso,

La figura 3 es una vista lateral qus representa detalles de
construcoién de un modo de éjecucién de la invenciodn.

la figura 4 es una vista lateral, parte en seccién, de la
d isposicibén re resentada en la figra 3.

En sste modo de ejecucidn el motor -1- que se supone de
combustidn interna y colocado bacia la parte media Jel puente, accio-
ra un arbol -k-, por medio de una junta de fricciém -2-, E1 &rbol -4-
l1leva una doble junta articulada-’=, y atravesando transversalmente -
el puente, esth unido a un engranaje conico de angulo recto -6+6"'~,en
el antepecho. E1 Arbol -4- estd soportado en el puente por montantes
soportes -5- y cojinetes convenientea y el par de engranajee “6=6"-
eatd dispuesto en una caja de proteccidn -7-, cerrada por una puer-
ta de inegocién -8-, La caja -7- sirve para soportar la rusda denta~
da -6'- fija en un &rbol vertiocal -9-, que de este modo esta tamblen
soportado por la caja -7- y puede girar alredsdor del eje del &rbel
4. . E1 &rbol -9- esth enwuelto en toda su longitul por un tubc da
proteccién -9'- y su longitul es tal que permite al propulsor jue-
dar bajo el nivel del agua a una profundidad conveniente, que per-
mita obtener un btuen rendimiento, hasta cuando la embarcacién esta .
vacia. En el extremo inferior de este arbol estd fijo el engrmaﬁ/

de accionamiento del par -10- ouya dtra rueda dentada, la mayor,ao-



ciona el arbol horizontal en el que est&fija la hélice de propule ién.
El par de engranajes -1C- estd cerrado en una caja -llsfor-
mada de do# piezas unidas entre ai por pernos. En esta caja en posi.
¢ idn oonveniente estln montados low co jinetes de rodamiento del extre-
mo inferior del 8rbo] -9- y el oo jinete del Arbol horizontal -12-,3ue
lleva fija en su extremo exterior la hé&lice de propuleién -13-, Esta
oaja estd oonvenientemente fija al tube -9'- por rebtordes convenien-
tes =14~ En el tubo -9'- a la altura conveniente {encima del nivel
ds)l agua ¢ algo mia bajo del agua) se sujeta un collar -15- salien-
te por el exterior y destinado a encajar en una booca con dientes -16-
formada en el exiremo de un estribo o ¢dnsola -17- urido a los sopor-
tes -18- fijos en los flancos del barco, Este estiibo esta montado -
giratorio alrededor de sus soporice -18-, pero solamente en la parte
posterior, de modo que cuando la hélikce empuja la embarcac idn hacia
adelante, eats estribo queda detenido ¢n posic iSn transversal Comr res-
pesto al plano de simetria del ® roc y transmite a eate el empuje de
propulesidn, Pisposic iones convenienteg,colocadas en el puente del bar-
%o sirven para acclonar este estrilo -17- desde el puente cuando la -
disposicicn ha de pasar de la posicidn de servicio ¢ de descanso a la
otra poaicidn, Estas disposiciones, que no forman parte de 1la inven-
¢ idn, no se han representado.

En e tubo =9'- a la altura conveniente para la maniobra ee.
td fijo un anillo -19-de dos ojos, en los cuales qedan enganchados les
ganchos de dos sparejos -20- y -21- que se maniobran desde el puente.
L%,i:oaioibn -22- de la figura 2 es la del deacanso <81 P arato, es de-
cir la posic ién en que ¢ halla la hélice cuando la embarcacién nave-
ga & la vela, Cuando se quiere utilizar la disposicidén deacrita para
la propulsidn del barco, se procede del modo sigulente:

Habiendo desemiragado, el acoplamiento de fricoidn -2- se
poneé en marcha €1 motor -l- en vacio, Después se pasa a poner la héli-
ce en poaicidén de trabajo. Para ello se dispone el estrito -17- en po-
s icidn tranaversal, se desatan 1o0s cables gue retenian el zparato pro

pulsor en la posicibn-22~- y se afloja el gparejo ~20- al miemo tiempo
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que o2 tira del aparejo -21-, lo cual hace girar el aparato propul -
sor elrededor del eje del &rbol -k-, que estd sierpre en posicidn
de trabajo. Cuando el ayparato propulasor ha llegado a la posioién -

vertical, el collar -1% fijo en el exterior del tubo -9'- viene a
encajar en la toca -16- del estribo -17-. Para asegurar mejor este

srcaje, la oca -16- ee hace alge ensanchada en su extremo para co-
rreg ir diferencias eventuales de posicidn. Hecho esto, se mantiens

aun en tereidn el cable -21- para mantener en su sitio el aparato-

propulsor y se embraga el acoplamiento de fricoidn -2-, tranamitien
do asi el movimientoflel motor a la hélice -13-.

Cuando se Guiere poner el aparstc en posi0ién de descan-
80 ce procede del mode inverso y ¢on igual facilidad,

Ee poesible aplicar una socla hélice, dispuesta por un la~
do, y por lo tanto fusra del plangde simetria de )a embarcscidn.Es-
tesistema, qus convine maAho cuando se trata de peqgueXas embarba-
clones, aungue forme un par que tiende a;[uodiﬁcax la ruta del bar-
G0, BU par es muy pequefio para potencias no muy elevadas y se pue-
de corregirlo ficilmente compensimilo con un pequéﬁo fngulo de ti-
mbén, Cuando se ha de aplicar el sistema a barcos mayores, ruede -
¢ onvenir disponer mios de estos ap&ratoa simetricamente , pudisndo -
este par de hélices estar accionado ya sea por un 80lo motor, o -
bien por dos motores independientes, Con esta disrosicién, rueato
que hay dos hé&lices simétricas, con respscto al plano longitudi-
nal del barco, se evita tocdo par de rotacidn nocive.

El 4rbol de tramsmisitn -U- que atraviesa ek puente ae1”
barco y puede constituir una molestia en olertas ocasionsas, e?pe-
¢ ialmente para la maniobra de las velas, cuede construirse préctie
c anente de modo gue se pueda desmontar facilmente cuando el zpara-
to esth descansando , De todos modos, el arb@l -4- quedard protegi-
do durante el funcionamiento por una defensa convenente de chapa
fija en la cubierta corrida, E1l propuldor de hdlice puede ser de

un tipo conveniente cualquiera,y se ooms truye con difmetro, paw ,

4
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etc,, para que permita utilizar lo mejor posible la potencia del mo-
tor, Asimismo se escogeri las proporciones de 10s engranajes -6-6'«
y =10~ de modo que se obtenga 1a proporcidn de transmisidn mfs con-
veniente, entre el nlgero de¢ vueltas del &otor y el del propulsor,
Pero de todos modos una velocidad més bien elevada de la hélice no
presenta generalmente inconvenientes, habiendo confirmado experimea-
tos hechos en barcos proviastos de motores de emplosidn o de turbina
la posibilidad de poder oonstruir h8lices desstinadas a girar oon ve-
locidad muy grande, ocon buen rendimiento.

La disposicién que acabs de describirse puede hacer girar
la h8lice en una sola direccidn, pero queda entendido que en el caso
de gque el motor es de un tipo que permita invertir el sentido de la
marcha, o bien, sn el caso en que emtre el motor y el par de engrana
Jes se introduce un mecanismo inversor del movimiento, serb posible
por medio de disposiciones convenientes, hacer marchar el barco hacia
sdelante o hacia atras, y por lo tanto el barco podri ejecutar toda
clase de maniobras segln las necesidadea,

Como se vé en la descripoién anterior, la disposicién ob-
Jeto de 1a invenc ién permite eliminar todos los inconvenientes de la
propulsidn auxiliar con hélice fija, a la par Que presentatddas laa
ventajas de la miema y cumple perfectamente loas requisitos deseados
per los navegantes, ¢ sea de poder disponer si llega el caso de un
sistema de propulsibn mecinica en los periodos de calms o de vientos
contrarios, y poier ejecutar méq;. seguwamente las maniotrag de entra-
da y =alida de puertos. Se ve aé imi smo en la desoripcion anterior Qque
las ventajas Que presenta la disposic 16n objeto de la invenc 16n son
primipaimente las siguientea:

1°, Coste de inetalacidn poco elevado, puesto que no se han
de hacer grandes trabajos de adaptacidn, limit&ndose los trabajos
en &l barco a algtn sefuerzo,del ¢ asco, y por otra parte pudiendo
la parte fija destinada a qusdar bajo del agua aplicarse a la carena
#sin necesldad de hacer entrar €1 barco enun carenero, pudiendo ejecu-

tarse los trabajos necesarios dezoubriendo la parte por un simple vi-
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rado sobre el casco como se efecita ordinar iamente en los barcos de
( vela gra trabajos de eata clase O para la limpleza de la parte eub-

margida del casco,

2). Impidimento nulo de las calas, puesto que el aparato es-
t% completamente dispuesto en el puente o paralelamente y fuera del
antepechc, ¥y por consiguiente sin ninguna limitacién de lacapacidad
de carga.

3). Eliminacién de toda resistencia pasiva, cuando se nive-
g£a ocon velas , por ser posible retirar la hélice encima del agua y
ser pfacticamente nula la resistencia presentada por el estrito de
tope fijo en la carena,

%), Eliminacidn de toda neoesidad de personal espec ializado
para 8l motor, pussto que 1a maniobra y direcciéndel aparato de -
propulsién mecZanico son tan sencilloa que pueden estar dirigidas
por la misma tripulacién no especializada en el serviclo ds miqui-
nae, especialmente asi la potencia del aparato motor, como €£agene-
ralmente el caso, no es demasliade elsvada. .

Queda emtendido sin embarge que la invenc idn no se limi-
ta & los detalles de construcc ién desoritos, y Gue es poslible intro-
ducir modificaciones mayores ¢ menores , sin salirde la esencia de -
1a invencidn,y assi se podrh montsr el 8rbol porta-héiice deslizable
en vez de giratorio, o de todo otro modo Gonveniente que permita re-
tirar ia hélite del agua, cuando no ae usa, o introducir oiras va-
riantes, que sin embargo Quedardndentro de los 1limites de la inven-

cidn,
cex=, BO T A, =z

Se reivindica como otjeto de esta paténte:

1). Sistema de propuleidn auxiliar para embarcaciones caracie-

LS I AN}

rizado porque el motor, que pusde utilizarse tamblen para oiros ¢cbise
tos ademis de la propulsidn, se coloca prefsrentemente hacsis 8] ocsn~
tro de la cubierta corrida, y rueds estar unido por una transmision
horizontal que atraviesa e](puente, a un efgranaje o dizao de friccidn
u otra disposicidn andloga de accionamicmto de un &rbol wertioal, sae’
tando en la solueidn preferida dicho &rbol acclonado por medio de una

:
i
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transmisidn de fricoi8n desde el Arbol del motor,

2)., Sistema de propulsidn auxiliar para embarcaciones, segln la
reivindicacidén anterior, caracterizado porque 6l sistema porta-hélice
comprence suwstancialmente un &rbol vertical unido por un par de éen-
granajes al arbol horizontdl consignado en 22 reivindic0ién 1 y asopor-
tado en el extrero superior por una caja que envuelve loz dos engrana-
jes de la transmieidn, de modo que permita poder lsvantar asu parte mas
baja por encima del nivel del agua, obéeniéndose este efecto en la so-
lwibén prictica representads montando 61 &rbol vertical en un tubo su-
Jeto a la caja superior porta-erngranajes, de modc que pueda girar al-
rededor del &4fbol transversal del puente, disponie ndose en este caso
dicho A&rbol intermedio ¢ vertical en posicién de descanso, horizontal-
mente fusra del antepecho. 4

3). Sistema de propulsién awxiliar para embaroaci:onea, segln
laa reivindicac iones antericres caracterizado porqdue el tubo sn que
eatd montado el &rbol est& unido en su parte inferior a una pieza so-
porte gue forma al mismo tiempo cojinete de rodamiento del muffon de
la hélice y estd pravista de una pieza saliente o collar Que encaja
en una pleza de enganche formada en la boca de un estrlbo giratorio
en un scporte fijo en la parte no submergida del oasco, pudiendo ha~
cer encajar el &rbol vertical con el estrito desde el puente, por me-
dio de disposic iones oonverimntes,

L), Sistema de prcpulsidén para embarcaciones de toia Clase ce-
gln las reivindicaciones anteriores en el cual la hélice puede levan-
tarse por enc ima dél nive]l del agua, sin necesidad de mentar o quitar
plezaes y ain lmpedimento en lgs calas,

5). Sistema de propulsidn auxiliar qgue permite retirar 1a hslice’

del agua.
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