
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de invención por veinte años, por « - C a r ­

b u r a d  o r  — a favor de la  raaón socia l Jubasz-Yergaser 
íUctiengesellachaft, residente en Hannover ( Alemania ) 

Adolfstrasse, 8 A«-

El Invento se re fie re  a un carburador con varias 
cámaras gasifioadoras que comunican ocal la  admisión del 
aire y que mediante un registro  estrangulador pueden comu­

nicarse con igual número de conductos» con la  tubería de 

esoape»
Dicho reg istro  está provisto de tres canales o 

conductos dispuestos en forma que durante la  marcha en va­

c io  del motor, hay una oámara que comunica con e l tubo de

escape



Al g irar ©1 reg istro  o oaja -  tirador de d is t r i ­
bución* se interpone otra oámara que sigue a la  primera y 
asi sucesivamente se abren completamente todos lo s  conduc­

tos.
ifediante la  d isposición del invento de las tres 

canales» se con sigue durante la  marcha en vaoio un t ir o  
tan e fica z  que resulta  superfina la  disposición de una ca­

ñería espacial para e l  combustible.
la  provisión de varias toberas o boquillas» garan­

tida una gran seguridad de fun o ion amiento.
Qia ventaja especial del invento estriba  en la  

repartición uniforme del t ir o  y por lo  tanto en un reduci­

do consumo del combustible.
La 3eooión transversal de la  boquilla  del oombua- 

t ib ie  está escalonada o en gradación y cada una de éstas 

está provista de admisiones o entradas de aire» que van 
sucesivamente descubriéndose después de la  aspiración del 

motor.
Los dibujos adjuntos representan un ejemplo de 

realización  del invento.
La f ig .  1 expone un corte ver t i  o al por el carbu­

rador en posición de fun o ion amiento»
La f ig .  2 un oorte por la  lin ea  I I - I I  de la  f i g .  1.
La f ig .  3 una sección horizontal por la  lín ea  l i l ­

i l í  de la  f ig .  1.
La f ig .  4 manifiesta un alzado la tera l en dirección

de la  flecha A de la  f ig .  3 .
La f ig .  & representa una sección parcial del car­

burador por la  línea V -  Y de la  f ig .  4.
La f ig .  6 una perspectiva del tirador o reg istro  

distribuidor v is to  por arriba.
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La f ig .  7 un corte por la  lín ea  VII-YII de la  fig#

6. , ,  nLa f ig . 8 un corte por la  línea  YIII-YIII de la

f ig .  6.
La f ig .  9 expone un corte vertica l por una boqui­

l la  del combustible.
La f ig .  10 la  disposición  de la s  tres boquilla» 

del combustible con una representación gráfioa  de la  suma 

tota l de sus secciones transversales.
La caja 1 lle v a  una lumbrera 2 de admisión del 

aire de la s  cámaras de carburación.
La caja 1 está provista de otra parte de caja 9 

arroscada oon dos to m il lo s  9a y dotada lateralmente de 
un tubo de escape 3 de la  mazóla gaseosa que aspira e l mo­

tor .
La admisión del aire comunica oon varios conduc­

tos , en éste caso tres que son 4# 5 y 6 que constituyen 

oámaras carburadoras independientes.
üjn cada cámara penetra una tobera del combusti­

ble 7. Las toberas comunican oon uha cámara de flotación  £  

de una construcción cualquiera.
EL e je  de la  caja parcial £  es de preferencia ver-v 

t io a l y sus extremos superior e in fer io r  están cubiertos 

por una tapa 10.
La» tapas 10 están pro vi atas de cojinetes 11 pama 

lo s  árboles 12 de la  pieza c ilin d rica  13 que se adapta 
exactamente en la  parte c ilin d r ica  de la  caja del carbura­

dor.
Este cuerpo c ilin d r ico  representa e l  tirador o re­

g is tro  d istribuidor que está pro v i ato de tres o r if ic io #  14, 

15 y 16.



EX o r i f i c i o  14 es c ilin d rico  en toda su longitud 

y se extiende en dlreooión del diámetro por dicho d is t r i  -  

boidor 13. Funciona juntamente con la  cámara 5, pero,loa 
o r if ic io s  15 y 16 se in terse o tan, como se ve en la  f ig .  3 . j

¡áu escape común se halla en 17* lo s  o r if ic io s  de 

admisión funcionan juntamente con las  cámaras carburadoras 
4 y 6* embocando e l escape común en e l tubo de escape 3 de 

la  ca ja  del carburador.
ia  caja parcial posterior a la  parte o ilín d riea  

corresponde a la  disposición  de los escapes de lo s  tres 
o r i f i c io s ,  o ano se expone en la s  f ig s . 3 y 5. Según e l g i ­
r o  del d istribu idor se reducirán o aumentarán lo s  eapagas 

o salidas de esos ori f io  io s , aunque a posición aberrada del 
d istribu idor 13 permanece e l esoape de lo s  o r if ic io s  15 y 
16 algo ab ierto , de modo que puede pasar e l a ire por la  
boquilla  del combustible a la  cámara 4» como representado 

en la  f lg .  5 , de ésta manera recib irá  e l  motor su ficiente 

combustible para la  mar oha en v a d o .
Para l a  rotación del distribuidor tiene un extre­

mo del árbol 12 una palanca 18ufijada al mismo. La tapa 10 

está provista de topea para la  lim itación del g iro  de la  

palanca 18.
El o ar bar ador puede estar dispuesto en forma a 

que su brida s© a torn ille  directamente al tubo de esoape 
3 del motor, ahorrándose asi piezas tubtdares intermedias 
especiales y se sim plifica  e l hermetismo, aun cuando tam­

bién puede el árbol del d istribu idor ser horizontal.
Entonces la  caja 1 que l le v a  la s  boquillas ha de 

sufrir la  modificación correspondiente, pero en cambio la  
oaja parcial 9 tendrá la  mi ama forma en ambos casos, así
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ae obtiene la  ventaja de sim plificar considerablemente la  
fabricación de diferente a géneros de carburadores*

SI funcionamiento del carburador se hace del modo 
siguiente*

Cuando el d istribu idor 12 está cerrado, su poei -  

alón es la  representada en la  f lg .  5, la  cámara de oarbu -  
ración está cerrada*

SI es te caso el o r i f io io  15 establece una comuni­

cación entre e l  escape de la  mezcla 31 y la  cámara 4» con 

lo  cual se aspira su ficiente cambistlble para la  marcha en 
vacio del motor, la apertura del d istribuidor produce en 
primer lugar un aumento de abertura de la  sección trans -  
versal 4 del conducto; luego se abre e l conducto 6 y f i  -  
nal mente e l conduato 5.

Puede obtenerse este mismo resultado con varios 

carburadores, re oí pro camera te independientes, aunquen t ie ­
nen que funcionar conjuntamente porque se regulan mediante 
un d istribu idor común. La cantidad de combustible tiene 
que modificarse según la  carga»

SI tubo de inyección de la  boquilla  del combas -  
t ib ie  tiene un o r if io io  dispuesto en gradación escalonada 
cuya sección transversal va disminuyendo de arriba abajo* 
Cada gradación está provista de aberturas para la  admisión 
del aire*

Las boquillas de un carburador con varias cámara» 
están dispuestas en forma que la  sección transversal to ta l 
de lo s  o r i f ic io s  disminuye gradualmente de arriba abajo y 
la s  entradas de aire están repartidas uniformemente de 

arriba abajo.
I)e consiguiente al aumentar la  aspiración aumenta­

rá uniformemente el aoceso del a ire , en relación del in -
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cremento de la  velocidad de paso del combustible y por lo  

tanto oon cualquier velocidad del motor habrá o co atan tómen­
te una meada exaota en e l combustible.

Bn cada una de 1 as cámaras del carb ¿rador 4, 5 y 6 

penetra una boquilla £  del oombustible. Cada boquilla se 

oompone de un tubo inyector o pul veri «ador 19, oomo repre -  

sentado en la  f ig .  9 , ouyo o r i f i c io  está repartido en subdi­
visiones de d istin ta  seeei6n transversal y cuyas secciones 
transversales di aminuyen de arriba hacia abajo.

B1 extremo in fe r io r  de lo s  tubos inyectores está  
provisto de una brida ZQ en que está montada otra brida 2l  
de un tubo 22, éste tubo envuelve con pooa separación lo s  
tubos inyectores 1_9 y es algo mas corto que éstos últimos.

Hay un casquete 23 fija d o  a lo s  tubos 19 y rodea* 
también o en pooa separación, al tubo ZZ*

Como se ve en la s  f ig s . 1 y 2 se hallan la s  bridas 
20 y 21 de la  boquillas en un o r i f i c io  24 de la  oaja del 
carburador.

La boquilla del combustible tiene la  siguiente
misión.

SI aire a presión atmosférica tiene acceso al es -  
pació comprendido entre e l  casquete 23 y e l tubo 22. Duran­

te e l motor parado entra e l  combustible líqu ido por 26 en 

la  boqu illa  y  sube hasta tan nivel correspondiente a l a  l í ­
nea 27 aproximadamente.

331 espaoio entre lo s  tubos inyectores 19 y e l tubo 
22 se llana también de combustible, por e l o r i f i c io  2a. i l  
aspirar e l motor, disminuye l a presión aérea que gravita so- 
bre la  columna del oombustible, con lo  oual la  presión aérea 
atmósferioa rebaja e l  n ivel del combustible del espacio entre
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el tubo 11 y e l  tubo inyector 19.
Entonces se descubren una o mas aberturas 88 en 

forras, que puede pasar e l aire y me z ciar se en llu v ia  fina 
con e l combustible líqu ido .

Cuanto mayor sea la  aspiración* tanto mas bajará 

e l  n ivel del combustible y se descubrirán mas aberturas.
Como expone la  f ig . 10, están dispuestos lo s  o r i­

f i c io s  88 de lo s  tubos inyectores a diferentes alturas en 

forma que lo s  o r i f i c io s  de todos lo s  tubos inyeotorss se 

hallan contra-puestos reolprooamente* lo  cual se manIfles -  
ta en la s  lígags horizontales de la  representación grá fica .

En 30 se representa la  suma de las  secciones trans­
versales, del caí unto de o r i f i c io s  de lo s  tres tubos inyec­

tores en lo s  diferentes n iveles o alturas.
En sección longitudinal resulta la  suma de lo s  tres 

o r if ic io s  constituye una abertura cónica.
El incremento uniforme del acceso del aire contri­

buye poder o samen te a que la  mezcla ofrezca en todo tiempo 

la  o anpo alción exacta.
A pequeña velocidad del motor, no hay mas que una 

oámara carburadora expuesta a la  aspiración, pues las  cáma­
ras restantes van intercalándose sucesivamente y a elevada 

velooidad se ponen todas las cámaras en funcionamiento.

S O T A

Descrito suficientemente el presente invento l o  que 

se declara coco de novedad e invención propia, son la s  s i -  

guientes reivindicaciones:
1 . -  Carburador coa varias cámaras de carburación



que mediante tai d istribu idor o omite de estrangulación o t¡rai- 

zaaión, pueda» pajeras en común icación oon la  tubería de sb-  
cape, caracterizado por tres cámaras (4# 5 y 6) de la s  que 

las (4 y 6) se hallan en un plano perpendicular a l árbol 

{12) del d istribu idor o tirador (13) y correspondan o coin­

ciden oon dos oonduotos (15 y 16) del d istribu idor que se 
artusan o in terse o tan, de la s  cuales la  cámara (4) r e ír  asen­

ta e l carburador de carga al ráelo  y la s  restantes (5 y 6) 
van intercalándose sucesivamente.

2*- forras de realización  del carburador según r e i­
vindicación 1, caracterizada en que la  caja del raimo se 
ocrapon8 de dos partes (1 y 9 ), que se unen mediante lo s  
t o m il lo s  (9a)»

3 . -  Boquilla del combustible para carburador según 
reirindicaoiones 1 y 2 , caracterizada en disminuir hacia 

abajo la  sección transversal in terior del tubo inyector (19) 
y en que a d istin tos  n iveles se han dispuesto aberturas de 
aooeso.ffel a ire (28)*

4*- Boquillas o toberas para carburador, según r e i­
vindicaciones 1 y 2, caracterizadas porque la  huma de las 

secciones transversales interiores de la s  boquillas dolos 

d iferentes n iveles o alturas, corresponden a un o r i f i c io  
cónico (30) únioo ( t l g • 10) disponiéndose la s  aberturas Í3B ) 

del acceso del aire en posición contrapuesta*

5. « - C a r b u r a d o r * -  Según se describe y r e i­

vindica en la  presente memoria descriptiva y se ilu s tra  con 
lo s  dibu jos  que a l a  misma se aoompañan.

Consta esta memoria descrip-



t ir a  de nueve páginas foliadas y escrita s  por una sola ciara* *

Madrid, l o  de narso de 192? 

Leocadio flQópes y  L ópes.-
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