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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para wa patente de invencién por veinte afios, POr m £ &4 I =
burador =a favor de 1a razén social Juhasz-Vergaser
Aktiengesellschaft, residente en Hannover ( Alemania )
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K1 invento se refiere a un carburador con varias
' ofmaras gasificadoras que comuniocan eon la admisibén del
aire y que mediante un registro estrangulador pueien comu—
nicarse con igual nfémero de conductos, con la tuberia de
escape.
Dicho registro estd provisto de tres canales o
conductos d {apuestos en forma que durante la nmarcha en va-
cio del motor, hay una cdmara gue comunica con el tubo ge

esoape.
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Al girar el reglstro o oaja - tirador de distri-
bucién, se interpone otra cémara que sigue a la primera y
asl sucesivamente se abren completamente todos los conduo—
tos.

MWidiante 1la disposicibén del invento de 1las trea
canalea, se consigue durante la marcha en vacio un ¥iro
tan eficas que resulta superflua la disposicién de una oca~
fieria especial para el combustible.

1a provisién de varias toberas o boquillas, garan-—
tiza una gran seguridad de funcionamiento.

Tha ventala especial del invento estriba en la
repartiocién uniforme del tiro y por lo tanto en un reduoi-
do consumo del combustible,

1a seccidén tranaversal de la boguilla del combus-
tible estf escalonada 0 en gradacién y cada una de éstas
estd provista de admisiones o entradas de aire, gue van
sucesivamente descubriendose despues de la aspiracibn del
motor.

108 dibujos adJuntos representan un ejemplo de
realizacién del invento.

La fig. 1 expone un corte vertical por el carbu-
rador en posicidén de funcionamiento.

1a fig. 2 un corte por la linea II~II de la fig. 1.

Ia fig. 3 una secoién horizontal por la lfnea III-
III de 1a fig. 1.

Ia fig. 4 manifiesta un alzado lateral en direcoién
de la flecha A de la fig. 3.

14 fig., 3 representa una secolén parcial del oar-
burador por la lfnea V - V de 1a fig. 4.

ILa fig. 6 una perspectiva del tirador o registro

distribuidor visto por arriba.



1a fig. 7 un corte por la linea VII-VII de la fig.

6.

1a fig. 8 un corte por la linea VIII-VIII de la
fig. 6.

La Tig. 9 expone un corte vertical por wa boqui-
1l1a del combustible.

1a Tig. 10 la disposieién de la® tres boquillas
del acombustible con una representacién grifica de la suma
total de sus seccliones transversales.

La caja 1 lleva una lumbrera 2 de admi sidéh del
aira de 1as odmaras de carburacién.

Ia cala 1 eatd provista de otra parte de caja §
arroscada con 303 tormillos Sa ¥ dotadas lateralmente de
un tubo de escape 3 de la mezola gssoosa que aspira el mo-
tor.

Ia admisién del aire comunioa oon varios conduc-
tos8, en éste caso tres que son :_4.., 5756 que constituyen
of{muras carburadoras independientes.

™ cada cdmara penetira una tobera del oombusti-
ble 7. Ias tobera® comunican oon uha odmara de flotacién 8
de una construccidén oumalquiera.

El eje de 1a oaja paroial 9 es de preferenocia ver-
tical y sus exiremos superior e inferior estin cubiertos
por una tapa 10.

Ia® tapas 10 estin provistss de cojimetes 11 pama
los 4rboles 12 de la pleza oilindriea 13 que se adapta
exactamente en la parte cilindrica de la caja del carbura-
dor.

iste ocuerpo cilindrico representa el tirador o re-

gistro distribaidor que estd provisto de tres orificioa 14,
15 y 16.



El orificto 14 es oilfndrico en toda su longitud > {
y se extiende en direccién del didmetro por dicho distri -
buidor 13. Funciona juntamente con la cdmara §, pero,los
orificios 15 y 16 se interseotan, como 8e ve en la fige 3e:

Su esocape comftn se halla en 17. Los orificios de
admiaifn funcionan Jjuntamente om las cdmaras garburadoras
4 y 6. embocando el escape comfin en el tubo de escape 3 de
la cajs del ocarburador.

La caja pareiasl posterior a la parte oilfndrica
ocorresponde a la dispoasicifn de los esocapes de 108 tres
orifieios, cano se expone en 1las figs. 3 y 5. Segin el gi-
ro del distribuidor se reducirdn o aumentardn los espapes
o salldam de esos orifioios, aunque & posicién derrada del-
disteibuidor 13 permanece el escape de los orificios 15 y
16 algo abierto, de modo que puede pasar el aire por la
boquilla del combustible a la odmara 4, oomo representsio
en 1a fig. 5, de ésta manera recibird el motor suficiente
combustible para la marcha en vaoio.

Para la rotacién del distribuidor tiesune un exire-
mo del Arbol 12 una palanoca 180fijsda al mismo. Ia tapa 10
estd provista de topes para la limitaoién del giro de la
palanos 18.

£l ocarbarador pusdie estar dispuesto en forma a
que su brida se atornille direstamente al tubo de esocape
3 del motor, ahorréndose asi piezas tubtlares intermod iam
easpeciales y se simplifioca 61 hermetismo, aun ouando tam-
bien puede el Arbol del distribuidor ser horisonial.

Entonces la oaja 1 que llevs 1a® boquillas ha de
gufrir 1a modificacién carrespondiente, pero en cambio la

oaja parcial 9 tendré la misma forms en ambos ocasos. A8l



se obtiene la ventaja de sifpplificar considerablemente 1a
fabricacidén de diferentes géneros de carburaiores.

Bl funcionamiento del carburador se hace del modo
gsiguiente:

Cuando el di stribuidor i2 estéd cerrado, su posi -
eifn es 1la representada en 1a fig. 5, la cédmara de oarbu =
racidn estd cerrada.

Kl este caso el orifioio 15 eatablece una oomuni-
caoifn entre el escape de la mezcla 31 ¥y la cdmara 4, con
20 cual se aspira suflcicnte canb:2tible para la marcha en
vacio del motor. la apertura d4el distribuidor produce en
primer lugsr un aunento de abertura ds la seccifn trans w
versal 4 del condueto; lusgo == abre el cmducto 6 y 1 -
nalrente el conducto 5.

Puede obtenerse esate mismo resultado con varios
carburadorea, reofprocamente independisntea, aunguen tie-
nen que funcionar conjuntamente porgue se regulan mediante
un distribuidor oomin. La cantidad de combustible tiene
gque modifiocarse seglm la cargsa.

%l tubo de inyecoién ds la boquilla del combus -
¥ible tisne wn orificlo dispussto en gradacibn essalonadnm
auya seocidn %ransversal va disminuyendo de arriba abajo.
Cada gradacién estd provista de sberturas para la admigién
del aire.

Las boquillas de un carburador con varias cimarss
eatdn dlspuestad en forms que la seocién transversal total
de los orificios disminuye graduslmente de arriba abajo y
las entradas de aire eatdn repartidas uniformemente de
arriba abajo.

De eonsiguiente al aumentar la aspiracifm sumenta-

r4d miformemente el acgeso del aire, en relacibn del in =



cremento de la velocidad de pamo del sombustible y por lo
tant o ocon cualquier veloocidad del motor habrd castantemenw-
te una mescla exacta en el combustible.

En cada una de las odmaras del carburador 4, 5y

jor

panetra mwna boquilla 7 del oombustible. Cada boguilla se
compone de un tuboe inyeetor o pulverigador 19, oomo repre =
scntado en la fig. 9, ouyo orificio sstd repartido en subdi~-
visiones de distinta seceifbn transversal y cuyas secciones
transversales di sninuyen é@e arriba hacia abajo.

El extremo inferior de los tubos inyecetores esti
provisto de una brida 20 en que est{ montuda otra brida 2l
de un tubo 22, éste tubo envuelve con pooa separacifn los
tubos inyeoctores _1_?_ J es nlgo mas gorto que dstos G1ltiwos.

Hay un casquete 23 fijado a los tuboas 1% ¥ rodea,
tambisn em pooa senaraocién, al tubo 22

Como se ve en las figs. 1 y 2 se hallan las bridas
20 y 21 de la poquillas en un orificio 24 de la oaja del
carburador.

La boquills del combustible tiene l1la sigaiente
misién.

%l aire a prosién atmbsferica tiene aceeso al es -
raeio eomprendi do entre el sasguete 23 y el tubo 22+ Duran=
to el motor paradc entira el eombustible 1fquido por 26 en
la boquilla y svbe hasta un nivel correspondiente a la 1f-
nea 27 aproximadamente.

Bl esapaoio entre los tubos inyeotores i3 y el tuwbo
22 se llena tambien de ocmbustible, por sl orifieio 28. Al
aspirar el motor, disminuye la prasifn aérea que gravita 80
bre la caluma del oombustible, am 10 cual la preaifn adres

atmésferioa rebaja el nivel del combustible del espacio entre



el tubo 11 y el tubo inyector 19.

Entonoes se descubren una o mas aberturas 28 en
formg que puede pasar el aire y mezclarse en lluvia fina
e el combustible Xfquido.

Cuanto mayor sea la aspiracifn, tanto mas bajard
el nivel del canbustible y se descubririn mas aberturas.

como expone la fig. 10, estdn dispuestos los ori-
ficios 28 de los tubos inyectores a diferentes aliuras en
forma que 108 orificios de todos los tubos inyectores se
hellan contra-puestos reaiprocamente, lo cual se manifies =
ta en las 1{deds horizontales de la representacibn grifioa.

En 30 se representa la suma de las secciones trans-
versales, del cafjunto de orificios de 1o0s ires tubos inyeo~
torom en 103 diferentes niveles o alturas.

En seccién longitudinal resulta la suna de los tres
orificioa constituye una aberturs cdnica.

El incremento uniforme del acceso del aire contri-
buye poderosam:nte a que la mezcla ofrezca @n todo tiempo
la canposicién exaota.

A pequefia velocidad del motor, no hay mas que una
cdmars sarburadora expuesta a la aspiracién, pues las cdma-

ra8 restantes van intercalandose sucesivamente y a olevada

velocidad se pomen todas las cAuaras en funcionamisnto.
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Deserito suficientementie el presente invento lo qua
e declara oGuo de novedsd e inveneién propia, son las si =

guientes reivindicaciones;

1.~ Carburador con varias cimaras de carburacidn



que mediante un distribuldor comfn de estrangulacién otumi-
sacibn, puedan ponerse en comunicacifn con la tuberia de ege
eape, caracterizado por tres cdmaras {4, 5 y 6) de las que
ias {4 y 6) se hallan en un plano pernendioular al 4rbel
{12) éel distrtbuidor o tirador (13) y corresponden o eoinw
ciden oon 403 conduotos (15 y 16) del distributdor que se
oruzan o intersectan, de las cuales la o4mara (4) renresen-
ta el carbuwrador de oarga al vacio y 1laas rastantes (5 y 6)
van intercalandose suncesivamente,

2.~ Forma de realizaeiln ¢el oarburador segfn rei-
vindicacifn 1, oaracterizada en que la cala del mismo se
oampone de dos partes (1 y 9}, que se unen mediante los
tornilios (9a).

3.~ Boquilla del eocmbustible para carburador segin
reivindisaciones 1 y 2, oaracterizada en disminulr hacia
abn}o 1a seceidn fransversal interior del tubo inyeotor (19)
¥y en que a di stintos niveles ase han dispuasto aberturas de
anoceso,&el aire {28).

4.- Bogulllas o tdberas para carburador, seghin rei-
vindicaciones 1 y 2, oaracterizada® porque la Huna de 1a8
secciones transversales inter ioreas de 1as bogquillas delos
diferentes niveles o alturas, carresponden a un orifiefo
abnico (30) fnico (fig. 10) disponiendose 1as aberturas (28 )
del acceso del aire en posicidn contrapuesta.

bwarburador .~ Seghn se desoribe y rei~
vindiea en la nresente memoris descoriptiva y se 1ilustras oon
los dibvjos que a 1a misma se acompafian.

Consta esta memoria dessorip-



$iva de nueve pdginas foliadus y escritas por wna sola @sra, :

Madrid, 10 de marzo de 1927.
leocalio &Gbpes y Lépes.~-
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