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y
Memoria d escr ip t iv a  que se acompaña á la S o lic itu d  de Pa­

tente de Invención por VEINTE años á favor de la razón s o c ia l  

M a s c h i n e n f a b r i k  E s s l i n g e  residente en 

Esslingen, Wftrttemberg (Alemania), por "UN DISPOSITIVO PAivA EL 

ACCIONAMIENTO DE FJES DE VEHICULO MOVILES HACIA TODOS TAdOS, ES- 

PECIATMENTE DE VEHICULOS DE FERROCARRIL", presentada en el Minis­

t e r io  de Trabajo, Industria y Comercio,

Fn e l  accionamiento de vehiculos, especialmente le  fe rro ­

c a r r i l ,  en los  que e l juego del accionamiento va metido en un 

espacio  lo  más pequeño p os ib le , e l  piñón de accionamiento se hace 

actuar sobre una rueda motriz apoyada sobre e l  e je  de la  rueda, 

la  cual rueda dentada puede o s c i la r  en plano horizontal alrededor 

del e je del piñón. Pero s í  la caja del accionamiento está firme­

mente unida con e l  bastidor del veh ícu lo  sustentado en b a lle s ta s  

con re lac ión  á los  e je s ,  entonces ex is te  e l  p e l ig ro  de que por 

variaciones en la  pos ic ión  de los  e j e 3 accionados con re la c ión  

a l  bastidor del veh ícu lo , especialmente en curvas, se transmitan 

a l  ei^ranaje 6 á la  máquina motriz, esfuerzos ad ic iona les  que 

puedan causar deter ioros ,

fas  posic iones oblicuas del e je  se tienen en cuenta en las 

construcciones conocidas, siempre que se trata de engranajes para 

máquinas de accionamiento colocadas transversalmente, por e l  he­

cho de que la  corona dentada se dispone móvil á lo  cardan sobre 

e l  e je , Fstas d isp os ic ion es ,  sin  embargo, tienen e l  inconveniente 

de que la  unión entre la  rueda y e l  e je ,  ó es r íg id a  atendiendo 

á lo s  golpes la te ra le s  originados durante la  marcha, ó los  des­

plazamientos rec íp rocos  so lo  son p osib les  venciendo grandes re ­

s is te n c ia s  de rozamiento.

El ob je to  del invento es un d isp o s it iv o  que so lo  exige poco



espacio y por e l cual se consigue la  movilidad hacia todos I 03 

lados del e je  accionado, por e fe c to  del juego del muelle, de la  

desplazabilidad la te ra l  y del ajuste radia l en las curvas, y ade­

más 3e logra en toda d ire cc ión  de marcha una transmisión e lá s ­

t i c a  de la  fuerza entre la máquina y e l  e je  de la  rueda, por me­

d io  de otra rueda motriz de construcción esp ec ia l y apoyada sobre 

e l  e je  de dicha rueda. Para este ob je to , en la rueda motriz se 

disponen su p e r fic ie s  e s fé r ica s  y c i l in d r ic a s  que resbalan unas 

sobre otras y muelles de presión que actúan en cualquier d ire c ­

c ión  de marcha. las  transmisiones e lá s t ica s  de fuerza mediante 

muelles son ciertamente muy conocidas, pero la  unión e lá s t ica  

aquí d escr ita  de una corona dentada y un cubo representan una 

construcoión espec ia l muy adecuada para las condiciones de lo s  

veh ícu los  de fe r r o c a r r i l ,  construcción que en toda p os ic ión  del 

eje permite una transmisión central de la fuerza.

Los d ibujos adjuntos presentan una forma de e jeciic ión  según 

e l  invento, siendo la  figura 1, una secc ión  por la  rueda de ac­

cionamiento en d irecc ión  del e je , la  figura 2, una v is ta  la te r a l  

de la  misma, y las figuras 3, 4 y 5, otros ejemplos posib les  de 

e jecu c ión  de la transmisión e lá s t ic a  de fuerzas.

Sobre e l  e je  (1) del veh ícu lo  se acuña firmemente una pieza

(2 ) construida á modo de cubo, la  cual posee recortes (3) para 

r e c ib ir  lo s  muelles de presión (4 ) ,  Las aletas (5) del cubo (2) 

torneadas por fuera cilindricamente y formadas por lo s  recortes

( 3 )  , abrazan un a n il lo  (6 ) ,  cuya su p erfic ie  ex terior  está tor ­

neada en forma de esfera. Sobre esta su p erfic ie  e s fé r ic a  va co­

locada una caja (7 ) b i-p a rt id a , de conformación correspondiente, 

y la  cual se une con e l  engranaje mediante, por ejemplo, una co­

rona dentada. Gracias á la  s e le cc ión  de estas su p erfic ies  e s fé ­

r ic a s  se consigue por lo  pronto, la posic ión  rad ia l del e je  (1)

y además 3e hace posib le  e l  que describa un manto de doble cono,
*

cuyo v é r t ice  cae en el centro del e je  ó en e l  de la  esfera. Para



que sea desplazable lateralmente, la3 a letas  de cubo (5) res ­

balan en la  cara in te r io r  c i l in d r ic a  del a n i l lo  (6 ) .  El mismo 

e fe c to  puede naturalmente conseguirse por e l hecho de que las 

su p e r f ic ie s  exteriores  de las a letas  (5) y la  su p erfic ie  in te r io r  

del a n il lo  (6) sean de forma e s fé r ica  y las su p er fic ie s  c i l i n ­

dricas  se desplacen hacia la  cara exterior  del a n i l lo  6 hacia la  

in te r io r  de la  caja. En este caso, e l  a n i l lo  debe hacerse de par­

tes, con e l f in  de que pueda encajarse sobre las su p er fic ie s  es ­

fé r ica s  de las a letas  del cubo. Con e l  fin  de reunir en un todo 

res is ten te  las partes del a n i l lo ,  después de encajadas, se debe­

rán prever d isp o s it iv o s  especia les  de su jeción .

Para transmitir la  fuerza de la  ca ja  (7) á las aletas de 

cubo (5 ) ,  la primera posee sa lientes  (8) que agarran en recortes  

(9 )  de las a le ta s . Estos sa lien tes  se introducen con poco juego 

entre los  p l a t i l l o s  de muelle (10) que agarran entre si en la  

forma conocida, de lo s  muelles de presión (4) y realizan  la  unión 

dinámica reciproca  entre la  caja y la  pieza del cubo. Los p la t i ­

l l o s  de muelle (10) están torneados en bolas, de manera que en 

c u a lq u ie r  a ju ste  del eje se consigue una buena transmisión de 

la  fuerza.

En lugar de lo s  sa lien tes  (8) la  transmisión de la  fuerza 

á lo s  p l a t i l l o s  de muelle puede también tener lugar según las 

figuras 3 y 4 mediante pernos (11) asentados f i j o s  en la  caja (7) 

y que se mueven en agujeros longitudinales (12) de las a letas  (5) 

y mediante embrague de piezas de transmisión (13), confomadas 

correspondien temente.

Otra foraa de transmitir la  fuerza á los  muelles ó á lo s  

e jes  de la rueda puede verse en la  figura 5, Los p l a t i l l o s  de 

muelle (14) poseen cazoletas e s fé r ica s  (1 5 ),  en las que agarran 

lag sem i-esferas (16) de las piezas intermedias (17). Estas p ie ­

zas 38gun la  d irecc ión  de la transmisión del movimiento, ó se
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apoyan en las su p e r fic ie s  frontales de lo s  sa lientes  (8) ó ©n las  

de las a letas  de cubo (5) y por consiguiente, siguen cualquier 

pos ic ión  ra d ia l  del e je ,  y mediante la  sem i-esfera (16) rea lizan  

una unión dinámica centra l con e l  muelle,

• • • • *  • • • • • i*  v  J- -T i .  ~  ,  ”  ,  -  ,

3e reivindi ce como nuevo y de propia invención:

I o-  Un d isp o s it iv o  pa.-<ra e l  accionamiento de e jes  de vehí­

culo móviles á todos lados, especialmente de veh icu los de fe r r o ­

c a r r i l ,  caracterizado porque entre la  parte d e l  cubo (2) mante­

nida f i j a  sobre e l  e je  (1) y la  corona dentada (7) se co loca  un 

a n i l lo  móvil ( 6 ) ,  e l cual se apoya contra la partes (2) y (7) 

confornadas correspondientemente con una su p er fic ie  e s fé r ica  ó 

c i l in d r ic a ,  de manera que e l  eje puede ajustarse de cualquier 

manera sin perjudicar las  condiciones de ergranaje en la  rueda 

dentada realizándose la  transmisión de la  fuerza directamente de 

la corona dentada al cubo en la  forma conocida, mediante in te r ­

ca lación  de muelles.

2o-  Un d isp o s it iv o  según lo  reiv indicado en e l  punto 1, ca­

racterizado porque lo s  p l a t i l l o s  de muelle (10) guiados re c ip ro ­

camente en sentido a x ia l ,  están torneados en foxma de bolas, de 

manera que en cualquier p os ic ión  se apoyan por un lado en las 

paredes fronta les  de las aletas (5) y por otro en los  sa lientes  

ó piezas intermedias.

3o-  Un d isp o s it iv o  según,lo re iv indicado en e l  punto 1, ca­

racter izado porque entre los  p l a t i l l o s  de co jin e te  (14) y las  

su p e r f ic ie s  de transmisión (5, 8, 11) se in terca lan  piezas in te r ­

medias (17) provistas de semi-esferas (16), de manera que en 

cada p os ic ión  del e je  se garantiza una transmisión central de 

la  fuerza á los  muelles.

Esta patente recae sobre "Un d isp os it iv o  para el acciona-
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miento de e jes  de vehiculo móviles hacia todos lad03, e sp ec ia l-  

mente de veh ícu los de f e r r o c a r r i l " ,  como queda d escr ito  en Ia 

presente memoria, caracterizado en la  anterior  Nota y represen­

tado en lo s  adjuntos dibujos.
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