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MEMORTIA

Aprovechamientc del flujo y reflujo de los mares como me-
¢io de producir eléctricidad por un sistema nc utilizado en Es-
pafla ni en ninguna otra parte del Mundo del cual se tenga ne-

moria en el dia de la fecha.

No hay persona medisnamente ilustradsa,que no conozca,cuan-
do menos someramente,la fuerza que represenia el movimiento de
i3s aguas del mar en su flujo y feflujo. Este movimiento ascen-
dente y descandente eos cotidiano y se vefifica totalmente du-
rante 11 horas y 35 minutos aproximadamente., Diariamente cam;
bia su recorrido y hasta se da &1 caso,que no se efectua du-
rente 98 dias que es el tiempo que emplea la luna en presentar:
sus cuatro fases,un recorrido igual a otfo. La altura media
gze alcanzan en las costas cccidentales de Esprfia,es diferen-
t=® en localidades a 100 millas de distancia pero generalmente
ee de 1,80 metros,término medio.

En plenilinio es cuando tienen lugar los recorridos maxi-
mos,y aveces alcanzan una altura de 3 metros. Entiéndase re-
corrido total,flujo y reflujo, /= D S s

La desigualded de recorrido ha hecho imposible el apro-
vechamiento de esta inmensa fuerza,o manantial de energia pa-
re ser aprovechada comno fuerza motr}z,y rendir trabajo utili-
zable para 1los menesteres de la vida.

Ko han faltado sofiadores que,desprovistes siquiera de @
técnica slemental han creido facil el aprcvechamiento de es-~
ta fuerza para producir eldéctricidad,suponiendo que el desni-
vel entre dos rios,por ejemplo,sra capaz de mover un sistema

de turbinas,sin tener en cuenta que la fuerza del agua,depen-
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de de su desnivel y de su caudal; peroc no pudieron hallar
un regulador yrfracasaron,como es natural.

A medisdos del afic 1923,se me ocurrié hacer unas pruebas,
que se acomodaban a mis muchcs estudios,trabajc mental de mu-
chos afios,y estas pruetas me dieron un resultade préectico,
pero de escaso rendimiento para ser aﬁ?%vechados en la pro-
duccién de fluido eldctrico.

Prestaba mis servicios de farista en el faroc de punta
Martifio,en Canarias; existe cerca de este faro una laguna
que tiene comunicacidn supterrdnea con el mar. Construi
en esa laguna un tanque; este se llenaba de agua del mar
cuando tenia lugar el Zlujo,y se vaciaba,cuando se produ-
cia e1 reflujo. Coloque en este tanque,un flotador de made-
ra,provisto de dos méstiles ¥y adosados a ellos,un& cremas-
llera. Cologque sobre ecte tanque,un puente y sobre sus pi-
lares un eje provisto de dos piflones que engransndo con las
cremalleras de los mastiles ponian en movimiento un mecanis-
mo al ascender el flotador por la accién del flujo.

Este flotador,tenis un volumen de dos metros ciubicos.
Motador y su 1lastire,pesaban una tonelsds exactamente,le
queds pues una capacidad para llevar otfa carga de otra to-
nelada en su accién flotante,demodo,que cuando ascendia por
la accién del flujo,ejercia una presidén sobre el mecanismo
squivalente al peso de una tonelada y cuando descendia por
efectc del reflujo.ejercis la misma presién de arriba a bajc,
lograndc con esta fuerza poner en movimiento un volante a la
velccidad de 300 revolucicnes por minuto,en los flujos de mas
altura/pero como he dicho.las distancias recorridas por es«
108 movimientos son diferentes y cuando los recorridos eran
de poca altura solo pcdia conseguir a lo sumo una velocidad
de 150 revoluciones por minuto.

A parte de este gran inconveniente existe oiro peor,pues
en mecénica,lo que se gana en velocidad se pierde en fuerza,

por este motivo,so0loc me era debls aprovechar un diez por cien-



mos y como estos recorridcs duran,como hemocs dicho,ll horas y

35 minutos sean estos mdximos o minimos,aparte que es dificil
hallar un regulador,el rendimiento es de escasc valor utili-
zable. _

Virtualmente este experimento fué un éxito obtenido que
dispuso hi volantad con mas fusrza que nunca, porque si solo
era aprovechable un diez por ciento de 1a energia que partia
del origen/esta inmensa fuerza es inagotable y se tiene de
balde. Es posible por este procedimiento hacer la compsetencia
a las fédbricas generadoras de eléctricidad por el procedimien-
to de motcres.

A partir de esta prueba,pensé que era necesario otra o-
rientacién. Is preciso,me decia hallar un regulador y dar a
nuestro auntomotor un movimiento mas rdpido; hacer posible que
nos diera un rendimiento positivo de un 40 % por lo mencs de
la fuerza que de origen se reciba.

Todo estc 23té4 logrado: Hemcs arrancado a la natursaleza
este secreto.

31 se consaruye un tanque,con arreglo a nuestras necesi-
dades cuya base infericr esté un metro sobre la altura del mar
en su estado normal,teriendo este comunicacidn con é1,este se
Ylenard durante 1és dias de plenilunio y en pocos minutos,pe-
netrardn tantos millones de metros cdbicos de agua como sean
necesarios para hacer accionar nuestro automotor durante g8
dias,

Si del mismo modo se construye otro tanque cuye base in-
ferior esté a nivel de las mareas mas bajas que se registren
este depdsito se utilizard para verter en é1 agua gastada pro-
cedente del automotor. .

Estos dos tanques constituyen el regulador del genera-

dor o del mecanisnmo.

En un tercer tanque en comunicacién con los ya descri-
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tos,hemos de colocar un flotador o flotadores segun conven-
ga. IZste tanque ha de tener la capacidad necesaria para que
el flotador pueda actuar libremente.

Para mayor claridad en la exposicién de esta lMemoria,ss-
flalaremos al tanque superior con la letra S.,al inferior,con
la I y a1l tercero que es el que ha de llevar en sus entrafias
un flotador con ls inicial C. Hecha esta observacién,seguiremos
la sxposicién lo mas claro que nos sea posible.

Todas las inetalaciones generatrices han de construirse
cerca de la ribers Ael mar Cantabrico; pues necesitamos calma,
frw cregy o AWVvﬁ}y AAM,H«hnéiﬁvw4Lu«uazbmaﬁxg4wmﬁaz¢‘{v/hu4@,

3t construimcs estos tanques en el modo y forma indicados
y colocamos en el tanque C. un flotador,este ascenderd hasta
alcanza} un nivel marcado convenientemente vertiendo en este
tanque agua procedente del tanque superior S. ¥ a su vez des-
cenderd hasta alcanzar el maximo nivel inferior vertiendo el
agua del tanque C. en el tanque inferior I. Debido a la corbina-
cidn de frenos palancas ahexos al mecanisno se establece ur mo-
vimiente de vayven,anélogo a2l émbolo de una maquina de vapcer
en el interior del cilindro,con toda regularidad. Andlogamen-
te pueden utilizar las aguas fluviales con alguna ventaja res-
pecto del sistema de turbinas.

Los flotadores afectan 1la forma geométrica de un paralelo-
piredo regular,el flotador que contienen los planos es de un
volunen de 212 metros cébicos;su peso total con todos sus ar-
mazcnes es de 100 toneladas metricas y su accién flotante a
parte de su peso especifizo corresponde al beso de 112 tonela-
das. i

Bstos flotadores llevan en sus costados,marcasda una 1i-
nea de flotaciédn. Cuando el agua alcanza esta linea,lleva una
carga de 200 toneladas meiricas; lbO corresponden al peso del
flotador y otras 100 de carga,fuerza motriz. Hsta ¥ltima fuer—

za yace bajo el yugo de las méquinas,que por medio de un em-

brague se ponen en movimiento. Para que este movimiento y em~

puje sean regulares é'uniformes,se vierte en el tanque (. pro-



cedente del tanque S. (tanque superior) una cantidad de agua
de caudal continuo y en cantidad exdcta en proporcidn a la fuer-
za que se desea segun la tensién que nos interese,hasta que
el flotador alcance su nivel méximo superior y durante el trans-
curso de un tiempo detsrminado y con toda exactitud. Al lle~
gar a este puntn el flotador,se detiene automatlicamente,la en-
trada de agua en el tanque C. se desembraga,y al sentirse li-
bre del yugo de las méquinas,se eleva libremente todo lo que
le permite el peso descargado que,como hemos dicho,es de 100
toneladas. In el momento que ha alcanzado la altura que le per-
mite esta descarga,queda embragado otra vez y al ser fetiradas
las aguas del tanque C. queda totalménte en suspenso colgado,
gravitando su peso que es de 100 toneladas,lo repetimos, sobre
las méquinas que vuelven a funcionar automaticamente hasta que
alcanza el flotador su méxime nivel inferior,estableciéndose
de este rodo un movimiento constante y regular,interrumpido
mementos rade mds el tienpo necesario para el embrague,que se
efectua por una palanca movida por un electrorotor. |

£l flotador colocado en el interior del tanque C. ha de
estar sugeto de modo,que no pueda inclinarse en ningun senti-
do. Su movimiento ascendente y descendente ha de ser vertical.
Para gque asi se verifique en cada uno de sus cuatro vertices,
'se instalaréd una colinna de hierro dispuesta de monde gue el
flotador sienta el menor roce posible,evitando su inclinacién.

S1i sumergimos en el agua,un cuerpo de peso inferior a es-
te liguido,este cuerpo tandrd la tendencia,como es natural,de
flotar y a la vez escapar al yugo que le sujeta y esto hard
nuestro flotador; para evitar cualquier accidente a que pudie-
ra dar lugar este caso,es interesante que estas columnas esten
colocadas convenientenmente.

Ayudaré a sostener este equilibrio los méstiles de que
van provistos los flotadores,que pasando por el interior de

unos orificios practicados en las yécelas del montege impedi-
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rédr su inclinacidn.

Como hemos dicho,cada uno de los flotadores,lleva cuatro
méstiles provistos de cremallera que engranando con sus pi-
fiones respectivos de que van previstes los ejes,en cuycs -
jes van montadas las ruedas de ergranaje del mecanismo,pongan
este en movimiento.

Cada uno de los flotadores %rasmite directamente su fuer-
zs a dos ejes montados sobre coldmnas de hierro colocadas con-
venienterente a uno y otrc lado de los muros del tanque C.en-
potradcs de mecdo,que puedan resistir holgadamente el empuje
del flotador y & la vez,su peso al descender. Estos ejes esw
tardn auxiliados por un armazdén de hierro convenientemente
dispuesto para evitar su deformacidén con el esfuerzo de su
carga,procedente del flotadcr.

La transmisién de fuerza mecédnica a la distancia que
convenga es eex hartc conocida de los técnicos.Omitimos la
cescripeidn de la trasmisién de la fuerza de nuestro flota-
dor que se detallasrd en la deséripcidn del mecanismo y su
funcionamiento.

Y solo nos resta manifestar,que la potencia y resisten-
cia de los elementos que han de integrar este mecanismo a
los cuales 1llamo generadores han de ser construidos de mo-
do estable para resistir el trabajo que convenga ejecutar,
cuya tarea y direccidn ha de sar encomendada a un Ingeniero
Director; aﬁadiendoique el recorrido del flotador en su as-
censo y descenso es de 4 metros por hora; perc sea cual fue-
se este recorrido en tanto pueda lograrse la distancia de un
metro,no es incoﬁveniente grave pues & menos recorrido,mas
fuerza por aquello de que lo gue se gana en velocidad,se pier-
de en fuerszs.

Damos al aparato de nuestro modesto invento el nompre de:,

nAutohidromaris»

Ahora bien: Si a la fuerza de un flotador sumamcs la de

10 flotadores,multiplicamos por 10 su fuerza y si a la bate-
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ria de 1C flotadores safladimos otre y otra,podremos llegar

a lo infinito ya que disponemos de un manantial de energia
irconmensurable; y si Arquimedes pudo decir,para demostrar
la fuerza de la %alanca,dadme un punto de apoyo y levantaré
el munic,yo puedo decir y lo protaré,para demostrar la uti-

lidad del Autohidromaris dadme recursos,un Ingeniero de O-

bras pﬁhlicgs,otro Ingeniero electricista y por dltimo,un
Ingeniero mecdnico y pondré en movimiento a todas las indus-
trias cel mundo susceptibles de poder actuar por la accidn
de fluido eléctrico,sin emplear otro combustible en su obten-

cién que la fuerza del flujo y reflujo del agua de los mares.

DESCRIPCION DEL MECANISMO

B B B. Flotador colocado en su tanque.

lseeciL wovil A A A A. Muros del tanque C.

EE Ejes: La tramitacién de fuerza de eje a ejé se- veri-
fica por medio de dos cadenas de engrane con los
pifiones respectivos. F/fFF’

C C CC., Mastiles con sus cremalleras.

Cadenas planas,que se arrollan a sus ejes cuando
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4se eleva el flotador y se desarrollan cuando des-
ciende comunicando la fuerza del peso del flota-
dor a las maquinagz 25" rornnw 2o lwfyﬁﬁyt

D D D D. Yédcelas,

G G G G. Ruedas de engranage.

E H H H. Volantes.

I. Rueda de engrane.

Jde Rueda de engrane.

L L. Tambores que 8e comunican por una correa.
X. . Adinamo.

TTTPTTTTTT. Jolumneas de sostenimiento,empotradas en lqs muros.

FUNCIONAMIENTO DE LA MAQUINA

Los ejes ® E. al ser impelidos por la accidn del flotador

B B B B. ponen en movimiento todas las ruedas de engrane y
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sus raspectivos pifiones,o sea todoc el mecanismo generadbr.

La fuerza,que procedente del flotador reciben estos enw~
granes de ruedas y pifiones,dan a la dinamo una velocidad de
2,000 revoluciones por minuto,adsorbiendo un sesenta por cien
to ds la fuerza que de origen reciben.

Al alcanzar el flotador su altura normal,empujado por el
agua que recibe del depdsito S. se desembraga por medio de la
palanca 0. al sentirse libre de 1la presién,se eleva,hasta al-
canzar la altura que le permite el peso de su descarga repre-
sentnda por la fuerza adsorbente de la méquina. Cuando ha ter-
minado totalmente su ascencidn,regulada por el freno ll. se em-
braga otra vez para continusr la funciébn de'aspender v descén-
der. De idéntico modo se desembraga y vuelve a embragar cuan-
do el flotador slcanza su maximo descenso,soloc que para des-
cender,se vierte el agua contenida en el tanque C, en el de-
pésitc I. hasta alcanzar el nivel marcado convenientemente.

Creemos haber dicko lo bastante para que sea comprendido
satisfactoriamente el funciénamientc del necanismo que nos
Jcupa dando corn ello fin a 1ls preseﬁte llemoria,dispuestos
a .fizzgzgguantos pyntos no sean entendidos.

reals vale =
Faro de Tramontana ¢ ¥ Koviembre de 1926.
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La ﬁatonto de invencién gque solicito pof veinte afios,
en Kgpafia, rzcacrd puds, sobre: "Un nuevo sistena de apro&o—
chamiento del flujo y veflujo de lag marcas, como medio de
producecidn ée enersia cléetrica™; tal ¥ como queda substonciai-
nente degrito en la presente nermoria e ilustrado en los

~

ditujos que se aconpalian. ,
lMadrid, % de Junio de 1927.

Antonio J. Hassan?k.
24 Per toder
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