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1.1 E M O R I A

Aprovechamiento deí flujo y reflujo de los mares como me­

dio de producir electricidad por un sistema nc utilizado en Es­
paña ni en ninguna otra parte del Mundo del cual se tenga me­

moria en el dia de la fecha.

lío hay persona medianamente ilustrada, que no conozca, cuan­

do menos someramente ,1a fuerza que representa el movimiento de 

las aguas del mar en su flujo y reflujo. Este movimiento ascen­

dente y descendente es cotidiano y se verifica totalmente du­
rante 11 horas y 35 minutos aproximadamente. Diariamente cam­

bia su recorrido y, hasta se da el caso,que no se efectúa du­

rante ^8 dias que es el tiempo que emplea la luna en presentar 
sus cuatro fases,un recorrido igual a olto. La altura media 

que alcanzan en las costas occidentales de España,es diferen­

te en localidades a 100 millas de distancia pero generalmente 
es de 1,80 metros,termino medio.

En plenilunio es cuando tienen lugar los recorridos máxi­
mos, y aveces alcanzan una altura de 3 metros. Entiéndase re­

corrido total,flujo y reflujo^ ^

La desigualdad de recorrido ha hecho imposible el apro­
vechamiento de esta inmensa fuerza,o manantial de energia pa­

ra ser aprovechada como fuerza motriz,y rendir trabajo utili- 
zable para los menesteres de la vida.

lío han faltado soñadores que .desprovistos siquiera de 

técnica elemental han creido fácil el aprovechamiento de es­

ta fuerza para producir eléctricidad,suponiendo que el desni­

vel entre dos rios.por ejemplo,era capaz de mover un sistema 

de turbinas,sin tener en cuenta que la fuerza del agua.depen-
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de de su desnivel y de su caudal' pero no pudieron hallar 

un regulador y fracasaron,como es natural.

A mediados del año 1923,se me ocurrió hacer unas pruebas, 
que se acomodaban a mis muchos estudios,trabajo mental de mu­

chos años,y estas pruebas me dieron un resultado práctico, 
pero de escaso rendimiento para ser aprovechados en la pro­

ducción de fluido eléctrico.
Prestaba mis servicios de farista en el faro de punta 

Martiño.en Canarias; existe cerca de este faro una laguna 

que tiene comunicación supterránea con el mar. Construí 

en esa laguna un tanque; este se llenaba de agua del mar 

cuando tenia lugar el flujo,y ae vaciaba,cuando se produ­

cía el reflujo. Coloque en este tanque,un flotador de made­

ra,provisto de ios mástiles y adosados a ellos,una crema­

llera. Coloque sobre este tanque,un puente y sobre sus pi­

lares un eje provisto de dos piñones que engranando con las 

cremalleras de los mástiles ponian en movimiento un mecanis­

mo al ascender el flotador por la acción del flujo.

Este flotador,tenia un volumen de dos metros cúbicos, 
flotador y su lastre.pesaban una tonelada exactamente,le 

queda pues una capacidad para llevar otra carga de otra to­
nelada en su acción flotante,demodo,que cuando ascendia por 
la acción del flujo.ejercia una presión sobre el mecanismo 

equivalente al peso de una tonelada y cuando descendía por 

efecto del reflujo.ejercia la misma presión de arriba a baje, 

logrando con esta fuerza poner en movimiento un volante a la 

velocidad de 300 revoluciones por minuto,en los flujos de mas 

altura^pero como he dicho.las distancias recorridas por es­

tos movimientos son diferentes y cuando los recorridos eran 

de poca altura solo pedia conseguir a lo sumo una velocidad 

de 150 revoluciones por minuto.
A parte de este gran inconveniente existe otro peor,pues 

en mecánica,lo que se gana en velocidad se pierde en fuerza, 

por este motivo,solo me era debió aprovechar un diez por cien-
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mos y cono estos recorridos duran,como hemos dicho,11 horas y 
35 minutos sean estos máximos o minimos,aparte que es dificil 
hallar un regulador,el rendimiento es de escaso valor utili- 

zable.
Virtualmente este experimento fuá un éxito obtenido que 

dispuso mi voluntad con mas fuerza que nunca, porque si solo 

era aprovechable un diez por ciento de la energia que partia 

del origen^esta inmensa fuerza es inagotable y se tiene de 

balde. Es posible por este procedimiento hacer la competencia 

a las fábricas generadoras de eléctricidad por el procedimien­
to de motores.

A partir de esta prueba,pensé que era necesario otra o- 
rientacién. Es preciso,me decia hallar un regulador y dar a 

nuestro automotor un movimiento mas rápido; hacer posible que 

nos diera un rendimiento positivo de un 40 fo por lo menos de 
la fuerza que de origen se reciba.

Todo esto está logrado: Henos arrancado a la naturaleza 
este secreto.

Si se construye un tanque,con arreglo a nuestras necesi­

dades cuya base inferior esté un metro sobre la altura del mar 

en su estado normal,teniendo este comunicación con él,este se 
llenará durante los dias de plenilunio y en pocos minutos,pe­

netrarán tantos millones de metros cúbicos de agua como sean 
necesarios para hacer accionar nuestro automotor durante g8
dias.

Si del mismo modo se construye otro tanque cuya base in­

ferior esté a nivel de las mareas mas bajas que se registren 

este depósito se utilizará para verter en él agua gastada pro-
4

cedente del automotor.

Estos dos tanques constituyen el regulador del genera­
dor o del mecanismo.

En un tercer tanque en comunicación con los ya descri-



tostemos de colocar un flotador o flotadores según conven­

ga. Este tanque ha de tener la capacidad necesaria para que 

el flotador pueda actuar libremente.

Para mayor claridad en la exposición de esta Memoria,se­

ñalaremos al tanque superior con la letra S.,al inferior,con 

la I y al tercero que es el que ha de llevar en sus entrañas 

un flotador con la inicial C. Hecha esta observación.seguiremos 
la exposición lo mas claro que nos sea posible.

Todas las instalaciones generatrices han de construirse 
cerca de la ribera del mar Cantábrico; pues necesitamos calma, 

Si construimos estos tanques en el modo y forma indicados 

y colocamos en el tanque C. un flotador,,este ascenderá hasta 

alcanzar un nivel marcado convenientemente vertiendo en este 
tanque agua procedente del tanque superior S. y a su vez des­

cenderá hasta alcanzar el máximo nivel inferior vertiendo el 

agua del tanque C. en el tanque inferior I. Debido a la combina­
ción de frenos palancas anexos al mecanismo se establece un mo­

vimiento de vayven,análogo al ámbolo de una maquina de vapor 

en el interior del cilindro,con toda regularidad. Análogamen­
te pueden utilizar las aguas fluviales con alguna ventaja res­
pecto del sistema de turbinas.

los flotadores afectan la forma geométrica de un paralele­

pípedo regular,el flotador que contienen los planos es de un 

volumen de 212 metros cúbicos;su peso total con todos sus ar­

mazones es de 100 toneladas métricas y su acción flotante a 

parte de su peso especifico corresponde al peso de 112 tonela­
das.

Estos flotadores llevan en sus costados,marcada una li­

nea de flotación. Guando el agua alcanza esta linea,lleva una 

carga de 200 toneladas métricas; 100 corresponden al peso del 

flotador y otras 100 de carga,fuerza motriz. Esta última fuer­
za yace bajo el yugo de las máquinas, que por medio de un em­

brague se ponen en movimiento. Para que este movimiento y em­

puje sean regulares é uniformes,

4

se vierte en el tanque C. pro-
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cedente del tanque S. (tanque superior) una cantidad de agua 

de caudal continuo y en cantidad exáeta en proporción a la fuer;- 

za que se desea según la tensión que nos interese.hasta que 

el flotador alcance su nivel máximo superior y durante el trans­

curso de un tiempo determinado y con toda exactitud. Al lle­

gar a este punto el flotador.se detiene automáticamente,la en­

trada de agua en el tanque G. se desembraga,y al sentirse li­
bre del jugo de las máquinas,se eleva libremente todo lo que 

le permite el peso descargado que,como hemos dicho,ea de 100 
toneladas. En el momento que ha alcanzado la altura que le per­

mite esta descarga,queda embragado otra vez y al ser retiradas 

las aguas del tanque C. queda totalmente en suspenso colgado, 

gravitando su peso que es de 100 toneladas,lo repetimos, sobre 
las máquinas que vuelven a funcionar automáticamente hasta que 

alcanza el flotador su máximo nivel inferior.estableciéndose 
de este modo un movimiento constante y regular,interrumpido 
mementos ̂ ada más el tiempo necesario para el embrague,que se 

efectúa por una palanca movida por un electromotor.
El flotador colocado en el interior del tanque G. ha de 

estar sugeto de modo,que no pueda inclinarse en ningún senti­

do. Su movimiento ascendente y descendente ha de ser vertical. 
Para que asi se verifique en cada uno de sus cuatro vértices, 

se instalará una colúnna de hierro dispuesta de mañe que el 

flotador sienta el menor roce posible,evitando su inclinación.
Si sumergimos en el agua,un cuerpo,de peso inferior a es­

te liquido,este cuerpo tendrá la tendencia,comO es natural.de 
flotar y a la vez escapar al yugo que le sujeta y esto hará 

nuestro flotador; para evitar cualquier accidente a que pudie­

ra dar lugar este caso.es interesante que estas columnas esten 
colocadas convenientemente.

Ayudará a sostener este equilibrio los mástiles de que 
van previstos los flotadores,que pasando por el interior de 
unos orificios practicados en las yácelas del montege impedí-
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■ rár su inclinación.
Genio hemos dicho, cada uno de los flotadores, lleva cuatro 

mástiles provistos de cremallera que engranando con sus pi­

ñones respectivos de que van provistos los ejes,en cuyos e- 

j93 van montadas las ruedas de engranaje del mecanismo.pongan 

este en movimiento.
Cada uno de los flotadores trasmite directamente su fuer­

za a dos ejes montados sobre columnas de hierro colocadas con­

venientemente a uno y otro lado de los muros del tanque G.em­

potrados de modo,que puedan resistir holgadamente el empuje 

del flotador y a la vez.su peso al descender. Estos ejes espi­
tarán auxiliados por un armazón de hierro convenientemente 

dispuesto para evitar su deformación con el esfuerzo de su 

carga,procedente, del flotador.
La transmisión de fuerza mecánica a la distancia que 

convenga es harto conocida de los técnicos.omitimos la 

descripción de la trasmisión de la fuerza de nuestro flota­

dor que se detallará en la descripción del mecanismo y su 

funcionamiento.
Y solo nos resta manifestar,que la potencia y resisten­

cia de los elementos que han de integrar este mecanismo a 
los cuales llamo generadores han de ser construidos de mo­

do estable para resistir el trabajo que convenga ejecutar, 

cuya tarea y dirección ha de ser encomendada a un Ingeniero 

Director; añadiendo que el recorrido del flotador en su as­

censo y descenso es de 4 metros por hora; pero sea cual fue­
se este recorrido en tanto pueda lograrse la distancia de un 

metro.no es inconveniente grave pues a menos recorrido,mas 

fuerza por aquello de que lo que se gana en velocidad.se pier­

de en fuerza.
Damos al aparato de nuestro modesto invento el nombre de-..;

"Autohidromaris»
Ahora bien: Si' a la fuerza de un flotador sumamos la de 

10 flotadores.multiplicamos por 10 su fuerza- y si a la bate-



ria de 10 flotadores anadinos otra y otra,podremos llegar 

a lo infinito ya que disponernos de un manantial de energia 

inconmensurable; y si Arquimedes pudo decir,para demostrar 

la fuerza de la pal anca,dadme un punto de apoyo y levantaré 

el mundo,yo puedo decir y lo protaré,para demostrar la uti­
lidad del Autohidromaris dadme recursos,un Ingeniero de 0- 
bras pñblicas,otro Ingeniero electricista y por último,un 
Ingeniero mecánico y pondré en movimiento a todas las indus­

trias del mundo susceptibles de poder actuar por la accién 
de fluido eléctrico,sin emplear otro combustible en su obten- 

cién que la fuerza del flujo y reflujo del agua de los mares.

T T T  T

DESCRIPCION DEL MECANISMO 
B B B B. Flotador colocado en su tanque.

A A A A. Muros del tanque C.
E E Ejes: La tramitacién de fuerza de eje a eje se-veri­

fica por medio de dos cadenas de engrane con los 

piñones respectivos. FJ F'f'T'
C C C C. Mástiles con sus cremalleras.
! ! J !. Cadenas planas,que se arrollan a sus ejes cuando 

se el.eva el flotador y se desarrollan cuando des­
ciende comunicando la fuerza del peso del flota­

dor a las maquinas^

D D D D. Yácelas.
G G G G. Ruedas de engranage.

E II H H. Volantes.
I. Rueda de engrane.

J. Rueda de engrane.

L L. Tamborea que se comunican por una correa.

Z. . Adinamo.
T T T T. Columnas de sostenimiento,empotradas en los muros,

FUNCIONAMIENTO DE LA MAQUINA
Los ejes S E. al ser impelidos por la acción del flotador

B B B B. ponen en movimiento todas las ruedas de engrane y



8

su3 respectivos piñones,o sea todo el mecanismo generador.
La fuerza,que procedente del flotador reciben estos en­

granes de ruedas y piñones,dan a la dinamo una velocidad de 
£,000 revoluciones por minuto .adsorbiendo un sesenta por cien­

to de la fuerza que de origen reciben.
Al alcanzar el flotador su altura normal,empujado por el 

agua que recibe del depósito 3. se desembraga por medio de la 

palanca 0. al sentirse libre de la presión,se eleva,hasta al­

canzar la altura que le permite el peso de su descarga repre­

sentada por la fuerza adsorbente de la máquina. Cuando ha ter­
minado totalmente su ascención.regulada por el freno M. se em­

braga otra vez para continuar la función de" ascender y descen­

der. De idóntico modo se desembraga y yuelve a embragar cuan­

do el flotador alcanza su máximo descenso,solo que para des­
cender, se vierte el agua contenida en el tanque C, en el de­
pósito I. hasta al'canzar el nivel marcado convenientemente. 4Creemos haber dicho lo bastante para que sea comprendido

satisfactoriamente el funcionamiento del mecanismo que nos ^
ocupa dando con ello fin a la presente Memoria,dispuestos

a aclarar ¿cuantos puntos no sean entendidos.
=  n'-o

Faro de Tramontana J j*’’.Noviembre de 19£6.

la patente de invención que solicito por veinte años, 
en España, recaerá pnós, sobro: "Un nuevo sistema de aprove­
chamiento del flujo y reflujo de las mareas, como medio de 
producción do energía eléctrica"; tal y como queda substancial­
mente descrito en la presente memoria e ilustrado en los 
dibujos que se acompañan.

Madrid, 2 de Junio de 1927.
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