PATENTF DE INTRODUCCION

por 5 aflos
por el producto industrial "CULATA DE ALEACION DE
ALUMINIO APLICABLE A CUALQUIEK WOTOR DE EXPLOSION

YA CONSTRUIDO", a favor de Don Facundo Molté Abad,

domiciliado en Barcelonsa,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Los motores de explosién son uno de los medios
de produccién de fuerza motriz mas modernos; por una
serie de ventajas de S6rden prédctico son casi loeg Gni-
cos empleados para la propulsidédn de Los automdviles,
aereoplanos y canoas y cada dia van empledndose mas
motores fijos en instalaciones apartadas de lineas
eléctricas. Contra todas estas ventajas préacticas,
poco peso, espacio reducido, poco consumo, combusti-
ble o primera materia fécil de adquirir y limpia; hay
una serie de inconvenientes que desde un punto de -

vista estrictamente cientifico o técnico no lo hacen
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tan aceptable como otros medios de produccidn de -

fuerza como son mdquinas de vapor, turbinas de va-

por o agua, motores eléctricos, pues cualquiera de

ectos la técnica demuestra que tienen un mayor ren-
dimiento, ¥ 8i no se aplican 8 1loS numerosos casos

en gue nos hemos de valer dei motor de explosidn es
por lo gue antes hemos dicho, por imposibilidad ma-
terial de aplicarlos.

Ahora bien: una de las causas que motivan este
escaso rendimiento de los motores de explosion es la
imperfeccidn y desuniformidad de la mezcla explosiva
en €l cilindro; resulta que no siempre las dos par-
tes de que consta lua mezcla que son aire y gasolina
difundida estédn en igual proporcidn y por lo tanto
la fuerza expansiva de dicha mezcla al explotar por
la chispa eléctrica no serd igual; esto se corrige
y gradua en el aparato llamado carovurador que es -
donde se forma dicha mezcla; pero hay otra razdn que
tumbien produce desiguuldad de fuerza expansiva gque
es el que ambos elementos aire y gasolina no se ha-
yan mezclado bien y esto se corrige con la culata del
cilindro objeto de esta patente.

Ya en el extranjero, constructores percatados
de la importancia de dicha nueva culata la han ido
introduciendo en sus motores: en Espafla dicha culata
es desconocida y por esta razdn el recurrente soli-
cita Patente de introducciédn mayormente cuando dicha
culata puede con suma facilidad adaptarse a cualgquier
motor ya construido y por lo tanto puede mejorarse -
con poco gasto su rendimiento, pues en cada caso par-
ticular adapta la nueva culata pero dejando 1la misma

cubicacidn al motor.
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Para formarse una idea clara de lo que dicha cula-
ta es, se adjunta un detalle de la parte superior de -
los cilindros de un motor con culata normal (Figuras
Iy II). sapbido es, que el conjunto de los cilindros
-C- y vdlvulas -V- de admisién y escape estd general-
mente constituido por una sola pieza llamada "block"
del motor -B~ y que sobre sus bordes superiores per-
fectamente planeados se adapta y une por pernos gene-
ralmente otra pieza -A- llamada culata, la cual lleva
la cémara -R- de explosién, la -A- de refrigeraciédn
de agua y la bujia -J- o aparato en donde salta la -
chispa. En las figuras I y II que son las de una cu-
lata normal, dicha culata estd constituida, digo, cons-
truida de fundicidén de hierro que como eg sabido es -~
muy conductora del calor, y como en dicha cémara se
efectua la expliosidn y por ende se desarrolla calor

este es muy facilmente transmitido a la cédmara -H-

0 sea al agua y por lo tanto se requiere una intensa
circulacién de agua, y tambien calienta a la nueva -
mezcle que se comprime. Ademés la forma de la céma-
ra -A- es abovedada y lisa y asi no se unifica mucho
la mezcla.

La nueva culata puede verse en las figuras III

y IV en la que lus mismas letras y denominaciones sub-
sisten, pero en ella puede verse la diferencia de for-
ma que tiene la camara -A- si bien conservando como -
hemos dicho la misma cubicacibén: forma el repliegue
-E- y se ajusta en todo lo posible (Fig IV) a la base
superior del cilindro; con ello no se pierde fuerza
contra el borde del "block", al comprimir la mezcla
como por el repliegu; -E- se ve obligada a adquirir

un movimiento de rotacién se unifica la mezcla y gra-
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cias a este mismo repliegue hay mayor superficie de
contacto entre -A- y -H- y por lo tanto mas refrige-
racién. ¥sta culata la construye de una aleacidn de
aluminio que tiene mayor capaéidad calorifera y por
tanto no calienta tanto el agua de refrigeracidn y
el motor no se recalienta. Debido & la mejor unifor-
midad de la mezcla carburante permite utilizar mez-~
clas mas pobres y por lo tanto mas econdmicas. Y por
transmitir menos cantidad de calor a la nueva mezcla
gue se comprime ésta a igualdad de densidad y compre-
si6én antes del encendido es mas fria con lo que se -
suprime la detonacidn.
NOTA
Se reivindica como objeto de esta Patente de Intro-
duccidn:
PRIMERO - Culata de aleacidn de aluminio para los ci-
lindros de los motores de explosidn aplicable a cual-
quier motor ya construido distinguido por tener la -
superficie interna de la cdmara de explosidén un re-
pliegue frente la base del cilindro, por ajustarse
sus bordes en todo lo pocsible a la misma base confor-
me se detalla en la adjunta memoria y dibujos.
SEGUNDO - "CULATA DE ALEACION DE ALUMINIO APLICABLE
A CUALQUIER MOTOR DF EXPLOSION YA CONSTRUIDO".

Consta la presente Memoria de cuatro hojas folia-
dags escritas por una sola cara y del dibujo unido a
la nmisma.

Barcelona diecisels de Febrero de mil novecien-
tos veintisiete.

P. A. de Don PFacundo Molté Abad,

J:. DURAN
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