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41 presente invento se relacions con unas
mejoras introducidas en los sistemas de propulsidn purs
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bugues, como Lot gle Se describen en lua Hemoria de mi

patente espafiols ndmero 94,297, y més en particular con
une udicidn en ese sistema, que permite mejorar el ren-
dimiento propulsivo, |

Ha observado el peticionario, ya por ex-
periencias hechaS en unos modelos de buques en estacio-
nes de ensayo, ya por el cilculo del rendimiento propul-
sivo con arreglo & ese sistema de la patente principal
se mejore considerablemente disponiendo esencialmente
en la parte de las hélices dirigid&s hacia la popa, un
diafragme de forma conveniente, gue en la préctica 1o
conttituyen una placa de palastro convenientemente cur-
vada pare unirse con 105 bordes de los nichos sin gue sSe
formen salientes o discontinuidades, y formando en com-
binacidn con lu pared correspondiente de esos nichos
una especie de tubo colector gue conduzca todo el agua
empujada hacia atrds por la hélice en una direccidn con-
veniente,

Describiremos un mydo de reslizacidn del
expresado invento con ;yuda del &djunto dibujo, en el
gue designan:

Le figurs 1, una seccion longitudinal
de le parte del buque provista del sistema de propul-
3idn central con arreglo & la mencionzda patente prin-
cipal, que ilustra un wodo de realizacidn del presente
invento,

| La fignre 2, un corte por el pluno hori-
zontal gue pasa por el eje longitadinal del proplilsor
helicoidal, ¥

Lusfiguras3 y 4, respectivamente unes
vistes en corte trunsversal, por las lineas -a-b-y

—C-—d—.

De acuerdo con wi referida patente prin-
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cipal, lus hélices 3 se deberfan montur en unos nichos
longitudinales £, convenientemente formmados en la parte
medis de la parte sumergida del caSco O carena del bu-
gue, #4308 nichos deben formarse de manera gue perii-
tun que el agua Sea aspirude e impelida por la heéli-
ce sin encontrar una resistencia demasiado grande,
ademds los mencionudos nichos deben sSer de una profun-
didad suficiente para permitir gue las puntas de las ale-
tas de la hélice queden hacia adentro de lu prolonga-
cidn de la superficie del cusco, mas alld de los bordes
de esos nichos, dejando &l propio fiempo un esSpacio su-
ficiente entre las puntas de lus mencionzdas aletas o
puletas y sus paredes interiores,

Aﬁora bien, con arreglo &l presente in-
vento, ha observado el peticionario gue el rendimiento
de ese sistema de propulsién Se puede mejorar aun més
disponiendo hacia la parte posterior del propulsor he-
1icoidal una placa metdlica 1 convenientemente ourvada
y conexionada con 1o0s bordes de los nichos 2, de wmanera
que complete esencialmente la interrupeidn en el ocasico
formads por las aberturas de 10s citados nichos, formun-
do con lus paredes interiores de €303 mismos nichos una
especie de tubo esencislmente cilindrico, Las referi-
daS plucas y, por consigilente, el tubo cilindrico, se-
rén de tal lonzitud y curvatura que permitan gue el agus

impelida por el propulsor #e condizGa por ese tabo sin dar

lugar & rebosamiento ni a cavituciones, ¥y 8in que el aguea qgue

deba pasar por ese tubo se somela u un roce considerable,
Le longitnd mds apropiada para ese pasd

o condicto tubulsr lo mismo que Su =lcance y su posicidn

conlrespecto & le hélice, se determinardn para cade casSoO

aplicando unas nuevas formlus que he estudiado y deter-

minado, y dando las caracterfsticas mis convenientes para
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ese tubo conductor, pudieéndose modificar algo 1los datos
obtenidos para la aplicacidn de las formulas, con las
splicaciones précticus, al Ser preciso, como conse-
cnencis de las obServaciones gie sSe piedan hacer ol en-
suyarse esa construccidn en un modelo de bugue corres-
pondiente al bugure que Se haya de construir,

Slaro es gue al fin de qie se puedsan ob-
tener 10s mejores resultados prdcticos, serd convenien-
té modificar la forma de los nichos de manera gie Se puew
dan sujetar en la parte mds conveniente de éstos el ti-
oo de tubo conductor més apropiado,  De ese modo ha
podido observar el peticionario gure de obtiene ¢l mejor
rendimiento propulsivo,

31 sistema descrito se podrfa aplicer
ventdjosumente tumbién a los bugaes de hélices no cen-
trales, OJlaro estd que en ese caso el ondictor lo de-
berfs constituir un tubo cilindrico, de didmetro y lon~
gitud &propiudos y dispuesto a cierta distancia de la
parte mis proxima del casco (generalmente la popa), Su-
jetdndose & ésda poranos brazos de soporte convenien-
tes. Dero como guiera que esa dfsposicidn presenta tam-
bién inconvenientes, convendrs aplicurlas solgmente en
108 casos en gue la resistencia que ofrece el tubo con-
ductor y el bxazo de Zoporte seu was peguiefla gque la me—
jora del rendimiento propulsivo,

Se comprenderd que esu proposicidn se pue-
de en la practica aplicur de unus Mmmnerus algo diferentes,

—-iew o mie WO L A e el

LoS puntos de invencion propia ¥ wie~
ve gue Se presentan para gue Sean objeto de este Canm
$IFICAD0 D3 ADICIONW, son 108 siguientes:

1¢ -~ Un dispositive saplementario propio
parw disponerse en los buques del sistema de progulsidn
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como €l gue Se describe en lu Memoriw de mi patente prin-
cipal 94,897, curacterizado por el hecho de gue en 108
bordes de 105 nichos en 1los cuales trabajan los propul-
Sores helicoidales, Se nnen o conexionan en posicidn conw
venlente, ¥y mds especialmente hucia la parte impelente
del propulsor, unas plucas metclicus que no forman nin-
gun szl lente o discontinuidad al exterior, con relacidn
& las purtes udyacentes del casco, ¥ foﬁwando en el inte~
rior, en combinacidn lus paredes y frente a los nichos,
un tubo colector de sSeccibn esencialmente cilindrica, que
conduzca toda e. asgus impelida por la hélice en una di-
reccidn conveniente,

2¢ = Un sistema comd el reivindicado
en el punto anterior, caracterizado por el hecho de gue
la longitud y €l ancho del referido tubo condactor se
deterninen de &ntemzno por medio de unas férmlas con-
venientes, modificdndose los nichos de lae«parte sumer-
gida del cusco & fin de permitir el zduptar & ellos el con-
ductor que las fdrmulas indiquen como mss apropiado,

3¢ - La dispesicidn, en los buques pro-
vistos de propulsores helicoidales establecidos & popa
o en cnalgiier otra parte no central, de un tubo condic-
tor gue se une sl casco mediunte unos bruzos de una lon-
gitud conveniente y esencialmente coaxial con la héliae,

4& - Modificuciones introducidus en el
objeto de la Patente de Invencion H: 94,297, expedidu
el 31 de Octuore de 1925, gue recae 3obre "Mejoras en el
gistems de propul3ion de los bugnes",

Pal y como se ha descrito en la lle-
mo ria gue untecede, representado en El dibajo que
se scompaMa ¥ con los fines gue Se han especifica~

do,
dsta e~



moris conste de seis hojas escritas por une sola
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