"Certificado de adicion, a la patente
espafiola n? 101.077, p o r ;
Mejoras in-
troducidas en el objeto de la patente
principal.”

MEMORIA DESCRIPTIVA.

Comg complemento a las reivindicaciones de la patente
espafiola 101,077 concedida a los recurrentes en 21 de Enero
proximo pasado se desea reivindicar por el presente certifi-
cado de adicidn detalles importantes referentes a la construc-
cidn del objeto de la patente mediante los cuales se afirma ¥y
resuelve el resultado pretendidc con la mismae.

En la rueda eléstica a que se refiere esta adicidn se
ha prescindido en absoluto de cuantos sistemas se han reali-
zado hasta la fecha para la unidn de los rayos o resortes de
flexidn a la llanta, pueé?odas las ruedas elésticas conocidas
1levan aquellos unidos por medlo de pernos y plezas adiciona-
les. Para su perfecta unidn; los rayos de la rueda de nuestra
invencién se unen por sus extremos f y e al cubo y a la llan-
ta, o a la pina cuando asi vonvenga. Estos extremos sé intro-
ducen fuertemente a presidn en ranuras perpendiculares al cen-
tro de la rgeda, practicadas en ambos elementos circulares, a

cuyo efecto dichos extremos estan ligeramente acodados para su
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ajuste, sin perjulcto de la resistencils qué deben ofrecer y
obteniendo en cambio un mayor grado de elasticidad. Tal sis=-

tema de union simplifica notablemente las operaciones de mon-
taquen las ﬁosibles reparacicnes los resortes pueden ser wam-
blados sindificultsd ningunaa

Precisa consignar que los resortes a los cuales se
debe la elasticidad de la rueda pueden adoptar formas y combi=-
naciones diversas siempre y cuando el principio elastico derive
de 1la unidn de cubo ¥ llanta o pina por medio de resortes que
sctfien con fuerza de muelle, sean estos espirales, acodados,
circulares, elipticos, de ballesta, u otra forma que la préc-
tica pueda aconsejar sin que tempoco deba considerarse limita-
do el nimero de resortes.

Asegurando el resultado de estas ruedas, las llan=-
tag pueden ser construidas de una sola pleza dispuesta en for-
ma que sin prescindir de los envolventes o amortiguadores, es-
tos resulten mucho mes ecdnomicos que los empleados en la actua-
1idad. En la figura 3 se ilustra una seccidn vertical de la llean=
ta t en la que va acoplado por e el rayoc d, presentando la llan-
ta por su parte interilor unos salientes J que ofrecen un vacia~

do para el alojamiento de la envolvente, que por el hecho de te=

ner que alojar a su vez al cuerpo de la l1lanta surte perfecta=-
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mente los efectos a que esté destinada siendo constituida por

mucho menor cantidad de material gque los macizos usados en la
actualidad. En la figura 2 las secciones de envolventes ¢ y
3' son independientes yendo alojadas en cavidades correspon=-
dientes de la llanta y pudiendo ser retenida por diversos me-
diosa

Tanto el cubo como la llanta, y la pina si se consi-
dera necesaria, pueden fabricarse en toda clase de material
apropdsito y por los medios ya conocidos en esta industria.

En la figura 1 queda ilustrada la forma de unidn de
los resortes, de rorma eliptica en &ste caso, y las ranuras I
y e del cubo y de la llanta Indlcandose en h una posible dis-
posicion compuesta de una brida y un perno que en caso conve-
niente podrka ser utilizada para asegurar la unidn del resorte

a la llanta.

Descrita ¥y detallada con toda amplitud la naturaleza
del inventc asi como la manera de llevarlo a cabo en la précti-
ca , debe hacerse constar nuevamente que las disposiciones an=
teriormente descritas son susceptibles de ligeras modificaciones
en sus dimensiones y detalles, sin que por ello se altere el

principio fundamental del invento, ¥ lo que constituye la esencia



del mismo ¥ por lo que solicitamos certificado de adiciédn a

la patente principal n? 101,077, por " Una rueds eléstica pa-
ra vehiculos" concedida en.21 de Enero ppdo, es por "Mejoras
introducidas en el objeto de la patente principal®, caracteri-
zéndose dickas mejoras por lo siguiente":

© 12,=- Por la construccidn de los rayos o resortes de flexion

en formas diversas, sean o no laminares, mientras el princi=-
pio elidstico en que se base ¢l invento, radique esenclalmente
en la unicn del cubo de las ruedas con la llanta de las mismas
o las pinas en caso necesario, por medio de aguellos resortes,
cuyos extremos entran a presion en el cubo y la _llanta o la
pina, sin necesidad de plezas auxiliares ni pernos que la re-
tengan sobre los aros de una y otra pieza, pudiendo usarse to-
da clase de materialesa

2,= Por la construccidn de ruedas para vehiculos a base del
principio elastico consignado en la nota anterior, cuya llanta
permlte adootar bandajes de una o varias piezas, que pueden

ser fabricalos con gran economia de material,

Z.~ "Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal

Tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.
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Cons“a la presente memoria descriptiva de cinco hojas
folliadas y mecanografliadas por una sola cara.

Barcelona 17 de Febrero de 1927.

José Font Torrescasana y Josd Naudd Meye

Par Poder
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