S on T
£t N\
% ‘101499 ‘%%
N Patente Espaiiola

Aw‘l%f%‘)

———

' MEMORIA

descriptiva sobre /zﬂé/mzmmMﬂfWe@%%«/ﬂdwﬁ%@d

ﬂé/%.fa/azyzaezz/—ﬁiaé/ézzz.c/7a’ 22z leedd.?

c?

,.4__.“,,/76' @/ aa

v/
‘ /77/77
i %ﬂmm/z'z% Ao Foinanil

Gloils o' @t
%%s Ludvo. o, 3%7?%&04/ q

P
>

U




I

(.x! .

101490

»
El presente invento se relaciona con las cubiertas

de bandajes neumdticos, y de una manera especial con la
construccibn de lo que constituye el piso o sea la superficie
de rodamiento de dichas cubiertas.

Uno de los fines del invento es realizar un bandaje
de 8sta clase cuya construccidn esté proyectada de manera
que el méxinum de fuerzas de presidn por unidad de superficie
que sobre ella se ejerce incidentalmente al funcionamiento,
caiga sobre determinadas zonas o superficies alrededor del
contorno de la cubierta, empledndose medios especiales
para resistir el desgaste en dichas zonas o trozos de la
superficie.

Otro de los fines del invento es realizar un
bandaje neumdtico con piso anti-derrapante, es decir, uno
en que los elementos de traccibn que impidan el patinaje,
ostén construidos de tal modo que determinen un desgaste
uniforme de la parte del piso o superficie de rodamiento
del bandaje, yendo dichos elementos del piso, dispuestos o
establecidos de tal modo que alarguen la vida de dicho piso.

En la fabricacidn de bandajes neumdticos, tal como
hasta ahora ha venido realizéndose, se han emplegdo numerosos
tipos de construccidn con el fin de producir un neumético
que impida todo patinaje del vehiculo en el cual se emplea.
Pudas las condiciones en que estos neunmdticos tienen que
funcionar, por las carreteras, y las condiciones de estas,
estos elementos antiderrapantes solfan llegar a desgastarse
del todo antes de quedar desgastado el resto del neumético,
y de esta manera el neumdtico gastado funcionaba durante una
gran parte de su vida Util, careciendo de las ventajas de los
elementos antidesl:izantes. ILa mayoria de las construcciones
de estos neumdticos, han sido empleadas en combinacién con
vandajes de zlta presidn, pero con el advenimiento de los
bandajes de baja presibn, llamados también de baldn, se ha
creado un nuevo estzdo de cosas, debido a la relativa

flexibilidad del piso de estos bandajes y de su armazdn,
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y debido también a la necesidad de establecer en ellos una
dmplia superficie de coatacto con el piso de la calzada,
requisitos que no podfan tenerse en cuenta en la estructura
de los bandajes de alta presidn de uso corriente o conocido.
En su consecuencia, se han suscitados nuevos problemas que
han dado lugar a dmplio estudio e investigacidn, asi como
experimentacidn en la ccnstruccidn de los neumdticos del
tipo baldn o de baja presibdn.
Una de las desventajas caracteristicas del empleo
del tipo antiguo de superficie de rodamiento de la chmara
de balén, estriba en el hecho de que el piso se desgasta
de una manere desigual, dando lugar a la consiguiente formacibn
de abolladuras , o lo que pudidramos llamar chichones en el
piso del neumdtico, lo cual hace desmerecer sus condiciones
de rodamiento, aperte de la tendencia que ello tiene a
aumentar la proporcidén de desgaste, tanto en la superficie de
rodamiento como en el conjunto del amazdn. Ademds, en razbdn
a la superficie de contacto relativamente grande que ha de
tener el bandaje con el camino se origina un ruido molesto
y considerable con el empleo de superficies de rodamiento
andlogas a las que se emplean en los bandajes de alta presidn.
El presente invento hace desaparecer las caracteris-
ticas e inconvenientes antes apuntados, mediante la estructura
de uwna cubierta destinade especialmente a usarse en combinacién
con las llamadas camaras de baldn o baja presibn, si bien
no se limita precisamente a este tipo de neumdtico. De una
manera general nuestro piso o superficie de rodadura perfec-
cionada consiste en la formacibén de unos nervios distanciados
o espaciados entre si, que circundan el piso del neumético,
combinados con unos elementos de arrastre o antideslizantes,
que funcionan con independencia y vén dispuestos en hileras
entre ios nervios, e hileres adicionales de dichos elementos,
dispuestas por fuera de lcs nervios y Junto a los lados
del neumético. Tanto estos nervios como los elenentos de
arrastre o antideslizantes, estédn formados en una superficie
de rodamiento que es semiplana o semiachatada en seccidn

transversal, de manera que se amolden sensiblemente a la
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superficie del camino cuando €l bandaje se hallé‘éometido a
carga. Por pruebas hechas se ha podido comprobar que, en

los pisos de neumdticos construidos de esta manera, el méximum
de fuerzas por unidad de carga, las soportan los lomos del
neundtico, es decir, aquella parte de la superficie situada
sensiblemente entre el centro circunferencial del piso y los
bordes exteriores de éste. Los nervios circunferenciales,

vén dispuestos a lo largo de dicha superficie o drea, y
sustentan, por lo tanto, una mayor parte de la carga.

Para fijar bien las ideas respecto al invento, habrin
de consultarse los dibujos que se acompeafian, que forman parte
de la presente memoria y en los cuales:

La Fig.e 1 es una vista de plano con partes arrancadas
de una cubierta de un neumdtico que realiza la idea del
invento, y

La Fig. 2 es un corte transversal de la cubierta
con arreglo al invento, estando t omado dicho corte material-
mente a lo largo de la linea II-II de la Fig. 1.

En la realizacibn préctica del invento, ¥y en su
forma preferente, podrd afectar la de una cubierta de newndtico
10 provista de unos talones 11 y de un piso o superficie de
rodadura 12; consultando la Fig. 2 se veré que aquellas partes
del piso situadas junto a los costados del bandaje segin
se indica en 13, estén hechas de un relativo espesor, con el
fin de que su contorno exterior presente forma semiachatada
en aquella pariz que se halla en contacto conel piso de 1la
calzada, y pueda, por lo tanto, adaptarse mds fécilmente
a la superficie de ésta Gltima cuando el bandaje tiene que
soportar una carga pesada.

El piso del neumdtico presenta dos nervios circunfe—
renciales 14 y 15 que vén dispuestos en los lomos circunferen—
ciales 16 y 17 de la cémara. En la parte central de ésta
Altima, situada entre los nervios 14 ¥y 15, hay una série de
elementos antideslizantes o tractores 18, dispuestos en
relacién alternada, y cuyas superficies externas tienen la

nisma altura en relieve que las superficies de los nervios
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circunferenciales 14 y 15 antedichos. Unas nildras
suplenentarias de elementos antideslizantes 19 y 20, and1ogos
e los elementos 18, vén dispuestas en las partes exteriores

del piso o superficie dewdamiento, junto a los costados

de la chmara. Todos estos eleuwentos antideslizantes 18, 19

y 20,pr esentan un contorno en forma de rombo, o materialmente
un semi rombo habiéndose elegido ésta forma en razdn a su
gran eficacia, como elemento antideslizante.

En razbn a estar los elementos del piso formados
independientemente y separadcs por medio de ranuras, la
accidn de cada uno de ellos es independiente y, por lo
tanto, cuando el neumdtico sufre una carga pesada, pueden
dilatarse mientras se hallan en contacto con la superficie
del camino. Como guiera que —os nervios 14 y 15, no presentan
soluecidn de continuidad, ofrecen relativamente mucha mayor
resistencia a la compresidén contra la superficie del camino
gque los elementos antidesiizantes, y como quiera que dichocs
nervios vén dispuestos en los lomos de la cémara donde
el neumdtico sufre el médximum de carga, aquelios reciben
o sustentan una mayor parte dz la carga . En estas condiciones
de distribueidn de la presida por unidad de carga, los
elementos antideslizantes se hallan protegidos por los nervios
que ofrecen la resisteancia al desgaste, y por consiguiente
alargan materialmente -la vida de aquellos. Ademéds, el
contactec directo de los elementos antideslizantes con la
superficie de la calgzada , asegura una traccidn eficaz, que
también contribuye a evitar el patinaje.

Una parte de la carga la habrén de sustentar tambidn
los elementos antideslizantes externos 19 y 20, pero el
desgaste de estos elementos serd menor que el que experimenten
los elementos centrales de la superficie de rodamiento o
piso. Cuando estos elementos centrales lleguen a desgastarse
hasta tal punto que ys no puedan seguir funcionando eficazmente
como tales elementos antideslizantes, los elementos externos
19 y 20, todavia podrdn servir para evitar el patinaje,

forrmando superficies de arrastre eficaces.
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En razbn a la disiribucidn uniforme_@e}hha nayor
rarte de la carga sobre los nervios circunf%rénciales, y en
razbén también a la accidn individual de cada elemento anti-
deslizante en sustentar su me.or parie de las fuerzas de carga,
la posibilidad de que se formen superficies de desgaste
lesiguales en el piso del neunmdtico queda reducida a un
minimum. En cambio, si los elsmentos antedichos estuviesen
unidos por bloques enterizos o fcrmasen parte integrante ecntre
si, los cuerpos de wnidn harfan que se transmitiesen fuerzas
de distorsién de uno a otro, y ésta perturbacidn de 1la
accifn independiente de czda clcmento, darfa POr Tesulltaaqo
el que se formase wuna superficie de arrastre desigual o
llena de abolladuras. Como gquiera que 10s nervios circun-
ferenciales estdn distanciados de los elementos de arrastre,
dividiéndolos por lo tanto en varias hileras, se reduce
también considerablemente el ruido e xcesivo que es incidental
al contacto del piso del neumdtico con lsa superficie de la
calzada.

Por la descripcibn que antecede se ve a las claras
‘que el presente invento ofrece una solucidén sumamente préctica
a los problemas de construcecidn de una superficie de rodemiento
para los neuméticos, que, a la par de ofrecef una larga duraciédn
& los elementos antideslizantes del piso del neumdtico, elimina
todo exceso de ruido en la marcha.

Aurn cuando en la presente descripeidn v en los dibujos
solo se expone una forma de realizacibn del invento, no se
ocultard a nadie que sea perito en la materia que esta
descripecidn no es limitativa, sino que por el contrario.
ge podrén introducir en ells moCificaciones y cambios de
detalle sin apartarse del espiritu del invento ni del alcance

de las reivindicaciones del final:



Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud la
naturaleza de nuestro invento asi como la manera de llevarlo
a cabo en la préctica, debemos hacer constar que las dispo-
siciones anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
nodificaciones en sus dimensiones y detalles sin que por
5110 se altere el principio fundamental del invento, y 1o
que constituye la esencia del mismo y por lo gque solicitamos
patente de invencién por veinte afios en Espafla es por:
"Perfeccionamientos en los pisos o superficies de
rodamiento de bendajes neumdticos"; caracterizéndose por 1o
giguiente:

1¢.— Tor una cubierta para cémara de neumético
de las llamadas de balén o de baja presibn, la cual lleva
unos nervios circunferencizles ldispuestos en las partes del
lomo de la chmara destinadas a sustentar el méximum de
presidén de la carga, unas protuberancilas de induccién a la
traccibn, dispuestas entremedias y en los costados exteriores
de los referidos nervios, yend> estas protuberancias
distanciadas de los nervios y de una y otra, y siendo sensi-
blemente de sltura igual a la de dichos nervios, funcionando
las citadas protuberancias y los nervios independientemente
wnos de otros, y yendo dispuestos todos estos elementos
de tal modo que la presidn de la carga por unidad de
superficie sea sensiblemente uniforme por toda la parte
del piso de la cubierts del neumdtico que establece contactc
con la superficie del camino.

29,~ Una cublerta para bandaje neumdtico con arreg-o
a la reivindicacién 1%, caracterizada por el hecho de que las
protuberancias de induccibn a la traceidn, afectan la forma
de rombo o sensiblemente de semi-rombos.

39,- Una cubierta para cémara de neumdtico del tipo
baldn con arreglo a las reivindicaciones 12 y 22, caracteri-

zédndose tambien por el hecho de que hay formadas varias
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hileras de lasantedichas protuberancias, entre los citados
nervios y los costados exteriores de éstos, yendo las citadas
protuberancias en hileras contiguas alternadas relativamente
entre si.

49 .~ Una cubierta para cémara de neumético con
arreglo a las reivindicaciones precedentes, caracterizada
ademés, por el hecho de que la parte del piso o guperficie
de rodamiento de la cubierta es semni-achatada, y sensible-
mente de superficie secciornal transversal uniforme de parte
a parte.

52.- Una cubierta para bandajes neuméticos, tal
y como queda substancialmente descrita,y representada en

los dibujos que se acompafiane.

"Perfeccionanientos en los pisos o superficieg de
rodamiento de bandajes neumfticos”; tal y como queda subs-
tancialmente descrito en la presente memoria e ilustrado

en los dibujos que se acompafiaf.

Esta memoria consta de siete hojas escritas
D0r una sola cara.

Madrid, 17 de Febrero de 1927.

The Goodyear Tire & Rubber Company.

P.P.
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