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HMyMORIA DASCRIPTIVA
pera solicitar
PATEXNTES D 8 IRNVENCION
en
ESPARA
por VgINTE safios
per “Un regulsdor para frenos de vehi-
"cules, particulsrmente aplicable
*s los vehiculos sutoméviles®,
Inventor:
Paul HKALLOT,
residente en:
15, rue Plelo, Paris,

F R A C I 4.

#n los frenos parz automéviles, llama-

doe de "depresidn®, que gencralmenta se efiplean, el
mur:do de la timeneria pars ¢l freno se logrs por me-
dio de un émbole gus corre en un cilindre, en el que

purs el frenado se puede provocar, por medio de un

.1.



distribuider spropisde, une depresién resultaznte en

4 general de lz espirscién del motor,

‘ Bee dispositivo sclo exige, pura funcio-
nar un pequefino esfuerzo por parte del conductor, proe
porcionendo el esufuerzo de frenade el aparato cen el

e que se corsigue la depresién en el cilindro de freneo,

Ahers bien, esa deprssidn es a veces demasiado brusca
o demssicdo considerable, puesto que no es faeil regu-
Jer sl esfuerzo qus eon el pie agjaerce el conducter en
el pedel de mando del distribduidor, Tembién puede
resulter de ello un frenzdo demasiado brutal, gue lle-
gues hasts czlzar lag ruedsas,

$1 invsuto se relaciona con un regula-
dor para frenos de automdéviles, llamadoe de "depresidén®,
gque =zl preple tiempo que‘conservan todo su valor parsa
el esfuerzo de fr¥erads, hsce imposible 8l czlce de lam

rucdes y qus, por lo tanto, suprime todos los peligro-

so@ inconvenientes de ege celce, come son el patina-
miento, le pérdids del contrel de la direeoidn, y
otroe,

81 regulador okjetn del invento, desti-
pede & colocarse entre el cilindre de freno ¥y el dis~-
tribuidor, se csracteriza por la apliczcidm, en el tu-
beo gue conexione el distrivuidor con sl cilindro, de
dos vélvulas de luas cuales uns puede obtursr el tubo
de conexidn, y ls otrs poner ese tube en comunicecidn
con la etmésfera,

Ambag vélvulae c chapeletas, que en mar-
. chs normrsl se eacuentran respectivemente abierts y ce-
rrada, entresrv en accidn per madio de uns tuerca que,
conexjonsads constantemente con les ruedss que se hsyan

de frensr y zometidas a ls accién de lo fuerze viva de



unas masas conexionzdas con slla, se pucde desplazar
en lz direccidn axisl de las vélvulss y obrar ssi en
datas,

Para exponser major las earucteristicus
¥ ventajus del inventos deseribiremos, a tituls de ajem-
plo, uns forms da remlizscidn, con ayuda del sdjunto
1ibujo, en 21 gque la figura 1 4zgigne unaz vista en cor-
<8 longitudinal de} regulader, y la figurz 2 uns vis-
ta ssquamitica y de conjunto ds un chaesis provisto de
franos de depresién y con 2l regulzder objeto del in-
wento,

8n esas figuras, un %tornille sin fin
1 establecido en el érbol secundzrie 2 ds la caja de
valocidadzes (0 en cuamlquier otre 3rbal en conexidn
constante con las ruedss traserzs) obrs en un pifién
helienidal 3 solidario de ur tornille 4 de paso rée-
pldo, que lleva una tusrea 5 eon la que se fija un voe
lante 6, Bsa tuerca 5 puede correr o desplasarse,
¢on roca sumve, on el tornillo 4, pere esu desplssa-
miente lo limita wn prisionere 7 montazdo en el misme
tornillo 4, yendo sse prisionere 7 = entrar en cone
tacto con los bordes da una escotadura 8 prasticads en
la tuerecs 5,

Un tetén central 9 gque se sujeta = ros-
ca en el extiremo de le tuercs 5, puede atacar al apén-
dics de una védlvula 10 que se mantiene en su zsiento
1l grecics & un resorte 12 propio pars apoysrse, de
una parte en el asiente 11, y de otra sm un caaquilloe
13 que 3¢ fija en dicho spéndice d2 la vélvula o cha~-
pelete 10, 81 mencionszsdo asiento 11 tiene una
risze 14 con unos agujeres 15 que la sirven de guia

& ls referide vélvula 10,



¢

Otra vialvulz o chapsleta 16, que no se
spoys normalmente en su wsisnio 1% por =1 heeho de le
seeidn de un resorte 156, ,pusde entrar on weceidn por
le vélvula 10 merced & uu rasorte 13,

La cémsre de les vélvuias 10 y 16 1s
constituys, de una parte unz plezz 20 gue tiene un cu-
bo roscade 21 ¢l cusl se puede conexicaur con el eilin-
dre de frene 22 (figura 2) mediante un tubo 23, y de
otre per un tupén 24 que llova un cubo roseado 25 pro-
pio pars conexionarse, meréed a ur tubo 26, con un
distribuider 29 devun modwls cualgquiers, zceionado por
el pedsl (figurs 2). 41 distribuider 27 Be conexio=
ne & su veg, graciss & un tubo £9, cen la tuberia de
admisién 30 del motor,

31 conjunto de laus partes giratorias del
eparato se aloje en un cérter 31 (figwe 1) de diver-
568 piegss, su)etindose a su vez a rosca, ese céirter
51, en un cubo 32 de¢ la eaja de velooidad,

Cuando avenza el coche, el pifién 3 arras-
tra el tornillo 4 e la dirsceién qus indica 1z flecha.
hse tornille 4 arresira s su vez la tuereca 5 y el vo-
lante 6, y este Ultimo, por su inereia, provoca el com-
pleto atofnillado ds la tusrea 5 en 21 tornillo 4 hase
ta que la czra mayor ds ls gascotadura B se encuentre
ean contacto con 8l prifionsro 7, Todo ol sistema
se ancusntra, por lo tants, en la posicién que indica
la figura 1,

i se ejarcs presidn en ol pedal de fre-
no 28 (rigurs 2) se ebre ¢l distribuider 27, el aire
del cilindro ds frenec 22 sc aopira por sl tuko 23, pe-
8& por ontre le vélvula o chapaleta 1€ y usu asiento 17,

sigue por el tube 26, puss al distribuicer 27, y cntra
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finslmente on la tuberie de edmisién 30 del motor,
Cuendo ls depresién sea demasisdo grande en el cilin-
dro 22, como quiera que las rucdas traseras tenderén
a quedar calzsdas, el pifién 3 y, por lo tanto, <1 tor-
nillo 4 tienden a detenerse, Ahora bien, como quie-
ra que la tusrce § del volante 6 zlmacena una cierta
fuerza viva zl desplazsarse o hzacer un movimiento he~
lieoidsal, ese movimiento tiene por efecto hacer que co-
rran o se desplacen de lzquierds & derecha, la tueres
5, el volante 6 y el tetén 9,

La vadlvula o chapelete 16 interrumpe
la comunicacién entre la tuberia de admisiédn 30 y el
cilindre de freno 22, Por otra parte, al subir la
vélvula 10, una clerts czntidzad de aire pesa por les
zgujeros 33 y 16 y antrs en el cilindro de freno 22,
Desde el momento en que esa entrads de zire sea sufie
ciente pars que la depresién que entonces exiaste en el '
cilindro 22 permita que las ruedas giren de nueve, el
pifién 3 y el tornille 4 adquieren la veleocidad del mo-
manto, y por inereis, ls tuercz § y el volante 6 vuel-
ven a ocupar su primitiva posicién, Por lo tanto,
la védlvula 10 cse & su asiento 11 Yy cesa l& entrada de
aire, Ademés, lu citada vélvula 16 gqueds en su
wsilento, puesto que el muelle 1B es tal que no puede
equilibrar l& diferencis ds lss presionaes existentes,
en ese momento, en las dos caras de la védlvula 18,

51 el calce o acufiamiento tiende & pro-
ducirse de nuevo, se reproducirén los mismos ﬁechos y
la vélvula 10 deja que entre la cantidsd de sire nece-
saris pars obtener el destloqueo, Se deduce de ello
que la detencidén se obtiene sin blogueo ni patinamien-

to de las ruedas traserss,



Pare evitar el vloqueo de las rusdzs
delanterss se puede, por ejemplo, establecer unas ti-
moneriass de tal suerte que cuando el efecto ejercido
por el cilindro 22 en los frenos traserog llegue a su
méximim, el esfuerse que entonces se ejerce en los
frenos delanteros sea por ejemplo, unas 9/10 del es-
fuerzo méximo permitido,

Claro es que la forma de realizscidn
que hemos descrito sélo se dz & titulo de ejemplo, ¥y
que cualguier modificscién en el invento que no alte-
re su principio, queds eomprendida en el mismo, Por

ejemplo, se puede adoeptar un érgano de scoplamiento

cualquiera, directe o indirzcto, entre el érbol que
lleva el tornille 4 y el £rbel de la cgja de veloeli-
dades, o cualquier.otra drgano girstorio en conexién
constznte cen lss ruedas traseras, Agimiamoe pue-
de hacerse, por reaszonee de smb:rago, gue la mass girae
toria 6 no se fije directzmente an la tuercs 5, sine
que 83 consxione con ella pdr cualquier érganc de aco-
plamiento convenienta, |

Iguslmente se pueden disponer indiferen-
temente las partes girutorias del zparato en el inte-
rior o en el exterior de la cazja de veloeidzdes, o en
cualquier otro sitie, crmbinar las eaja de las vilvu-
le8 con el cilindro de freno, y obrar en esas vélvulas
¢ chapelstas por cualquier otro érgano de transmisidn
epropiado,

41 regulsdor descrito se puede aplicar
ro solasmente = los sutoméviles, sino a todos los demés
coches ¢ vehiculos cualquiera que ses su clease ¥ Bu des~
tino,

#sta solicitud, que corresponde a la
prezentada en Francla, el 17 de fodrero ds 1926, bajo
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¢l nimero 215,698, 8sec acoge @« los beneficios del are

ticule 16 de la Ley de Fropiedad Industrial,

“-0 ~NOTA -0 =

Los puntos de invencidén propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de ests Patente
de VIINTS sfios, son los siguientes:

i®, - Un regulador pura los frenos de
los ceches, llamados "de deprc=sidn®, en el que un tor-
nille solidario de las ruedss trsseras arrastra s una
tuerca y & unszs meamas que, tanto por su fuerza de iner=-
cla, como su fuerza viva, se pueden desplezar helicoie
dalmente en el tormille, haciendo que entre en éccién,
con ase mavi#icnto; un tren de vélvulss o chapeletes
pars regular sutométicsmente la depresién que reins
en el cilindro en el momento del frensda,

29, - Una forma de realisacién del re=
gulador descrite, em la que un pifidn que engrans con
un tornillo sin fin emtablecido en el Srbol secunda-
rio de ls caja de velocidadas, srrastra & un tornillo
en cuyo sentido longitudinal se puede desplazar uns tuer-
ca solidarie de wn volants, 1levando esa tuerca unae va-
rilla que, durante esos deeplazzmientos, puede obrar
en unas vélvulas o chspeletas, unz de las cusles obtue-
ra el tubo de conexidn entre el distribuidor y el ci-
lindro de freno, en tante que ls otra sirve para poner
en comunicacidén ese tubo con la atmésfera, siendo las
referidas vélvulas accionadas Yy reguladas de tal suer-
te que en caso de depresidén brusca en el cilindro de

freno y de calce o acuflamiento de les ruedss, ds una

Q?.



parte ponen en comunicsaeidn el cilindro de freno con
ls atmésferas, y de otra eortan la comunicacién entre
ese cilindro de freno y =21 distribuidor,

3%, - La aplicseidn del regulador rei-
vindicado en los puntos precedentes, a todz suerte de
vehiculos, de cuslquier olase y con cualquier dsstino
¥y cuslesquiers gue sean los drgsnos con los éuales se
acopla,

4%, - Un reguledor pars frenos de vehi-
culos, particulsrmente splieasble a los vehiculos au-
toméviles,

Tal y como 28 ha descrito en la Memo-
ria que antecede, representado en el dibujo que se

acompafia y con los fines que sshan espacifiecade,

iste Memoriaz consta de ocho hojes es-

erites per una sola eara,

Eadrid 16 de Febrero de 1927,
, C P A
IR Alberto o filzabnry ©
o Por Poder
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