
M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  

que se aoompaía 

a la

solicitud de una patente de invención por veinte atos en Espata

a favor de

la  boeíedad Acióríes de Haino bamt fie rre  et Lesguin boeíedad Anó­

nima domiciliada en Hamo baint fierre  

<Belgiea> 

por

TTn acoplamiento .automático de transición

Esta invención se re fiere  a los acoplamientos automáticos. .llamados de 

"transiói en* de la  oíase en los que se nace uso de una cabeza automáti­

ca y do un .^aneno de tracción o de un tensor que están montados de mane­

ra que pueden pivotear alrededor de un mismo eje v e rt ic a l, para permitir 

a voluntad e l enganche de vehículos provistos del doble tope y del .ran­

cho de tracción» o tensor » con otros vehículos provistos de acoplamien­

tos tau temáticos.

•Ti03X3 por objeto permitir una colocación en su s it io  fá c il , bien de la  

cabeza de acoplamiento, bien del "ano*¿o o del tensor, y el a se rra r  el 

mantenimiento rígido de la  cabeza automática en una o en otra de sus 

posiciones permitiendo a la  vez la  adaptación al material de doble tope 

ya en servicio y en el cual la  distancia entre las traviesas de cabeza 

de cebos vehículos acoplados, alcanza la  longitud mínima tolerada cuan­

do los topes están en contacto.

La invención se re fie re  mas especialmente a los medios para e l sos­

tenimiento en su sitio  de la  cabeza de acoplamiento , bien en la  posición 

do trabajo o bien £en la  posición de reposo. Estos medios consisten con­

forme a la  invención, en un cr.-ano de ajuste cooperando con la  cabeza de 

acoplamiento automático y cuya acción puede ser accionada a mano o serlo 

automáticamente si se desea



be.-un una primera forma de ejecución de la  invención en la  cualSla ca­

beza de acoplamiento es mantenida en su s it io  por un or^ano accionadle 

a D’i io , la  cola de la  cabeza de acoplamiento automático , forma un aloja­

miento en e l cual puede encajarse un en^ancde en el momento de su colo­

cación en su s it io  , contra una o la  otra cara latera l del .*uia de trac­

ción que transmite los empujes y tracciones a l aparato de choque y de 

tracción alojado en e l chasis del vehículo, de manera que impida en cada 

una de las posiciones de la  cabeza de acoplamiento su desplazamiento in­

tempestivo,

bosun una se runda forma de ejecución de acción automática, e l ors<ano de 

encaje esta colocado eii el .• .uia de tracción, esta sometido a la  acción 

de un muelle y coopera por caras do contacto^,inclinadas con caras de don- 

tacto correspondientes dispuestas so Pro la  extremidad de la  cabeza pivo­

teante , de manera que asegura automaticamonte bajo la  acción del muelle 

la  sujo coi on le la  cabeza de acoplamiento tanto en su posición de trabajo 

como en su posición de reposo.

Los dibujos adjuntos, muestran a titu le  do ejemplo estas don formas de 

ejecución de la  invención.

Las figuras 1 a ¡3, muestran la  primera forma de ejecución con ors<ano de 

ajuste obrando ertoriormonte a l f^uia de tracción. Las fisuras $ a 1 % mues­

tran la  secunda forma do ejecución con ormino de encaje de acción automá­

tica.

La figura 1 os una vista en plano del acoplamiento la  cabeza de aco­

plamiento automático, encontrándose en la  posición de reposo.

La fisura  % es una vista en elevación de lado correspondiente con corte 

por el eje de piveteamiento de la  cabeza y del gancho,. . . . . . .

La fisura ñ os una vista en plano analosca a la  de la  fisura 1 pero mos- 

trejido la  cabeza de acoplamiento automatice en posición de trabajo.

La fisura f. es una vista en elevación con corte , encontrándose la  cabeza

en la  posición té la  fisura ñ . _

La figura ¿ -6 -j son vistas de deta lle , mostrando respectivamente, en e - 

1 ovación de cara, de lado, y en plano , el orejano de -ajuste empleado en la  

forma de ejecución de Las fisuras 1 a L.

La figura 3 es una vista separada de un detalle del suia de tracción mos



triundo urna orno sea con la  cual coopera el oiv<«no de afuste.

Y  La fí.-íura S es una. vista en nlano de la  s©*cunda_fonaa de ejecución, har- 

11 ándese la  ©aftoza de aecplamiento automatice en posición de reposo

La 1 i.-'lira 10 os una vista  en elevación con corte n a rc ia l, hallándose les 

oréanos en la  posición de la  figura $

La f  i.aura 11 es una vista en plano , hallándose la  cabeza automática en 

posición de acoplamiento.
y

La fi-u ra  1S es una vista en elevación con corte, hallándose los oréanos 

en la  posición de la  lisu ra  11.

En estas figuras , 1 desi ¿oía una caneza de acoplamiento automático cual­

quiera pudendo pivotear alrededor de un eje En la  cola $ de esta cabe­

za automática esta practicado un vaciamiento de forma apropiada permitien­

do e l alojamiento del anillo 4 de un gancho de tracción a que so tía combi­

nado, a necesidad, con un tensor ¿el cual los di flujos muestran las dos 

bridas $1. En los dos modos de ejecución representados , el eje vertical 

1$ realiza  el ensamblado de la  cabeza 1, del ¿fincho c y de la  o'rtremidad 

6 del cuia. de tracción ii que transmite los empujes y tracciones del apa- 

ratorato , de choque y de tracción alojado en el chasis _ del vehículo. En 

la  forma de ejecución de las figuras 1 a 4, el roiia 'i presenta una forma 

conveniente para permitir el alojamiento áe la  extremidad 8 de la  cabeza 

de acoplamiento a l mismo tiempo que la  rotación perfecta de esta y del a - 

m llo  4 del ¿«ancho alrededor del eje En esta forma de_ ejecución se 

hace uso para la  colocación en su sitio  de la  cabeza de acoplamiento, bien 

en la  posición de trabajo o bien en la  posición de repeso, de un orr-jano 

de ajuste, constituido por un brocho de centrado $> unido per una cadeneta 

10' a la  extremidad superior del eje £• bobre uno de los lados do la  cola 

•i'de la  cabeza automática esta formado un alojamiento I f í , teniendo exac­

tamente las mismas dimensiones que el broche $ y destinado a recibir este 

para evitar el desplazamiento do la  cabeza automática cuando esta puesta 

en la  posición de acoplamiento. El dibujo muestra a titu lo  de ejemplo, 

la  posibilidad del pivet©amiento de la  cabeza hacia la  izquierda, es decir 

on e l sentido de la  flecha do la  firmara 1,

Cuando la  cabeza de acoplamiento os reconducida a la  posición de traba-



j o , os decir, en e l eje longitudinal del vehículo ) dos topes 13 y T4 <fií$ 

fie) previstos sobre la  cabeza automática , contienen el moví miento de rota­

ción por su apoyo contra los topes correspondientes 1c y la  de las e*"tro- 

nú dados del ania de tracción -ir. La colocación en su. s itio  del broche $ rea 

l iz a  el ajuste perfecto de la  cabeza de acoplamiento coi temático por su, a - 

peyo centra la  cara latera l del e<uia de tracción, bi e l piveteamiente fue*- 

ra  realizado en sentido opuesto , e l aloj.asiente del broche S y los topes 

1 4  -  14 -  1c -  y 16 ocuparían las posiciones simétricas de las mostradas 

por e l dibujo. para conducir la  cabeza a su posición de reposo es decir 

en un eje perpendicular a l  del ve ui cu lo basta retirar e l broche $ que im­

pido todo retroceso intempestivo de la  cabeza en uno u otro sentido. A es­

to efecto , e l vastado de tracción ' (  esta provisto de una muesca l i  en la . 

cual se encaja la  cabeza S* del broche S. Esta cabeza forma saliente .la­

teralmente de manera que pueda enanchar en la  muesca 11 <fi^. c a *i).
>•

En la  forma de ejecución mostrada por las figuras S a I I ,  la  cabeza de 

acoplamiento automático 1 y el 'broche 6 están montados de una manera ana— 

lo¿*a, bin emborno a fin  de asegurar automáticamente la  sujeccion en su si­

tio  en la  posición do trabajo de la  cabeza 1 o en su posición de repeso 

el oraanc do ajuste ya descrito esta reemplazado per una pieza 13 alojada 

en el c<uia de tracción 1 y sometida a la  acción de un muelle 1$ que tien­

de constantemente a rechazarla hacia la  cabeza 1. Esta esta prevista de 

caras do contacto §.() -  t i  -  S* y_ %% ( f ia .  1 y 3 ) presentando la  misma 

inclinación que las Ciaras correspondientes que remetan la  cabeza di-c la  

pieza de -ajuste 13, Como muestra e l dibujo, cu-ando la  cabeza 1 esta en 

posición de traba jo , (figu ra  3} sus caras inclinadas SO—SI casan con las  

do las piezas de ajuste 13 que bajó la  acción del muelle 1$, asegura el 

mmtenímí ento do la  cabeza 1 en la  posición deseada. Por el contrario, 

cuando la  cabeza es_ 1 ‘.evada a la  posición de repose, sus caras inclinadas 

g.'g y ?¿3 reciben la  presión de la  pieza de ¡ajuste 13 que impide toda osci­

lación intempestiva del sistema formado por la  cabeza de acoplamiento 1 

y el a-ancho c. Este ultimo esta montado, como anteriormente, en un alo­

jamiento de la  cabeza de acoplamiento y esta ensamblado con esta y con el 

vastado de tracción H por el eje vertical %» Cuando se verifican los  

desplazamiento de la  cabeza de acoplamiento 1, el gancho es arrastrado



en estos movimientos/
*111110 4 .

■gracias a la fcnaa del alojamiento que recibo el a -

N O f  A.

La presente invención coapren.de las siguientes reivindioaeionosr
J

1 * .-  ün acoplamiento autojaatico de transición del genero en el cual una
, y

cabeza de acoplamiento automático recibe en un alejamiento, un «anclo 

de tracción o un tensor , pivoteando con la  cabeza alrededor de un mismo 

eje ve rtica l, caracterizado por que la  cabeza de acoplamiento automático
yi

esta man tenida en su posición de trabaje % en su posición de repose, per 

un crsjanc de ajuste cooperando con la  cabeza de acoplamiento .automático

y con el auia de tracción.

g’ . -ü n  acoplamiento automatice de transición del «enero mencionado en 

1, car a eterizado per que la  cabeza de acoplamiento automatice , que pivo­

tea con e l canelo de tracción o e l tensor sobre un mismo eje vertical , 

sirviendo do unión con la  extremidad del «uia de tracción, esta provista 

sobre uno de los lados de la  cola de la  cabeza de acoplamiento , de un alo­

jamiento formando saliente con relación a la  cara la tera l del r^uia de trac 

cion> alojamiento en el cual se encaja un broche de ajuste, mateniendo la  

cabeza de acoplamiento automatice en cada una de sus dos posiciones..

3*.-- Una forma do ejecución del acoplamiento automatice de transición

mencionado en S, caracterizado por que el r<uia de tracción, esta previsto 

lateralmente de una muesca en la  cual se encaja un saliente del cual esta

provisto la  cabeza del broct/e de ajuste.

4 * . - -Un acoplamiento automatice de transición del .«enero me ns i onado en 1 

carácter i zad o ,' por que a fin  do asegurar automáticamente el mantenimiento 

de la  cabeza de acoplamiento en su posi don de trabajo y en su posición 

de reposo, e l ormino do ajuste esta dispuesto en el interior del «uía de 

tracción y esta sometido a la  acción do un mu el le de manera que ejerza per

caras inclinadas extremas, una presión sobro caras inclinadas correspon­

dientes dispuestas robre la  cabeza de acoplamiento automático.



c f l t i l

m .¿ i -  En resumen reivindico como de mi exclusiva inven oion y como objeto 

sobre el que ha de recaer la  patente que se so lic ita  por veinte a£os en 

Espafia* Un acoplamiento automatiop de trn^ioicm^,

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria que consta de seis 

p a ira s  escritas a maquina por una sola cara y dibujos que se acompasan a

la  misma.

Madrid 11 de febrero de ISSt
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