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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

pc.ra ima p atente  ¡íe invención por v e in te  años, por =  

Motor ríe vehículo =  a Pavor de D, Waldemar S C H U I  Z, 

resid en te  en leuruppin (Alemania) S e e s tra s s e ,  2 4 . -

II  invento se r e f i e r e  a un motor de vehículo cu­
yo

en

en

se

a n e  sucesivamente comprimido h.-.ce e n tra r  a l  motor 

ig n ic ió n .  E n tre  lo s  motores de e s ta  c la s e  actualmente  

uso, en q.ue l a  mayor p arte  del tra b a jo  de compresión 

v e r i f i c a  por el émbolo motor, se d i fe r e n c ia  e s te  mo-
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t o r  del invento en que una p a r t e  de l a  compresión t ie n e  

lu g ar  mediante un d isp o s it iv o  e sp e c ia l  montado en el  

motor y l a  p arte  re s ta n te  se e je cu ta  mediante el émbo­

lo a,si formado.

Asi se lo g ra  l a  v e n ta ja  de d escarg ar  con sid era­

blemente a l  embolo motor y de que ap esar de lo g r a rs e  una 

elevada p resió n , la s  dimensiones de l a s  p a r te s  no son ma 

yores que la s  que están hoy en u so ,

lo s  dibujos adjuntos representan-un ejemplo del 

funcionamiento del invento.

La f i g ,  1 expone e l  motor en secció n  lo n g itu d i-

Ü íi  Ju * J  s

La f i g ,  2 m a n if ie s ta  una secció n  por la  l ín e a  A-B. 

La f i g .  3 rep resen ta  una secció n  s im ila r  en da que 

lo s  émbolos motores se encuentran en p o sicion es  d iferen ­

te s  de l a s  que tienen en la  f ig »  2 .

La f i g .  4 muestra una p a r te  de l a  fig#  2 pero 

a mayor e s c a la .

Las f i g s ,  5 a , 5b ~¡¡ 5 c ,  rep resen tan  d ife re n te s  

p o sicio n es  del árbol de accionamiento de acceso del com­

b u s t ib l e ,  m ientras que el accionamiento en l a  f i g .  56 ,  

e s tá  expuesta en esquema.

La f i g .  6 rep resen ta  l a  d is tr ib u c ió n  para el  

arranque y paso del a i r e .

Según e l  p resen te  invento e l  motor se compone 

de una c a ja  1 en la  cual se h a l la  e l c i l in d r o  2 ,  que en 

e l  ejemplo expuesto con sta  de cuatro c i l i n d r o s .  Los ém­

bolos o p iston es motores 3 se mueven sobre lo s  co n tra ­

p is to n e s  de ^as f i g s ,  1 y 2. que son f i j o s  y huecos.

En el fondo del co n tra -p is to n  4 se ha dispuesto

una v álv u la  5 que comunica e interrumpe e l  espacio hue-
*
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co 6 del émbolo motor 3 y del c o n tra -p is to n  4 ,  E sta  v á l ­

vu la  5 se h a l la  convenientemente bajo la  acció n  de un 

muelle de l a  f i g ,  1 que después de suprimida la  presión

en el c o n tra -p is tó n  4 ,  vuelve automáticamente l a  v á lv u la

5 sobre su a s ie n to .

En la  pared del embolo motor 3 se h a lla  una aber 

tu ra  8 que comunica el i n t e r i o r  del émbolo con una canal  

h o riz o n ta l  9 de l a s  f i g s ,  2 y 4, que se d ir ig e  a l  c i l i n ­

dro 10 dispuesto a lo  larg o  de una de la s  paredes del c i  

lin d ro  y  en el cu al se d e sliz a  un émbolo 11, en cuyo ex­

tremo i n f e r i o r  se h a l la  bajo l a  acción de un muelle de 

la s  f i g s .  2 y 4 y' se acciona por el disco da lev a  13 ,  

cuyo árb ol 14 se accio n a  por el árbol motor.

3n su p osición  mas b a ja ,  no a lcan za  e l  émbolo 

11 del "codo e l  fondo del c i l in d ro  10 sino que deja c i e r ­

to espacio l i b r e  para el acceso del combustible por l a  
tu b e r ía  15 ,

El émbolo 11 e s tá  hueco y en cuyo espacio va un 

tubo 16 de l a  f i g .  4 p ro v is to  de una b o q u illa  o enchufe 

en e l  cual e n tra  y s a le  el combustible liquido a l  b a ja r  

el émbolo 11. A d is ta n c ia s  apropiadas de lo s  extremos 

su p erio r e i n f e r i o r  del émbolo 11 se h allan  unas aber­

tu ra s  17 y 18 que comunican el espacio hueco del émbolo 

11 por debajo con la  canal 9 y por a r r ib a  con el in te  -  

r_i.or del c i l in d r o  motor 2 , En el lado opuesto del cilin dro  

y f re n te  a la  ab ertu ra  18 emboce o t ra  ab ertu ra  19 en 

disp osición  no s im étrica  y que pone en comunicación el 

i n t e r i o r  del c i l in d r o  motor 2 con el i n t e r i o r  de otro  

c i l in d ro  1 0 '  dispuesto la teralm en te  a l  c i l in d r o  m otor.

Tin e l  c i l in d ro  l o '  co rre  un embolo l l '  v e r t i c a l  

hueco que como in d ica  la  f i g ,  3 e s tá  bajo la  acción  de



un muelle 1 2 '  y cuyo émbolo e s tá  accionado por el disco  

de le v a  1 3 '  que junto con o tra  le v a  l o "  c e rc a  de la. 

prim era, se  h a l la  sobre el á rb o l 1 4 '  accionado por el  

árbol motor o de manivela y cuyo árbol 1 4 '  puede mover— 

se un poco en d ire cc ió n  lo n g itu d in a l  mediante una palan  

ca  de mano o pieza s im ila r .

Gomo lo  muestra l a  f i g ,  6 ,  se h allan  ambas le v a s  

13 y 13 juntas una a o t r a  y pueden tomar dos p o s ic io -  

nes d i fe r e n te s .

Mientras que en la  p o sición  i n f e r i o r  o punto 

muerto del émbolo motor, actúa la  lev a  1 3 '  sobre e l  ém­

bolo 10 '  para l a  entrada del a i r e  en e l  c i l in d ro  motor, 

en v irtu d  de su posición  d i s t i n t a  sobre el árbol de l e ­

va-, ac tú a  la  lev a  1 3 "  sobre & émbolo 1 1 '  del punto muer­

to su p e rio r  del émbolo motor, en forma que l o s  émbolos 

motores reciben el a i r e  a presión  del depósito 2 1 ,

3n e l  extremo i n f e r io r  del c i l in d ro  l o '  hay un 

o r i f i c i o  1 7 '  para l a  tu b e ria  2 0 , que se dirige  a dicho 

deposito 2 1 , dexonte del cual hay un g r ifo  22 en l a  tu- 

b e ria  2 0 . Según l a  p o sició n  de e s te  g r i f o ,  entra  en el  

cilin d ro  motor 2 e l  a i r e  a presión del depósito 21 o

üien a i r e  atm osférico  en oste  depósito#

Sn d isp o sició n  apropiada hay una ab ertu ra  23 en
el extremo 

la  tu b e ria
in x e r io r  del c i l in d ro  2 ,  que se empalma en 

de escape 2 4 , en que se monta un asp irad o r

para lo s  gases de escape o e l  a i r e  y quo no e s tá  

sentado en el dibujo,
r e p r e -

3ntre io s  c i l in d r o s  i n t e r i o r e s  2 están  lo s  com­

p resores  25 que sum inistran e l  a i r e  comprimido y que 

mediante la  tu b e r ia  26 comunican con el in te r io r  del
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c o n tra -p is tó n  4 .  El exceso de. a i r e  comprimido, a causa  

del consumo v a ria b le  que s a le  de la  tu b e r ía  2 6 , l l e g a  

a l  deposito a p resión  21 por una tu b e ría  tampoco re p re -  

sentada en los dibujos,

Gomo se ve en la s  figs# 5d y 6 ,  puede m o d ificar­

se la  p o sici6n  de la s  lev as  13 y 13y mediante una palan­

ca  de mano#

l a  f i g ,  5d rep resen ta  la  p o sición  de l a  lev a  13 

y del embolo 11 para graduar l a  d is t r ib u c ió n  de l a s  can­

tid ad es de combustible y a i r e  comprimido en el c i l in d ro  

m otor. Las lev as  13 de la s  f i g s ,  5 a , 5b y 5c tieiien f o r ­

ma de cuña#

l a  f i g .  6 m a n ifie s ta  oL a j u s t e  de 1 as lev as  1 3 '  

y 1 3 "  que gradúan l a  entrada del a i r e  comprimido que sa  

l e  del depósito 21 o del a i r e  a tm osférico  aspirado en 

v irtu d  del a j u s t e  de l a s  le v a s  l o '  y 1 3 "  a s i  como del 

g r i f o  2 2 , hecho a mano.

El funcionamiento del d isp o s itiv o  es como s ig u e ;

El a ire  atmosférico se comprime por un compresor 

accionado por el árbol motor, entrando en el c o n t r a - p is ­

ton 4 por l a  tu b e r ía  26 y por l a  válvu la  5 a ten sión  

e l á s t i c a ,  pasa a l  espacio hueco del émb-olo 3 que en su 

movimiento de subida comprime e l  a i r e  h asta  e l  punto de 

ig n ic ió n  y aun mas, del combustible#

En l a  p o sició n  su p erio r  del embolo, pasa el a i ­

r e  comprimido, por la  a b e r tu ra  8 a l a  canal 9 , En e s te  

Ín s te n te  se h a l la  e l émbolo 11 del c i l in d ro  lo  justamen­

t e  en l a  p o sició n  en que l a  canal 9 e s tá  en comunicación 

con el i n t e r i o r  del émbolo, mediante la  ab ertu ra  1 7 ,  

mo se ve en l a  f i g ,  2 .
c o -
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Por medio del émbolo 11 do la  p a rte  a l t a  de su  

c a r r e r a  y que c i e r r a  de nuevo l a  canal 9 , pasa por l a  aber 

tu ra  18 e l - a i r e  comprimido, a l  c ilin d ro  2 y a r r a s t r a  el  

combustible pulverizado procedente del tubo emboquilla­

do 16 y que en tra  en combustión en el c i l in d ro  2 en v i r ­

tud de ig n ició n  au tom ática , üa cantidad de a i r e  compri­

mido puede graduarse según requerido, mediante l a  p o si­

ción de l a  leva 1 3 ,

lo s  gases de combustión se asp iran  a l  f i n a l  de 

la  c a r r e r a ,  por la  abertura 23 , en l a  tu b ería  de escape 

24 , por medio de un v e n tila d o r  m ientras que e l  a í r e  a t ­

m osférico se a s p ira  por el ¿¿rifo 2 2 , tu b e ría  20 , abertu  

ra  1 7 '  , émbolo 11 y abertu ra  19 y la  ¿rasición del g r ifo

22 se ra  t a l  que el depósito de a ire  comprimido 21 e s ta ­

rá  generalmente ce rra d o , l a  duración de l a  c ir c u la c ió n

del a i r e  atm osférico  depende esencialmente de l a  p o si­

ción de la  le v a  1 3 ' .

EL a ire  comprimido que se acumula en l a  tu b e ria  

26 en v irtu d  del consumo de fu erza  v a r ia b le ,  puede d i r i ­

g i r s e  a l  depósito 21 y acumularse en e l  mismo por raía 

tu b e r ia  no fig u ra d a , mediante a ju s t e  correspondiente  

del g r ifo  2 2 .

31 a ire  a presión que se almacena en e l  depósito  

21, se u t i l i z a  apropiadamente para e l  arranque del motor* 

esto se v e r i f i c a  del modo s ig u ie n te ;  El g r ifo  22 se ajus  

ta  de t a l  modo a que entre el aire, comprimido del depó­

s i to  21 en la  tu b e ria  2 0 .

Mediante el d isp o sitiv o  de la  f i g ,  6 ,  se mueve 

el árbol 1 4 '  b a s ta  que l a s  le v a s  13.' se h allen  fu era  de 

a cc ió n , pero en cambio entran en a cció n  la s  lev as  1 3 '£
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Por e l  émbolo hueco l l ^ a s a  el a i r e  comprimido de la  tu  

b e r ia  20 a l  c ilin d ro  2 y ac tú a  entonces sobre io s  émbo­

lo s  que se h allan  en po sicion es  d i s t i n t a s .  Después de 

algunas revolucion es del árbol motor, puede ya e l  com­

p re so r  25 sum inistrar e l  a i r e  comprimido para la. marcha»

U A ♦ —

D escrito  suficientem ente el presente invento lo  

que se d e c la ra  como de novedad e invención p ro p ia , son 

la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 , -  Motor de combustión de v a r io s  c i l in d r o s  que 

tra b a ja n  a dos tiempos, destinado especialmente a veh í­

culos con compresión de a ire  sucesivo o en v a r io s  grados 

é ig n ic ió n  autom ática , c a ra c te r iz a d o  en que mediante el  

émbolo (3) se comprime el a i r e  aspirado a l a  temperatu­

ra n e c e s a r ia  para l a  combustión del combustible, con lo  

que ol a i r e  comprimido junto con el combustible líq u id o ,  

puede e n tra r  en e l  c i l in d r o  motor 1 ,

2 . -  Motor de combustión segán re iv in d ica c ió n  1, 

ca ra c te r iz a d o  por la. comunicación de cada cámara de com 

presión  (6) con una canal (10) quo va a lo largo  del c i ­

lindro (2) h asta  l a  a l tu ra  de in y ecció n , en cuya canal  

se mueve un émbolo( 1 1 ) ,  como órgano in tro d u cto r  de la  

mezcla de. a i r e  y combustible en e l  c il in d ro  y cuyo em­

bolo hueco contiene en su i n t e r i o r  un tubo emboquillado 

(16) que, en l a  po sición  de funcionamiento del émbolo 

hueco, termina c e rc a  de la  ab ertu ra  de entrada (18) del
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c i l in d ro  (2) y del cual el a i r e  .previamente comprimido 

h a s ta  la  temperatura de combustión, a r r a s t r a  bajo ig n i ­

ción a l  combustible h acia  el espacio del c il in d ro *

3 .  -  Motor de combustión según re iv in d ica c io n e s  

1 y 2 ,  ca ra c te r iz a d o  en que mediante descubrimiento de 

una ab ertu ra  (19) que se d ir ig e  a l  i n t e r i o r  del c i l in d ro  

( 2 ) ,  hay un émbolo ( l l 7) que se d e s liz a  por una canal  

( 1 0 ' )  l a  teralm en te  a l  c i l in d ro  ( 2 ) ,  que comunica el in ­

t e r i o r  del c i l in d ro  por una tu b ería  apropiada (2 0 - )  y 

un órgano obturador ( 2 2 ) ,  con el a i r e  e x t e r i o r ,  a l  paso 

que ^ara el arranque puede pasar e l a i r e  comprimido des­

de -un depósito ( 2 1 ) ,  adecuadamente dispuesto en e l  mo­

t o r ,  hacia el c i l in d r o  (2) por medio de l a  tu b e ria  (2o) 

y dicho órgano .obturador (22)  a s i  como el émbolo ( l l ' J *

4 ,  -  Motor de v e h íc u lo .-  Según se d e scrib e  y r e i ­

v in d ica  en l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a  y se i l u s t r a  

con lo s  dibujos que a la. misma se acompañan*

Consta e s ta  memoria de ocho paginas fo l ia d a s  y 

e s c r i t a s  por una so la  cara*

Madrid, a 11 de febrero  de 1927»  

Leocadio López y López

P.
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