IEKCRTIA DESCRIPTIVA

pura una patente de invencidn por veinte afios, por =
Yotor de vehiculo = a favor de D. Weldemar S ¢ vz 7,

residente en Neuruppin (Alemania) Seestrasse, 24,-

3l invento sz refiere a un motor de vehiculo cu~
Jo aire sucesivamente Coinprimido hece entrar al motor
en ignicibn, Zntre los motores de esta clase actualmente
@1 uso, en gue la mayor warte del trabajo de compresibn

8¢ verifict por el &mbolo motor, se diferencis este o=



tor del invento en que una parte de le compresién tiene
lugar median“e un dispositivo espscial montado en el
motor y la varte restante se ejecuta medisnte el &mbo-
lo asi formado,

Asi se logra 1la ventaja dc descargar considera-
blemente al &rbolo motor y ds que apesar de lograrse una
elovade preeibn, las Aimeusiones de las partes no son ma
yores que las que astén hoy en uso,

Tos dibujos adjuntos representan un ejamplo del
funcionamiento del invento,

La fig. 1 expone el motor en ssccidn longitudi-

La fig., 2 menifiesta una seceidn por la linea A-B.

La fig. 3 represents une seccidn similar enla que
los %mbolos motores se encuentran en posicionss diferen~
tes de las gue tienen en la fig. 2.

La fig. 4 muestra una parte de la fige 2 pero
a ﬁayor escale.,

Las figs, Ba, Bb y bBbe, representan diferentes
posiciones del &rbol de accilonamiento de acceso del com-
bustinle, mientras que el accionsmiento en la fig, B4,
esth expueste en escuema,

Le fig., 6 representa la distribucibn para el
srrangue y paso del aire,

Segln el presonte invento el motor se compone
de una caja 1 en la cual se halls el cilindro 2, que en
el ejemplo expuesto consta de cuatro cilindros, Los é&m-
bolos o pistones motores 3 se rmueven sobre log contraw
pistoues de cas figs. 1 y 2.que son fijos y huecos.

Zn el fondo del contra-piston 4 se ha dispuesto

- / . . - .
una valvula 5 que comunices e interrumpe el espacio hue-
*



co 6 del éwbolo motor 3 y del contra-piston 4, Dsta val-
vula 5 se halla oonvenienteﬂbnte bzjo la accibn de un
ruelle de la fig, 1 que despubs de suprimida la presifn
en ¢l contra-pistbn 4, vuelve sutombticemente la valvuls
& sobre eu agiento,

7n la oared dsl embolo moter 3 se hslle una saber
ture 8 gus comunica ol interior del Ambolo con una canal
horizontal 9 deo las figs., 2 y 4, que se dirige al cilin-
dro 10 dispuesto a lo largo de une de las paredes del ci
lindro y 2n 21 cual se desliza un émbolo 11, en cuyo ex-
tremo inferior se halls bajo 1la accidn 42 un muelle de
les figs., 2 ¥ 4 y se accionsa per el disco de leva 13,
cuyo arbol 14 se zccioma por al Zrbol motor.

n su posicién mas baja, no slcenza el &mbolo
ll del todo ei fondo del cilimdro 10 sind que deja cier-
to cepacio libre para 21 acceso del combustible por la
tuberia 15,

81 Gmbolo 11 esté hucco ¥y en cuyo espacio va un
tubo 16 de la fige 4 vrovisto de unsa boguilla o enchufe
en el cual entra y sale el combustible liquido al bajar
el &mbolo 11. A distancias epropiadas de los extremos
superior e inferior del &mbolo 11 sz hsllan unas sber—
tures 17 y 18 gué coruniesn el espacio hueco del 2mbolo
11 por ‘ebajo con la cenal 9 y por arriba con el inte =
rior del cilindro motor 2, ™n el lado opuesto del cilindx
¥ frente a la abertura 18 emhoca obtra sherturs 19 en
disposicién no simdtrica y que pone en comunicseidn el
interior del cilindro mo%or & corn el interior de otro
cilindro 10’ dispuesto lateralmente al cilindro motor,

‘n el cilindro 107 corre un fmbolo 11”7 vertical

hueco que como indics la fig, 3 esth bajo la aceidn de



wn nuelle 127 y cuyo émbolo esté accionsdo por €l disco
de leva 137 gue Jjunto con obtra levae 1377 cerca de la
primera, se lalla sobre el &rbol 147 accionado por el
rbol motor o de msnivela y cuyo &rbol 147 puede mover
Se un poco en dirececidn longitudinal mediante una palsn
ca de mano o pieze similar.

Como lo muestre la fig., 6, se hallan ambas levas
137 y 1377 Juntas unsa o otra y pueden tomar dos posicio~
nes d4iferentes,

Mientras gue en lo wosicidn inferior o punto
muerto del &mbolo motor, actua la levae 13 sobre el bme
bolo 107 para la entrasda Gel aire en el cilindro motor,
en virtud 4c eu posicidn distinta sobre el &rbol de le-
ve, actua la leva 13”7 sobre ol érbolo 11”7 del punto muer-
to superior del é&mbolo motor, en forma que los &mbolos
motores reciben el aire s presibn del depbsito 21,

“n el extrewo inferior del cilindro 107 hay un
orificio 17/ para la tuberia 20, que se dirige a dicho
depbésito 21, delsnie del cual hay un grifo 22 en la tu-
beria 20, Segfia 1a posicidn ds este grifo, entra en el
oilindro motor 2 el sire a sresidn del depbsito 21 o
bien aire atmosférico en cste depdsitos

Bn disposicién agropiade hay una sberturs 23 en
el extremo inferior del cilindro 2, que se empalua en
la tuberis 3e escape 24, en gue e monta un aspirador
Pera los geses de eccape o el “ire y que no esté repre-~
sentado en el divbujo,

ntre los eilindros interiores 2 estén los.com-
presores 25 que sumin’ stran el aire comprimido y que

mediante la ftuberia 26 comunican con el interior del -



contra-pistén 4. Wl exceso de aire comnrimido, a causs
del consumo veriable que sale de la tuberia 26, llegs
al depbsito a presibn 21 por una tuberis tampoco Tepre~
gsentade en los dibujos,

Como so vé en las figs., 5d ¥ 6, puede modifisar-

7 redisnte una palan-

se le pogicibn de las levas 13 v 13
ca de mano.,

La fig, 53 representa la posicidn de la leva 13

~

-

el embolo 1l para greduar la distribucidn de las cane-

&
o

tidades de combustible y alre comprimido en el cilindro
motoxr, Las levas 13 de las figs. Sa, 5b ¥ be tienen for-
me de culia,

Le fig, 6 menifiesta &l ajuste de las levas 13’
y 1377 qﬁe greduan ls entreda del aire comprimido que sa
le del depbsito 21 o del aire atmosfbrico aspirsdo en
virtud del ajuste de las levas 127 y 1377 asi como del
grifo 22, hecho & meno,

Tl funeionami snto del dispositivo es como sigue:

31 sire atmosférco se comprime por un compreéor
accionado por el afbol motor, entrando en el contra~pis-~
ton 4 por la tuberie 26 y por la valvula 5 a tensién
eléstiea, vasa al eevacio hueco del &mbolo 3 que en su
movimiento de subida comprime el sire hasta el punto de
ignicibn y cun mas, del combustible,

Zn la posicién superior del embolo, pasa el ai-
Te comprimido, por la abertura 8 s le canal 9. In este
instente se heila el &mbolo 1L del cilindro 10 justamen-
te en 1la pesicidn en que la cenal 9 esté en comunicaciénv
con el interior del émbolo, mediante la sbertura 17, co~

mo Se ve en la fig. 2.



Por medio del émbolo 11 de 1la parte alta de su
carrsra y que cierra de nuevo le cimsl 9, pass por la aber
tura 18 el-aire comprimido, &l cilindro 2 y arrastra el
combustible pulverizado procsdaente del tubo emboquilla-
do 16 y que entra en combustidn en 6l cilindro 2 en vir-

tud de ignicidn autombfica. Lo cantidad de alre compri-
mido pucde greduarse s2ghn requerido, mediante la posi-
cidn de 1z leva 13,

Los gases de cowbustidn se aspiran al final de
la carrers, por 1a abertura 23, en la tuberia de escape
24, por_me&io de un ventilador mientras que el aire gt~
mosférico s¢ aspira por el grifo &%, tuberis 20, abertu
ra 177, éribolo 11 y sbertura 19 y le posicibn del grifo
22 serd tal guc ol depbsito de alre comprimido 2L esta-
r{ generalmente cerrado. L& durscibn de la circulsacién
del aire atmosférico depsnde essncislmente de la posi-
cibn de la leva 137,

Bl aire coﬁprimido gue se acumula en la *tubsria
26 en virtud del consumo de fuerza variable, puede diri-
girse al depdsito 21 y acumularse en el mismo por una
tuberia no figurada, mediante ajuste correspondiente
del grifo 22,

. + 7 >
Tl aire a presion gque se glracensa en el depéslto

)
=

g2 utiliza syroniadamente pers ol arranque del motor,

(0]

sto se verifics del modo siguiente: Bl grifo 22 se sjus
ta de tal modo a qu» mtre el sire comprimido del depbd-
sito &1 er la tuberiz 20.

ﬂediante €l d.cpositivo de la fig. 6, se mueve
el 4rbol 147 hucta que las levas 137 se hallen fuera de

+ /7 o e - a4
accidn, pero en cambio entran en accidn las levas 1375



Por el dmbolo hueco 117pass 2l sire comprimido de la tu
beria 20 al cilindro 2 y actua entonces sobre ios &mbo-
los gue se hellen en posiciones distintas, Después de
algunas revoluciones del arbol motor, pusde ya el ccm-

presor 25 suministrer el aire comprimido parz ia marche.

Descrito suficientemente el presente invento lo
gue se declars come 4~ novedad e invencibn propia, son
lac siguientes reivindicaciones:

1.~ Ifosor ﬁe’combustién de varios cilindros que
trabajan a dos tiempos, destinado especialmente a vehi-
culos con compresidn de aire sucesivo o en verios grados
& ignicidn autombtica, caurzcterizade en gue mediante el
tubolo (3) se comprime el aire aspirado a ila temperatu-
ra necesaria pura le cowbustibn del combustible, cozn lo
gue & aire comprimido juntc con &l éombustible 14quido,
ﬁuede entrar en el cilindro motor 1. |

2e= Motor de combustidn segln reivindicacibn 1,
caracterizado por 1la cormumicacibn de cuda chmera de com
presibn (6) con una canal (10) que va & lo largo del ciw
lindro (&) hasta la slture de inyeccibn, en cuyas cansl
se mueve un émbolo(1l), como brgemo introductor de le
mezcla de aire y combustible en el cilindro y cuyo em~
bolo huecc contiene en su interior un tubo emboguillado
{18) gue, en la posicién de funcionamiento del &mbolo

huzco, terming cerca de la ubertura de entrada (18) del



c¢ilindro (2) y del cuel el eire prevismente comprimido
hasta la semveraturs de combustibn, arrastra bajo igni-
cibn al conmﬁstible hacia el espacio del cilindro.

3 .- Notor de cowbustibn so.fn reivindicaciones
1y 2, carccterizado a que modiante dercubrimiento de
une abertura (19) gque se dirige a2l interior del eilindro
(2), hay un &mbolo (117) que se fecliza por una cgnal
(107) lzteralmente el cilindro (2), gue corunica el in-
terior del cilindro por una tuber'a apropiada (20~) ¥
un brgeno obturador (28), con el eire sxterior, al p&so
gque .ara =1 arreangue pucde passr el aire comprimido des-
de uﬁ depésito (21l), adescuadamente dispuesto en el mo~
tor, hacia & cilindro (2) por nmedioc de 1a fuberia {20)
y dicho Sr_wno obbursdor (22) asi como el &mbolo (117).

4,~ Motor de vehiculo,- Sexfu: se describe y rei-
vindica en la presente memoria descriptive y se ilustra
con los dibujos gue & le misma se scompallen,

Consta esta memoria de ocho piyinas foliadas y

escritas por una sola cara.

MMadrid, a 11 de febrero de 1987,

Leocadio Lépez y Lbépez
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