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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

de l a

PATENTE DE INVENCION

por 20 años,a fa vor  de 
D» José María de B asterra y Ansuategui, 

resid en te  en D eusto-B ilbao,

por

"H* RESOLTADO INDUSTRIAL OBTENIDO MEDIANTE LA APLICACION DE 

TRACTORES AUTOMOVILES PARA EL ARRASTRE DE VAGONES Y VAGONE­

TAS DE RODAMIENTO SOBRE RAILES". - (Grupo 9o , c la se  8 6 ).

La presente ingmnción se r e f ie r e  a l resu ltado industrid . 
conseguido montando lo s  tra ctores  de motores de explosión  
sobre ch asis  adecuados y mediante la s  transm isiones convenien* 
tes  para producir e l  arrastre  sobre vias fé rrea s  de vagones y 
vagonestae de tedas c la s e s .

El procedim iento por e l  que se consigue este  resu ltado 
in d u s tr ia l, com siste en montar e l  motor completo de un tra c ­
to r  cu a lqu iera , y preferentem ente e l  Eordson, de la  casa Pord 
Motor Compagny, sobre un chasis de U doble o s e n c i l lo  según 
convenga, adaptándole a l chasis sus topes y enganches que pue* 
den ser del t ip o  fe r r o - c a r r i l  de uno o dos topes o bien  un 
tepe-enganche descentrado para poder traba jar e l  t ra c to r  en 
v ia  de metro por ejemplo y rem olcar o empujar vagones de v ia  
de 1,20 y 1,67# Para a p lica c ión  a v ia  de un metro va e l  mo- 

^  to r  muy ba jo  montado, pues se aprovecha lo s  mismos e je s tr a s e -
ros para dar la  fu erza  que se* trasm ite a la s  ruedas delanteras 
por medio de unas b ie la s  acopladas, de acero fo r ja d o . El e je  
delantero es de acero niquel de un espesor de 125 m/m y va 
montado sobre dos ca ja s  de c o jin e te s  de a n t i fr ic c io n  en la  
parte b a ja  del sobre -ch asis  de U. El trabajo de la  d ife re n c i 
a l del motor tra cto r  queda suprim ido, y sobre lo s  p a lie r s  se 
montan directamente la s  ruedas tra sera s , p ro v is ta s  de tambo* 
res de acero sobre lo s  que obra e l  freno de mano que actúa 
con e l vo lante  de d ire cc ió n  y actuando e l freno de p ie  sobre 
lo s  piñones de la  ca ja  de v e lo c id a d e s . Las ruedas de h ierro  
con aros de acero suelen tener un diámetro de 75 a 90 c e n t i-

Para v ias  de mas y de menos de un m etro, e l  motor va 
montado a l a ire  y sobre un chasis dob le , con ruedas^de unos 
60 centím etros de diám etro, haciéndose la  transm isión del 
ejes del motor a la s  ruedas por medio de ca ta lin a s  de paso
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44,44 ctms y van montadas dos de estas ruedas dentadas-cata- 
lin a s  en lo s  p a lie rs  del motor, cuatro ruedas dentadas en e l 
e je  trasero y dos en e l e je  d e lan tero , acoplándose dos cade­
nas de motor a e je  trasero  y o tra s  dos cadenas del e je  tra ­
sero a l delantero . Los e je s  y c o jin e te s  son análogos a lo s  
del procedim iento a n te r io r , de v ia  un metro, con la  so la  va* 
r ia c ió n  de que lo s  c o jin e te s  delanteros tienen unos u s i l l o s  
para adelantar todo e l e je  y a s i su p lir  la  coraba que hagan 
la s  cadenas con e l u so .

Se completa e l conjunto montando lo s  t e ja d i l lo s  y e l 
sistem a de enganche conveniente.

Los resu ltados que se obtienen en ve locid ad es y fu erza  
es e l s ig u ien te ; En lla n o  con ruedas de 80 centím etros de 
diámetro ambos modelos de cadenas y de b ie la  hacen en I a ve­
lo c id a d  3,500 metros hora¿ con un arrastre de 60 toneladas; 
en 2a ve loc id ad  hacen una marcha de 6,550 metros hora con 
arrastre  de 40 á 50 tonoladas y en 3a v e loc id a d  alcanzan lo s  
12,900 metros hora y su arrastre  es de 20 toneladas, obtenien 
dose, por ú ltim o, en marcha atrás la  ve locid ad  de 6,100 metras 
hora con 40 a 50 to led a s  de a rra s tre . En pendientes supe­
r io re s  del 1 ,5  que no pasen del 3 ,5  %% l a  ve locid ad  no va? 
r ia  pero e l  arrastre  disminuye en un 50 Estos resu ltados 
son obten idos con tra c to r  Fordson ap licados según se ha des­
c r i t o .

En e l procedim iento de transm isión por cadenas se ha
resu e lto  l a  transform ación de la s  tres  velocid ad es h a cia  ade* 
la n te , hacjíia atras mediante e l  acoplamiento de un e je  in te r ­
medio que l le v a  un p iñ ón -ca ta lin a  f i j o  y o tro  balader con 
enganches de d ire c ta . Las cadenas bajan del e$e motor a este  
interm edio y de éste  a l tra se ro , haciéndose la  in versión  de 
la s  ve locid ad es por medio de vina palanca co locada  en la  parle 
trasera  del conductor de la  locom otora, que hace que se des­
conecte e l  piñón ba lad er del piñón f i j o  y engrane con una rué 
da o piñón fresad o , lo  que perm ite que la s  tre s  ve locid ad es 
que iban en marcha atrás sean transformadas en tres  h acia  
adelante.

Ski l o s  planos ad juntos, F ig , 1 , F ig , 2 y F ig . 3 son tres 
proyecciones del montaje para v ia s  de mas y de menos de metro 
y la s  F ig , 4 , F ig , 5 y F ig , 6 son otras tres  proyecciones de 
montajes de v ia  m etro.

«

N O T A
R e i v i n d i c a c i o  n ,

En resumen, s e  r e iv in d ic a  como o b je to  de l a  presen­
te Patente de invención e l resu ltado in d u str ia l alcanzado pa­
ra e l  a rrastre  sobre v ias  fé rrea s  montando tra ctores  de moto­
res de exp losión  sobre chasis con ruedas; ya montando la s  tra  
seras directamente en lo s  p a lie r s  del t ra c to r  que se emplee, 
generalmente e l Fordson, y éstas acopladas mediante b ie la s  a 
la s  ruedas delanteras, para v ia  m etro; ya mediante cadenas 
<lu e . tranamiten por medio de ca ta lin as del e je  motor a l tra se ­
ro y de este  a l delan tero , con e l interm idio de o tro  e je  para 
e l  empleo de la s  tres  velocid ad es h acia  adelante y hacia  a t r »  

, « «ca erá  la  Patente de invención sobre "El resu ltado 
in d u str ia l obtenido mediante la  a p lica c ión  de tra cto re s  auto-
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m óviles para e l  arrastre  de vagones y vagonetas de rodamien» 
to sobre ra ile s* *

Todo en sustancia , según se describe  en la  presente 
Memoria, representa en lo s  d ibu jos adjuntos y con Los f in e s  
e sp ec ifica d os*

Consta esta  Memoria de tre s  hojas mecanografiadas por 
vina so la  cara*

Madrid, 1 de Febrero dfer 1927

P« a«

*
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