MEMORIA DESCRIPTIVA

de la
PATENTE DE INVENCION

Por 20 afios,e favor de
D, José Maria de Basterra y Ansuategui,
residente en Deusto~Bilbao,

por

"}, RESULTADO INDUSTRIAL OBTENIDO MEDIANTE LA APLICACION DE
TRACTORES AUTOMOVILES PARA FL ARRASTRE DE VAGONES Y VAGONE-
TAS DE RODAMIENTO SOBRE RAILES".-{Grupo 9°, clase 86),
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La presente ingencidén se refiere al resultado industréad
conseguide montando los tractores de motores de explosidn
sobre chasis adecuados y mediante las transmisiones convenierr
tes para pPoducir el arrastre sobre vias ferreas de vagones Yy
vagonestae de tcdas clases,

El procedimiento por el que se consigue este resultado
industrizl, comsiste en montar el motor completo de un trace
itor cualquiera, y preferentcmente el Fordson, de la casa Ford
Motor Compagny, Sobre un chasis de U doble o sencillo segun
convenga, adaptandole el chasis sus topes ¥y enganches que pue-
den ser del tipo ferro-carril de uno o dos topes o bien un
tope~enganche descentrado para poder trabajar el tractor en
via de metro por ejemplo y remolcar o empujar vagenes de via
de 1,20 y 1,67, Para aplicacién a via de un metro vé el mo=
tor muy bajo montadc, pues se aprovecha los mismos ejestrase~
ros para dar la fuerze que se trasmite a las ruedas delanters
por medio de unas bielas acopladas, de acero forjado. Fl eje
delantero es de acero nigquel de un espesor de 125 m/m y vé
montado sobre dos cajas de cojinetes de antifriccién en la
parte baja del sobre-chasis de U. El trabajo de la diferenci
al del motor tractor queda suprimido, y sobre loe paliers se
montan directamente las ruedas traseras, provistas de tambow
res de acero sobre los que obra el freno de mano que actua
con el volante de direccién y actuando el freno de pié sobre
los pifiones de la caja de velocidades. Las ruedas de hierro
con aros de acero suelen tener un diametro de 75 & 90 centi-
metroe,

Para vias de mas y de menos de un metro, el motor vé
montado =zl aire y sobre un chasis doble, con ruedas de unos
60 centimetros de diametro, haciendose la transmisidén del
ejes del motor a las ruedas por medio de catalinas de paso
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44,44 ctms y van montadas dog de estas ruedas dentadas-cata-
linzs en los paliers del motor, cuatro ruedas dentadas en el
eje traseroc y dos en el eje delantero, azcoplandose dos cade-
nas de motor a eje trasero y otras dos cadenas qel eje tra-
sero al delantero, Los ejes y cojinetes son analogos a los
del procedimiento anterior, de via un metro, con la sola var
riscién de que los cojinetes delanteros tienen unos usillos
para adelantar todo el eje y asi suplir la comba que hagan
las cadenas con el uso,

Se completa el conjunto montando los tejadillos y el
sistema de enganche conveniente.

Los resultados que se obtienen en velocidgdes y fuerza
es el siguiente; En llano con ruedas de 80 centimetros de
diametro ambos modelos de cadenas y de biels hacen en 12 ve-
locidad 3,500 metros horsf con un arrastre de 60 toneladas;
en 2% yelocidad hacen una marcha de 6,550 metros hora con
arrastre de 40 & 50 tonoladae y en 3% velocidad alcanzan los
12,900 metros hora y su arrastre es de 20 toneladas, obtenien
dose, por ultimo, en marcha atréds la velocidad de 6,100 metrcs
hora con 40 a 50 toledas de arrastre, En pendientes supe-
riores del 1,5 %, que no pasen del 3,5 %, la velocidad no va
ria perc el arrastre disminuye en un 50 %. Estos resultados
son obtenidos con tractor Fordeon aplicados segun se ha des-
crito,

En el procedimiento de transmisidn por cadenas se ha

resuelto la transformacién de las tres velocidades hacia ade
lante, hackfia atras medisnte el acoplamiento de un eje intex
medio que lleva un pifibn-ecatslina fijo y otro balader con
enganches de directa., Las cadenar balan del ejje metor a este
intermedic y de éste al trasero, haciendose la inversién de
las velocidades por medio de una palanca colocada en la parte
trasera del conductor de la locomotora, cue hace que se des-
conecte el pifidn balader del pifién fijo y engrane con una rue
da o pifidn fresado, lo que permite que las tres velocidades
que iban en marcha atrés sean transformadas en tres hacia
adelante.

En los planos adjuntos, Fig, 1, Fig, 2 y Fig., 3 son tres
proyecciones del montaje para vias de mas y de menos de metro
Y las Fig. 4, Fige 5 y Fig. 6 son otras tres proyecciones de
montajes de via metro,
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Reivindicacio n ,

En resumen, se reivindica comc objeto de la presen~
te Patente de invencidn el resvltado industrial alcenzado pa~-
ra €l arrastre sobre vias ferreas montendo tractores de moto-
res de explosidén sobre chasis con ruedas; ya montando las tra
seras directamente en los paliers del tractor que se emplee,
generslmente el Fordson, y éstas acopladas mediante bieles a
las ruedas delanterass, para via metro; ya mediante cadenas
que transmiten por medic de catalinas del eje motor al trase-
ro ¥ de este al delanterc, con el intermédio de otro eje pars
el empleo de las tres velocidades hacis adelante y hacia atrss

Recaerd la Patente de invencidn sobre "F1 resultado
industrial obtenido mediante la aplicacién de tractores suto-
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méviles para el arrastre de vagones y vagonetas de rodsmiene
to sobre railes®,

Todo en sustancis, segin se describe en la presente
Memoria, representa en los dibujos adjuntos y con los fines
especificados,

Conste este Memoria de tres hojas mecanografiadas por
una sola care,

Madrid, 1 de Febrero &e-1927

Pe &,
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