kemoria descriptiva
que se acumpafia
a la
§0licitud do un certificado de ad:cion a la »atente prinecinal rum.
.91.885 exnedida con fecha 26 de febrero de 1.925 a favor de la
vompagnie Internationale des Freins sutomatiques 5.A. domieiliada

en 70 Rue Louvres en Lieja (Belgioca) por

Perfeccionamientos introducidos en el objeto de
1a misma

mommommTEETER UU0 srormsmscmmomes:

El presente certifioado de adicion se refiere a perfecciona:ientos
introducidos en el objeto de la natente nrincipal esrafiola rum. 91.885
solicitada ol 2V de diciembre de 1924, por: UN ERVU-FRENOC.

El sistema de servo-freno deserito en la patente principal y 5@ apli-

o & los vehiculos provistos de un motor de combustion interna. La aspira-
cion de este motor se utiliza para aflojar los frenos gue se aprietan
nor medios mecanicos, hidraulicos o neumaticos,

En los vehioulos de esta olase, es frecuente gue irmediatamente despues
que se-aflojado el nedal que acciona el mando de los frenos, se accione
el noelerador que abre la adrision de los gases al motor , para acelerar
la velocidad del motor y por tanto del vehiculo, Puede ocurrir nor tan-
to gque, en algunos casos, esta arertura gue rruduce una dismimicion de
la derresion que reinm en el conducto de asniracion del motor, se realice
antes que la depresion que existia previamente en este conducto, haya
tenido tiempo de provocar el aflojamiento completo de los frenos.

El presente perfeccionamiento, tiene por objeto evitar este inconvenien-
te. A este fin prevee el empleo de un deposito en el cual la asriraecion
del motor crem una depresion durante los periodos en que la presion que
reina en el conducto de aspiracion, es relativamente importante.

Una valvula automatiea, se interpondra entre dicho deposito y el conw



ducto de as~iracion, de manera que se anlique er?:;tra su asiento desde
el momento que desvienda la derresion que reina en el conducto de as—
niracion. El conducto al tran:mitir la derresion en el cilindro de
“aflojamiento de los frenos, curunicara con este denosito de tal manera
que el aflojaniento nueda obtenerse cudlquiera que sea la derresion
producida en el instante considerado por el motor.

El nresente certificado de adicion es izualmente relativo a una rea-
1izaocion narticularmente ventajosa del distriimidor gque controla la
entrada en accion de los disrositivos de anretaniento y de aflojajs-
miento.

Este distribuidor cue comprende una pieza deslizante, mceciona en un
sentido el obturador de c.wuniocacion con la atmo:fera y en el otro el
de comunicacion con la depresion. Esta pieza deslizante, estara unida
& una membrana gue sufre sobre una de sus caras la presion atmosferioa
vy sobre la otra la accion de la depresion que reina en el cilindro de
aflojamiento. Dicha pieza, podria ademas, estar sometida nor una parte
& la solicitacion de un muelle que se onunga a la accion de la presion
atmosferioa y estar unida por otra parte ai nedal o a la parivela de
accionamiento de los frenos eon internosicion de otro resorte.

El rrimer certifioado de adioion describe un :servo-freno, en el cual
el frerado se produce utilizando nara anlimr los frenes una reserva de
energia colo:ada sobre cada vehieulo, obteniendose el aflojamiento
haciendo obrar los frenos, nor la accion sobre lus nistones unidos a
los mandos de oada vehioulo, de una denresion nruducida sobre uno de eé-
tos y trancnitida & lo large del tren.

El presente certificado de adicion se refiere a una disrosicion, se-
gun la cual la entrada en acoion de los medivs de anretamiento y de afle
Janiento de los frenos diinuestos sobre cada vehioulo esta controlada
sobre cada uno de estos por un distribuidor contrulado a su vez por la
presion de un fluido cuntenido en un segundov conducto que se extiende
& lo largo de tudo el tren.

Dicho distribuidor estard mantenido en la nosicion corresnondiente al
aflojaniento cuando reine una denresion en dioho ecunducto de control.

Este podra ponerse en coBunicacion con undenosito donde reinara una de-
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prezion producida ror el dispositivo que nrodice 1la depresion ne-
casaria para el aflojamiento de los frenos

A fin de acelerar la anlicacion de los frenos & todo lo largo del
tren, el distribuidor antedicho podra nrovocar la comunicacion de dicho
conducto de control ocon el aire libre sobre el vehiculo en que se en~
cuentre el dicho digtribuidor y esto cuando una de las piezas gue forman
parte de este ultimo, haya verificade en el sentido del apretamiento
de los frenos una carrera que sobrepase una cierta longitud.

& invereion prevee igualmente que a fin de nemmitir el aflojaniento
de los frenos sin la ajyuda del vehiculo proviste del dispositivo que
orea la depresion que se transmite a todo el larco del trer, un deposite
sunlementario en el cual reinara una depresion que podra ser dispuesta
sobre ciertos vehiculos.

Diche denosito sunlementario podra ademas estar empalmado sobre un con-
ducto suplementario extendiendose a todo el largo del tren, abstraccion
hecha del vehiwulo provisto del disnositivo cue crea la denresion

Los adjuntos dibujos adjuntos a la pressnte Momoria renresentan a ti-
tule de ejemplo algunas formas de realizacion de la inveneion. En estos
dibujos:

La figura 1, reprezenta esquematicamente a titulo de ejemplo una forms
de realizacion de la invencion en el easo de un vehiculo provisto de un
motor de eombustion interns

Le figura 2, representa esquematicamente los organos llevades por el
veh.oulo provisto del dispositivo que orea la depresion, asi como los
organos llevados nor uno de los otros vehioulos

Ims figuras 3 y 4 representan varim tes de uno de estos organos.

La figura 5 es una vista analoga a 1la de la figura 2 en el caso de
emnleo de un denosite de aflojamiento disnuesto sobre algunos vehioculos

En el oanso de la figura 1, los mandos, no renresentades, estaran uni-
dos & los pistones diferenciales 4°, 5°nor ejemplo por el intermedio de
1a traviesa 7. ¥l piston 5° esta constamente solicitado hacia la posi-
eion de anretamiento por la accion de un fluido bajo presion contenide
en el denosito 6. El, aflojaniento se realiza cowunicando una depresion

paor el conduocto 2 en el cilindro de aflojaviento 3 donde se mueve el



piston 4", El sonducto 3 esta unido oon interposicicn del sistema de
distrituidor que sera deserito a ocontinuascion mas espeaiaimente , al
condious de agpiracion I del woitsr. Bsta uniof se verifiea por el in-
termedio de un conducto 1 desembioando en un recipients 71 que cominiea
son ol sonduete 1 por el intemedio ds una velvula sutomatica 72 que se
énlica sobre su asiento desde el womerto guec la depresion en 1 llega

& sor menor gue la gue reizm on dicho doposito 71,

Es visible que este deposite podria estar comstituido por un simple
srumanto de la osacidad del conducto que e9 extiende desde el mistema
de distribuicion hasta el sonducto de aspiracion

La oaracteristica de la invencion oonziste en el euploo de una valvu~
la sutomation tal como la 73 que modera ia itrangmision de dismimicion
de denresion suseeptible de pruducirse en ei conduato de asniracion 1.

El sigtema de distribuckon cosprende una pieza deslizante 7% que
cuandv se desnlaxa bauvia arriba de in figurs abre la valvula 7 de comu~
nieavion ovn la depresion., Bsta valvula 7 esia constasienie solicitada
havin 9u asiento por un smelle 28. Cuando Ia pieza 73 osta solieitada
haoia abajo de la figurs, eierra la valvula 7 y abre la valvula 8 de
somunioaeion oun el aire litre, la o.al estd eonsiamente solieitada ha-
cia su asiento por un melle 83, Estos wovimientos de apertura son
producidus por un balancin T4 susceepivible .i’b apoyarse oconlra las colas
de las valvulas y manduicado por diohs pieza deslizante 78. Esta ulti-
B es solidaria de unm membrans 3%, ung de cuyas oaras esta sometida a
la nresion atmesferien y la oira suire la accicn de la presion gue rei-
na en el ocilindro de aflojamiento & y tranwmitida por el eondueto 2.

La nieza deslizante esta ademas sometida & 1a accion de un muelle 29
y esta reunida al pedal de aceionamiente 24 por el intermedic de un mue-
1le 75.

Ia posieion de las plezas rerresentadmss en ia figura, corresponde al
aflojamiento de ilus frenos., Si se deanluze el pedal 4 un sentido inver~
so & las agujas de un reloj, la pieza deslizante se desplazarad un poeo
haoia abajo de wanera gue permitira en prineipio a la vaivula 7 volver
sobre su asiento y elevar a continuacion la valvula 8 que dejara entrar
el aire en el conducto 2 y en el cilindro de aflojamiento §. Resulta de



ello, que los pistones diferenciales 4 - &  sufren la solicitacion de
un fluido bajo presion, contenido en el deposito 6 y se desplazaran hacia
abajo de la figura, de banera que desplazaran la tbmoneria en el sentide
de apretamiente de los fremos. A causa de la ggentrada del aire, la de~
presion disminuira en el cilindro de aflojamiento 3 y en conducte 2, lo
que provooara un desplazamiento hacia arpiba de la pieza deslizante 783
a causa de la diferencia de solicitacion que la membrana 82 soportara por
el hecho de estm disminuicion de depresion. La valwula B, volvera so-
bre su asiento y los frenos se aplicaran con una presion que dependera
de las diferehcias de las presiones que existen por una parte en el depo-
sito 6 y por otra parte en el ecilindro de aflojmmiente3. Un muevo des=
plazaniento del pedal 24 en el miwmo sentido, permitira una nueva entra-
da de aire, lo que correspondera a una aumento de la presion de frenade.
Debe hacerse notar que el muelle 75 se comprimira en prineipio a medi-~
da gue la gigipresion aumente en el cilindro de aflojamiento 8. Al veri-
fioarse el retorno del pedal en sentido inverso, el aflojamiento de los
frenos se producira por las operaciones inversas a las de apretamiento.
En el oaso de la figura 2, los mandos de cada vehioculo estan unidos
al vastago 5 de un piston 5 que es desplazado en el sentida del Srenado
por un Bluido bajo presion procedente del denosito 6 y cuyo paso esta
controlado por una valvula 8 provista nor un muelle de atraecion 62 y
que se eleva automaticamente cuando el pistonm 5 es obligado a despla~
zraze en el sentide eorresmondiente al aflojamiento. Este desplazamiento
3@ obtiene nor la intervencion de una depresion gue obra sobre un piston
A’unido a dicho pisten 5°. Esta denresion se transmite a todo lo largo
del tren por un oonducte 57 obturado en las dos extremidades del tren
por los tapones 80 y unido a un dispositivo productor de depresion cons-
tituido por ejemnlo, por un eyector 56, alimentade por medio de vapor
cuyo paso esta controlado por un grifo 58.
El control de las valvulas 8 de los distintos vehiculos se obtiene
por medio de un distribuidor dispuesto sobre cada uno de estos y com-
prendiendo una pieza deslizante 78, susceptible de evrar sobre dicha
valvula. Esta pieza esta unida & una membrana 32 sobre una de suyas ca~

ras, obra la depresion que reina en un conducto de control 77 que se
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extiende & lo largo del tren.

Dicha pleza deslizante sufre ademAs por el intermedio de un piston 81
1a acoion de 1a presion que reina en los eilinkos de frerado 6 asi como
la solicitacion de un wuelle 29 gue obra en oposicion eon dicha depresien

Cuando existe una denresion en el aonducto 77, , 4as membranas 32 de los
diferentes distribuidores son levantadas asi como las piezas deslizantes
13 de maners gue las valvulas 8 quedan sobre su asiente, lo qie impide
todo desnlazaziento del piston 5°en el sentido del frenado.

La derresion existente en el conducto 77 esta controlads por medio de
un grife T8 suseentible de hacer comunicar este conducto 77 , bien con el
aire libre por un conduoto 82 o bien cen una fiiente de depresion por un
conducto 89. Este conduote 89 desembooa en un conducto 88, digo en un
deposito 88 donde reina una depresiom producida por el eyector 56. Este
denosito esta en efecto unide al conducte 57 por un conducto 90 en el
cual esta interpuesta una valvula mutomatica 72 que se abre cuande la
denresion existente en disho conducto 57 es sunerior a la que existe en
el demogite 88.

4 fin de realizar la maniobra de los grifes 58 y 78 por el accionanien—
to de una sola maneta, estos grifos estan conectados entre si por una
varilla 79.

Bs visible gue el moretariento de los frenos se obtendra dejando pene~
tmar el aire en el eonducte de eontrok 77.

Debe hacerse notar que si se dispone un grifo sobre el conduote 77 entre
el vehiculo provisto del dispositivo gue crea la depresion ¥y los wvehioulos
enganochados, sera nosible, cerrando este grifo antes de desenganshar el
prideroc de diehos vehiculos, mantener los frenos de los demas en la po-
siocion de aflojamiento.

A fin de acelerar el fremade y notahlemente el frenado de los vehiculos
que estan rsolativamente distantes de la extremidad del conducto 77 por 1a
cual el aire exterior penetra, alcunos de los distribuidores previstos
sobre los vehiculos pueden estar provistos de un dispositivo que asegure
sobre estos vehisules una comuniocacion directa entre el condusto 77 y el
aire libre, cuando la pieza deslizante 72 que llevan, ha verifioado en el
sentido del apretamiento de los frenos una carrera que sobrepase una oier-



ta lorgitud.

Se pueie & exie cfeots prevesr gue dicha plara deslizarts T2 aceionara
Jdaspues de un olerte desplazawlente, uva valwlda 84 do cceunieacion oon
el sire libre.

Ba ol eavo de 1la figurs 8, esta valvuls osts oonstszente sblipnds a
guednr cuntra vy asiento por un miclle ¥5. E3s susseptible de ser abier-
ta positivamerte rar un estribc ¥3 sclidaris de 1a pless deslizante 73

La figura 4, muestra gue la valiule 8 de loz diutriluideres, nuede ser
reewplazedn por unk pirte por wns velvula sutomatica 8 y por etra nor
usa valvele 82 solidaris del vostage deslizente 78.

¥1 suelle 28 de las figuras 8 y 2 esta supriwmidv ¥ su weelon se reali-
z& por una mombrena 38%uride a im plesn éeslizante T3 y sufriendo sobre
w'a cars la presion del deponite € y aobre Ia otra la depresion del con-
ducto de eontrel 77. Los movimientos de dioLa membranm estan influencia—
dos por Ias varimcionss de presion en ol Sposite &.

La rigura 5 se refiero a una disposicion gus pemlts sentener lez fre-
N & @ unn samn de verioulos en la posicion & aflovjamiente, miertms qw
el vehiculo proviste el dispusitive gue arvea la éderresicn, por ojcpplo
la looczoicra, esta desprendido do ssta vens y 28Lc a pesar de las pe—
quetine sniradas de aire gue pudieran predicirse. A este efacto sobre
algunos de los veniwuios, esian previstos deposites 88 en 1oy cuales uns
copresion se nroduce, por ojemple, por medic ds las dopresionsa que rei-
nan al veriviswrse luy aflejumienios sn el conducto 57, hallandoss las
valvulas sasomatioas p8 interpuoestas enire loa depomitos 86 y diehe
avndueto 47,

Ios depositos 86, sstan evpnimmdos sobre un ovnduote suplomentario 87 g
que se extiende a todo l¢ large del iren, wbatrasaion aeochn de la luco-
movora. Bste conducto 87, esta unido de troze en troezo can el ocondusto
de vontrol 77 por obturadores ouys opusision esia reprosentadn en ia
figurm 5.

Si so desea manteter 1o fronca en su posision de aflojamiente, basta
desplazar uno de estos vbluradores, de BaLerm que ¢cataplazon wa sopmi~
saoion ertre el eondusto de depresion 87 y el senducio ds sontrol L&

y esto antes do gue se desprenda eate zondueto 77 de la extremidad que
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le une & 1a locomotora, siendo adi aislados de la atmosfera 1los dos
conduetos 77 y 87

Desde luego, los frenos quedaran mantenidos en su posiocion de afloja~
miento aun desnues que la presion atmosferica sea restablecida en el con-
ducto de aflojamiento 57. Los frenos nodran ser recbnducidos a su posieimn
de anrretamiento si se realiza una nueva entrada de aire en el eonducto de
eontrol 77 por que entonces las piezas deslizantes 73 de los distrimui-
dores senararan positivamente las valvulas 8 de su asiento,

Debe hacerse notar gue la depresion que reina en el denosito B6 puede
ser utilizada para suministrar energia neeesaria al aflojamiento cuando
el vehioulo esta desenganchado.

Se copprende gue el oonducto de eontrol 77 podrim obrar sobre los dis-
tribuidores modificados en consecuenoia, por medio de aire comnrimido en
lugar de aire enrarecido. En este oaso los depositos 86 de la figura 5
eontmdtian igualmente aire comprimido que podria cargarse por el conducto
de control 77 eon interposicion de una valvula automatica.

Por uliimo es evidente gue los diversos dispositivos descritos naraase-
gurar el oontrol pueden utilizarse en combinasion con medios cualesquiera
gue aseguren el aflojamiento de los frenos, por ejemplo, nor medios elec~

tromacnetiocos,

NOTa

El presente certificado de adieion comprende las siguientes reivindieca-
cionos:

1°.- Un servo-freno para vehimlo provisto de motor de combustion in-
terna ouya aspiracion se utiliza para aflojar los frenos gue son apreta—
dos por medios mecanicos, hidrauliocos o neumaticos, caracterizado por gue
un deposito en el cual la aspiracion del motor crea una depresion, per-
nite realizar el aflojamiento de los frenes aun ocuando el motor no cree
en este mcmento una depresion suficiente,

2°,~ Un servo-freno, segun la reivindicaecion 1*, caracterizado por ha-
llarse internuesta una valvula sutomatica entre dicho deposito y el con-

ducto de aspiraeion delymotor



8°.- Un servo—freno sesun las reivindiomciones 1 y 2, caracterizado
por que el deposito antediocho esta formado por una prelongacion de la
parte del conducto gue une el eilindro de aflojaniento al motor comnren—
dido entre el motor y el distribuidor, controlando la entrads en acchon
de los dispositivos de aflojmriente

4°.~ Un servo-freno, segun la reivindieascion 1, caracterizade por que
el distribuidor gque controla la entrada en accion de los dispositivos
de aflojamiento, comprends una pieza deslizante acciorando en un-sentido
un obturador de ocomuniocacion con el aire libre y en el otro sentido un
obturador de oomuni cacion con el conducto unido a la aspiracion del mo-
tor, estando unida esta pieza & una membrana sometida sobre una de sus
caras & la presion atmosferioa y sobre la otra a la depresion gue reins
en el ailindro de aflojamiento, estando controlados los desplazanientos
de esta niewa deslizante por el pedal o manivela de mando de los frenos.

5°.- Un servo~freno segun la reivindieacion 4 oaracterizado, por que
1a pieza deslizante antedicha esta aderas sometida & 1la acecion de un
mielle ejerciendo una solicitaeion opueste a la accion de la presion
atmosferioa.

6°.~ Un servo-freno segun las reivindicaciones 4 o § caracterizado
por gque dicha pieza deslizante, esta unida al pedal o maneta de accio-
napiento de los frenos eon interposicion de un muelle.

7% .= Un servo-freno, sezunh una u otra de las reivindicaeiones 4 & 6
caracterizado por gue, la pieza deslizante antedicha obra por medio de
un balanein sobre los obturadores gue estan constituidos por dos val-
vulas solicitadas haoim su asiento por muelles.

8°.- Un servo~freno en el cual ek frena:o se profuve utilizando para
aplicar los frenos, una reserva de energis colanda sobre cada vehiculo
obteniendose el aflojamiento, baciendo obrar sobre los pistones unidos
a los mandos de oada vehioulo, una depresion producida sobre uno de es-
tos y transmitida a todo lo largo del tren, oaracterizado por gue 1a
antrada en accion de estos elementos esta contrilada sobre cada veniculo
por un digtribuidor eontrolado a su vez por la depresion de un fluide
conterido en un segundo conducto gue se extiende a todo lo largo del trep

9°.~ Un servo-freno, secun la reivindicasion 8, caracterizado por que



dicho distribuldor esta mantenide en la posicion correspondiente al
aflojamiaente, owandio reina una depresion ea 4icho oonducte de control
(77) que puede ponerse en comuniocacion can wndepodite (88) donde reina
una depresion produocida por el disrositive que prodice la depresion
necesaria d aflojmmiento de los frenos.

10%.~ Un servo-fremo segun la reivindi cacion 9 caracterizado por gue
el obturador (78) que cantrola la somunicacion eon este denosito (88)
esta unido ol nematicamente (wastago 79) al meoanismo de ascionmmiento
rroduciendo la depresion.

11°.- Un servo-freno segun la reivindicasion lu, oaracterizado por que
dicho obturador (78) permite hmcer comunicmr el conducto de oonmtrol (77)
oon el aire atmosferice.

18°.- Un servo-freno segun las reivindicaciones 8 o 9 earacterizade
por que el distriimidor antedicho cemprende una pieza deslizante (78)
unidn & una membrana (388; sobre una de cuyas oaras obra la depresion
gue reina en diohe econducte de centrol (77) sufriendc dicha pieza la
aceion de la nresion reinante en loz cilindros de frenads (6 ; y quse
esta pur otra narte en oposicion con un muelle (89) wue solidta eons-
tantemente en un sentido dioha pieza, gue realiza la distribueion accio-
nando sobre un obturador' (63) internuesto en wn condmoto que une el ci-
lindro de frenado a un denosito (6) conteniendo un fluide bajo nresion

13°.~ Un servo-freno segun la reivimdioacion I2 caracterizado nor gue
el distribuidor antedicho provoam la comunioacion del condmeto de con-
trol (T7) oon el aire libre, ouando la pilesa deslizante (72) antedicha
a realizado en el sentido corresnondiente al apretamiento de los frenos
uha OAYrera, sobrenasando oierta longitmd. )

14°.- Un servo-frene segun unma u otra de las reivindi oneiones 8 a 13
caransterisado por que un deposito suplementario (86) en el cual reina
una depresion, esta dispuesto sobre algumos vehioulos, con el fin de
permitir el aflojamento de los frenos, sin el socorwo del vehiculo
proviste del dispositivoe gue crea la depresiom que se transeite a todo
1lo largo del tren.

15°.~- Un servo-freno segun la reivindicacion 14 oaraeterizado por que
este deposito suplementario esta emnalmado sobre un conduoto suplemen-



tarie que se extiende a tode el largo del tren abstraecion heoha del
vohi mlo nroviste del dlsrnsitive gue srea la denresion.

16°.~ Un serve fremo segun la reivindiemcion 15 earacterizade por
que urn visterm de obturaeion pamrite hacer eomunicmr el conduote de
oontrol (T7) bied con dloho sondueto wplementarie (87) o bien con
el aire libre.

17*.~ Un sexvo-freno sesun las reivindieaciones 14 a 18 earssteriza-
do por gme la depresion o3 sreads y manterida en diche deposite suple~
mentario (86) por un eenducte provisto de woa valvela sutomation in-
tothuedata entre este dencsito y el cendmoto (57) gue trmnsmite la de-
presion gue realizm ol aflojaniente de los franos.

18°,~ Un serve-freno conveniente nara un tren de velioulos, en el
aunas el fronado s ebtiere utilizando para apliear los frenos unp re-
serva ds enerzia acl-omda zobre oada wehimule, obtonismdise ol aflo-
Janiento nur medies ncumaticns, hidrauliens, meoamnicos 2 elnctriocos
acclonados a Hartir de une de los wshiauios por medlo de variacicnes
de presion trmicmitidas A iraves de un sonducto de aonirel que se ox-
tiarde & t~de 1o lapge dal ‘Ten, caracierizado nor yue oada vehingdo
ocrvende un denosi to miesto en earga por diaho conducto de control
¥ suscentible ds ser wiilizade nara realizar el aflojamiento de los
frenos de este vehieulo, cuando esta aislado d0 los devAs.

19°.~ En resumen s reivindiom como & exolusiwa invension y oome
objeto aobre al yue ha do revaer la matente de edicion que se soli-
olta a la patente esnafiols mx. 91.585 oxpedida ol 38 de febrero de
1925: Perfeocticmmientos intreducidos on el objeto de la wizmpy

Todo oconforme guoda desariioco en Ia nresente Memoria gue consta de
ance hajas esoritaz & maguine per ura sola oatn y dibujes que se a-
commafian & 3o »isse.

lindrid 83 & aclmb:e de 19%
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