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13n la construcción de locomotoras es 

conocida la  manera de eliminar el obstáculo que suponen 

las  ruedas situadas detao 0 de l a  caldera para el cons­

tante aumento de dimensiones de esta última, apartán­

dolas completamente de la zona de la  caldera y t r a s la -
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de humos y detrás de l e  cr-:dolas dele rta -f.n 1 , ca.

de fuego y V r y»*' 1 } m o —t

j ‘~

ad&s er %o_gs que se a r t i cu la r  

;1 1: ? s t idor  r í g i d A de jl Caldera, iSstas dos cons­

te^ gen¿raime~te de dos o V s  c i i  ledros de vapor cede 

ur.a, que se comunica v' luego cor. le. caldera ñor medio de 

indos de vapor crt áJÉul&dps.

La longitud de estructure, de ta les  loco­

motores, es ten. grande, que ha," de vencerse inconvenien­

tes de muchas el;: ses antes de que encuentren, a.nlicaciów 

practica.  La 1 orgitud, por ejemplo, con relación a 

u'":. locomotora normal de tender, pare igual rendimiento 

se duplic: , do mañera oro ni l i s  naves de montaje y de­

pósitos; r.i lbs places g irator ias  servirían 0  ̂ lo suce­

sivo, y aun l.obría que ¿sserchar loe túneles er. las cur­

vas y desplazar los ca r r i le s  para le los  para dejar espa­

cio 1. a fuertes sacudidas la te ra les  de 1;. pe rte r í g i ­

da medir, de 1 o o vehículos.

presente irverto tiene por objeto cor­

sos -var 1ro ventajas del método de construcción de loco ­

motoras reseñado, evita'-do :1 mí smo tiempo los incorve-

j on* .or O *Ü O SO 0 "fe r ' v“ ¡Seto se arraigue disroj­

eólo detrás ur? bogo dol t ipo mencionado, I r  cual no 

comprende todas las ruedas situadas debajo de l a  ca lde­

ra, pero si  los ejes que más estorbar, su l i b r e  trazado, 

los  ou.alas de otro modo quedarían debajo de Ir. coja de

i U3T0. Los demás ejes situados debajo r¡2i cu o: ¡o cí -

i í r d r i c o  * -j la  caldera se traslada.-- er disposic ióu ’-or- 

mal a un elemento r íg ido  formado poi el  bast idor y la  

caldera, por delante de la  caja do fuego, qi’ u.0 O ̂  00+ e

,o puede desarro l larse libremente' co1-

lados y debajo, er t ■. nto lo corsa en

.íta.cic a.



Cono al Locar tal disposición '-o 3s pos i 

“bis encontrarse desde luego en corñi cio~~es de desplazar­

la caldera. sobre al bastidor ;• rb i t r ar i ame nt e, para lle­

var el cer.tro da gravedad e un purtn determirsdo, se co 

sigue el este do de equilibrio disponiendo en puntos ade 

cuados de l- locomotora o tender auxiliar unos contrape 

sos, bien por i cumulado n éspecis.l. de metales pesados o 

por otra c..rga distinta; asimismo puede conseguirse di­

cho estado calculando algunas piezas de le. estructura 

por encima de su valor ^ orinal de solidez, esto es, dán­

doles mayor peso.

Las reservas de agua, y e* rvc r se di s t r i -

huyen parte ev” el bastidor rimóJo de la caldera y parte

en el bastidor ¡. rt i culada de ■ d etrá s , de ta l  mulo que la

variación del p ssc de rozamiento que 3 S c-'’-secuencia de

z um0 ' p  o e *isminució c .es reservas se conserve

igu^l. e~ loe m e c ' n •? gnio s motores do dela ’-i^ v ig detrás. 

Para el m-ec. -isno motor delantero, mediante esta dispo­

sición se -elimina la. tubería articulada, de vspor, que 

lo continúa siendo necesaria detrás, ¿ 1  número de 

los focos propensos ? fuñas o escapes se reduce así a 

la  mitad, con relación al sistema •• ctual. Por consi­

guiente, el invento proporciona una reducción, en los

g-.etos de conservación y a dqui sioió r, adema ¡ • ¿ 3 si i"Q i

i r  los de nueves construcciones y reformas.

3 " e l  '■'rboge se repr¿ s e r t a  a modo de e je '  

>•;. escueme ,xv'u  l o c o m o t o r a  c o n s t r u i d a  d « e s te  mo —pío

r? o #

gl cuerpo c i l indrico  do le  caldera 1  sí 

f i j a  del rir.do habitúa 1  so1're  un besti dor ordi r io  2 

p m  de marera que la caja de fue^o 3 con e l  cenicero 

4 quede er. l i l r e  suspensión detrás de l a  última rueda

3



de sst 2 h . st ido r . ‘.jl V. I r íit - - vi Cc pamte trasera del bí stidor

2 hay otro best idor de ose ilacic-n 1 : toral 8 , articulado

e 6 , C-1 *n.r 0*~V meca ni sino motor 7 comunica por una tubería

móv i 1 cor. la, caldera 1 _ La máquina motriz d e la r te -

ra 8 os f i j a  c.c*' respecto a le esldere, ■’ e nn-’ o que r,o 

neces ita  de tubería art iculada. La reserva de carbón 

y agua se acomoda er ccjas 9, 10 y 11, que a veces cons­

t i tuyen partes f i j a s  del "bastidor 2.

oo - *T O T A oo -

que se presentar

de 1 años,

Los puntos de invención propia, y nieva 

pare que se&r objeto de esta Pe tarte

I o-, - Una locomotora de tender a r t icu ­

lado, co" u." "bastidor r íg ido  varios ejes movido s 

vapor (2) para la caldera, y u r tender aux i l ia r  roster io  

( 5 } de varios ejes, movido a vapor y desplazadle hacia 

los lados, cor peso de f r icc ión  distr ibuido uviforme­

mente ev emboe bastidores; caracterizada por disponerse 

la  caja, de fuego y hogar ( 3 ) detrás Je -los ruedas del 

bastidor de la caldera y delarnt e de las ruedes del bas ­

tidor c.uxiliar, de ta l  modo que no se estorbe el desarro

l ió er tra.zado l ib re  de la Cf ja de f usgo ( 3 ) y del cari

cero (4) er el sentido de a r. chaira ni er el de prcíur.d.i-
A Avj. evU j por txopez arEe cor- ej es, ruedas , bogas 0 carros

articulados Bis sel, o elementos análogos,

2o , - ür.c, locomotora de tender a r t i c u ­

lado ,

1 y como se La descr ito  l a Memo-



paña y cor los f ines que se ha: especif icado.

¿Jete Memoria consta de cinco hojas es­

critas  por una sola cara.

Madrid 18 de Diciembre de 1926, 

P. A.
¿jjjerto de Elzabam *

por Poder
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