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gue se€ scempaiia a la selieitud de una Patente de invenei€n per
veinte alles, a faver de
Mr, dnile con?i1
cen demicilie en Alfertville (Seinsj.- Prancia.
: per
»PARA~CHOGUAS PARA AUTOHOVILuS»

(Grupe 9%- Clase B84% )
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Lé presente inveneidn se refiere & un para-—chegues para
autémdviles per virtud del cual se evita que las partes esen-
ciales.de astes vehicules sufran deteriecre por consecuencia de
posibles colisiones de carrus jes o cuglyuier otra causa.

La caracteristica de la invencidn estiriba en el hecho de

. que los elementos consti@utivos de este para-choques van dis-
puestos de tal manera que absorben o neutralizan 1os efectcs del
chogue de manera completanente distinta a como lo efectuan los
aparatos existentes. .n efecto, en estos dltimos, Los choques
son en parte amortiguados pediante nmuelles anmcrtigusdores reéc-
tos, y en parte, por =1 chasis.

in la presente invencidn, los chogues son absorbidos por

nmuelles laterales dispuestos Segun un plano perpenalcular al
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2 “““‘E ejo longitudinal del vehiculo, y transmitidos & estos nuselles por
AL s :
1& §£ medio de palancas articuladas. De este modo, &1 chasis gueda, por

decirlo asi, al abrigo de los choques eventuales que son comple-
tamente absorbidos por poderosos muelles, gun tratdndose de co-
e lisiones violentas,

Cuando el vehfculo, por consecuencia de mal Tfuncicnaniento
de los frenos o por descuido del chofer viene a chocar por la par
te anterior del mecanismo, es decir, en sentido del eje longitu~-

dingl del vehiculo, el aparato recibe el choque cuyos efectos se
transmiten por las placas & las palancas articuladas, las cuales
se desplazan gutomdticanente pivotando sobre sus ejes. Lu este mo
mento, los muelles situados en los extremos de dichas paluancas y
en proporcidn con la carga del vehIculo, se distienden (o se com-
primen) permitiendo asi al conductor del vehfculo hacer funcionar
el freno de mano para inmovilizar el carruaje.

A diferencia de todos los otros sistemas e para-choques exis
tentes hasta el dia, éste, se puede desarrolisr en bastante gran~
de lonzitud antes de que el mecanismo pueda sufrir los efectos
del choqus.

adends, su especial disposicidn dsja casi enteramente libre la
parte situada entre los dos largueros del chasis, pernitiendo en
todo caso.al chofer la maniobra de la puesta en marcha por mani-
vala sin ser molestado por su para«choques.
Despuds de funcionar el aparato, vuelve éste inmediate y au~
~ torndticamente a su posicidn primitiva mediante la propia aceidn
de los muelles que lo vuelven a su citads prinitiva posicidn.
Los dibujos adjuntos representan , & tftulo de ¢jemplo, una
forma de ejscucidn de la invencidn. un dichos dibujos:
La Tigura 1 reprssenta una vista eon planta éel para-choques
montado sobre un chasis, con el dispositivo de franage autondti-

CcO.

La figura 2 ¢s una vista lateral, ¥y
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La figura 3, un corte de detalle de la caja de nuelles,

%1 paras-choques estd constituido por la barra I montada so-

bre las palancas 2 y 27 por medio de las piezas articuladss S
J P Yy

37, Las palancas 2 y 2’ pivotan sobre los soportes 5 y 5 ‘por
medio de los ejes 17 y 17’ . ustos soportes van montados sobre
los emtremos curvos del chasis 6 y 67 por medio de estribos 18

o por cualguier otro dispositivo de fijacidn. Los extremos de
las palancas 2 y 27 van enlazados a 1os muelles de absorcidn de
chogques por medio de los cables de acero 7 y 77 que pasan sobre
1as poleas de gargante 8 y 8’ dispuestas sobre los largueros del
vehiculo., Los tensores 10 y 10’ sirven para regular la tensidn
de estos cables gue van a atarse a las palancas 19 y 197 del

eje 20 permitiendo efectuar el enlace de las dos cajas de mue-
1les II y II’ a fin de que ambas trabajen sinultdnesmente aun
cuando ses una 5dla de las palancas 2 la influenciada por un choe
gus,

Tos tensores 10 vy 10 ’van unidos a las espigas 9y 97 atra~
vesando las cajas de muelies II y II’ fijas a la traviesa 33 del
chagis y que van enlazadas a los nmuelles 12 y 12. .stos muelles
van & su vez acoplados con las espigas rigidas 13 y 13’ enla-
zadas con las palancas articuladss 20 y 20¢ Las paleancas 20 y
20’ sctuan directamsnte sobre los freios posteriores. Los fre-
nos correspondientes a las ruedas delanteras son regulados por
espigas fijas mediante pequeitas palancas sobre el drbol 22 se-
gun la disposicidn especisl correspondiente a cade tipo de vehi-
culo, Las palancas 21 y 21’ que van fijas sobre el drbol 22 van
enlazhdas por la palanca 30 a la espigsa <5 provista en su ex-
tremo de una corredera 26 remachada sobre la palanca 27 del fre-
no de mano, basculando esta palanca sobre el eje 28 en la forma
conocida. =l mencionado dispositivo permite el desenfrenado del
vehiculo segun describiremos despuds.

1as cajas IT v II’ contienen el sistema de nuelles destinado
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a absorber los choques, uzZste sistema se compone ae dos o mds
muelles 15 y 16, de los cuales, el primero es mas debil que €l
segundo, sn la posicidn de reposo, ¢l botdn 23 del muelle 15 queé
da colocado como s@ indica en la figura 3, es decir, presto a act
tuar sobre dicho muelle 15. =l botdn 24 del muelle 16 no funcio-
nard si no despues de la compresidun dsl rwuelle 15. La pesieidn

de ambos hotones se regula mediante la espiga 9.

wl aparato fuunciona de la manera siguiente;

Cuando se produce un choque sobre lg barra I y ls fuerza re-
sultante hace funcionar sinultdneamente a las dos palsncas 2 y 27
estas basculan alrededor de sus ejes 17 y 17’. Los cables 7 y 7~
se desplazan segun las flechas, y el choque es de.de luego absor-
bido por 1osvmuelles 15 que se distienden. .l esfuerzo acaba de
ser absorbido por el sejundo rniuelle 16 de nayor potenecia, gue es

actuado por el botdn 24. i1 choque producido es, pués, total-
nuente avsorbido por ios dos muelles 15 y 16, y ademds, se produce
instantdneamente el frensdo autondtico del eoche sutomovil san-
tes de que el segundo nmuells 16 entre en funcidn.

41 frenage se efectua d: la manera siguiente:

Cuando la barrs I del gparato viene a chocsr violentanente
contra hn obstdculo cualguiera, las palancas acodadas 2 y 2’ se
separan por ol jueio de rdtulas 5 y 5’; los cables 7 y 7’ son, pa
consecuencia, @8stirados hacia adelante transnitiendo asi directa-
raente el choque a loy muslles 15, La potencia del chogue €s, en
Su nitad, absorvida por consecuencia de la difersncia de los bra-
zo8 de las palancas acodadas 2 y 27, Durante &l pPrineipio de la
carrera de la barra I, los cables 7 y 7’ han recorrido doble ca-
mino que esta, desplazandose asi las espigas 9 y 9’ ; los botones
23 fijos sobre las mencionadas espigas actuan sobre los nmuelles
15 haclendo cambiar la posicidn de las palancas de freno 20 y 207
sin hacer funcionar los nuelles 12 y 127,

ul vehiculo queds asi totalmente frenado desde el primer ins-—



tants del choque. éor_conseeuencia de la violencia del chogue
1los cables entran_én a&cidn; on este nonento los botones 24
vienen a chocar confra la placa intermedia de fijacidn 29 de los
muelles 16, Siendotasi'absorvida la violencia del choque en las
uismas proporeioneé 8n gue se verifiea en reiscidn con lcs nue-
1les 16, las palancas de freno 20 y 20’ llegadss al final de su
carrera, sog los ruelles 12 y 12’los que se distienden permi-
tiendo a las espigas 9 y 9’ continuar su recorrido.

Cuando &l choque no se produce en el punto central, es de-
cir, cuando se produce sobre uno de los lados de la barra I, ls
parte ilzquierds por ejemplo, es la palanca 2 la que actua sola-
monte actuando sobre elncable 7; para evitarque el chogue, que
pueda ser tan violento en los extreros como en el eentro del
aparato, no sea, 8n este caso, aﬁortiguado nas gue por uno de
los juegos de nuelles, 6L cable 7 es solidario con el cable 77
por medio de las dos paiancas 19 ¥ 19 ‘montadas sobrs eleje 40
cuyos coginetes van fijos sobre Los largueros del chasis. Por
7irtud de esta disposicidn, resulta que los chogues, cualguiera
que sea su punto de aplicacidn, hacen en todos los casos fun-
cionar al aparato completamente a partir del eje 20 y ce las
ralancas 19 y 197, es décir, gque el coche queda instaentdneamente
detenido por sus propios frenos antes de gue 8l aparsto amor -
tiguador haya Tuncionado totalmente, =£1 choque resuitante de
una colisidn es, por lo tante, disminuido, y su principal punto
de aplicacidn queda transportado al centro de los largueros del
crasis, al punto nmismo donde van fijos lcs botones II y II”
evitandose toda posibilidad de deformaeidn del juego de muelles
delantero,

Cuando por consecuencia de un choque, el coche gueds dete~
nido, no 8s posible nmoverlo sin aflojar los frenos. Para esto,
se ha digpuesto un eje 22 sobre el cual van fijas las palancas

21 y 217 solidarias con las espigas de accidn 13 y 137 se un



henos degserito. i&n el nmomento en que por consecuencia del funcio-
;,:paniento del aparato, las espigas 13 y 137se desplazan longitudi~
na’mente, ellas arrastran a las palancas 21 ¥ 21’ heciendo asi pi
vosar al eje 22; estando la palanca 50 Lija tambien sobre este eg
provoca, por mediacidn de la espiga 25 cuys corredera 26 permite
la maniobra de los frenos sin actuar sobre el para-choques, el
desplazamiento de la palanca de mando del freno de mano &7 que
tomo de oste modo la pesicidn de frenado. Pars desfrenar el co-
che es suficiente entonces llevar la palanca de nando del freno
da mano 27 a su posicidn de aperturs, reculando entonces el coche
sutondticamente bajo la presidn de los nuelles 15 y 16, y cuya
maagiobra tiene por objeto hacer volver a su posicidn primitivse s
las palancas de fremo 20 y 207 aflojando los frenos delanteros, #
freno s posteriores y servo-frenos; esto tiene erXecto mediante
una tensidn suplementaria de los muelles 1z y 127 en sentido in-
verso a su primer desplazamiento.

Hemos de consignar gque sin alterarse pgr'éiio en nada el prin
cipio hase ds la presente invencidn, los muelles conjugados 15 y
16 pueden ser reemplazados por compresores de cualquier tipo . To
das las modificaciones resultantes del empleo de compresores, éen-
tran en 61 cuaaro 4e la presente invencidn.

Lgs extremos 31 de la barra para-choques I son articulados
scbre los ejes %2 de nanera que impiden el aeterioro de la barra
pcr consecuencia de un enganche eventual. un efecto, el extremo
481 pivotante alrededor del eje 52 ses llevado hacia adelante des-
cribisndo un areo de circulec sejun se represents en ia Tigura 1
del dibujo.

n 0 9 A
Reivindica el recurrente como objeto de la Patente de inven—
cidn que solicita, un para~choques para automdviles caracteri-
zado por la disposicidn de muelles situados segun un eje paralelo

8 los largueros del chasis, que perniten absorber el efecto ae
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ibs,cthueé sin que el chasis sufra su influencia, produciendose,
cuando el choque sea nuy brusco, al nismo tiempo el frenado auto-
" ndtico del coche, actuando desde luego sobre los frenos en las
rnisnmas condiciones gue sl frenado habitual.
Ra IVINDICACTIOLUN s,
'Se reivindica esenciglmente como objeto de esta invencidn:
Para-choques pars autondviles carscterizado:
12~ Por que 8l frenage se efectua por medio de uuna barra si-
tuada delante del vehiculo inmovilizando en parte al vehiculo nme-
diante el frensasge de las ruedas poste&iores y anteriores pars los
automdviles que no tengan mds que este sistema de frenado, o bien
haciendo actuar el servo-freno asi como los frenos anterior y pds~'
terior a la vez para aquellos que dispongan de estos aparatos, y
gsto, por medio de muellss de traceidn eonjugadsa, o mediante com-
presores, bien sean de aire o hidrfulicos o por medio de cualquier
otro aparato de coépresidn.
29~ Por gue la barra anterior va partida a fin ae permitir
su movimiéhto en un cuarto de efrculo en caso de enganche, dejan—
dole, no obstante, su ndximun de resistencia.
32~ Por que el choque queda repsartido con la misma potencia
gon gue Sg& produce, seé al oxiremo ilzquiserdo, sea al extremo derech
como si se produjess en ei misme eentro de la barra protectors;
los hqpes de rmuelles o los conprescres tradajan comjuntiauente
produciendo asi su accidn protectora.
42~ Por ¢l digpositivo de desenfrenado que tiene la ventaja
de aflojar los frenos cor la nisma palanca de mando del freno
existente sobre sl vehiculo, y permite la utilizacidn de todos
los frenos sin accionar nunca los del para-choyues que son, sin
enmbargo, 1los mismos y que funcionan por la palanca uo 1os peda-
iles de fraenaye.
iecaerd la Patente de invencidu que se solicta, sobre:; »Para-

chogues para automdvilesn,
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Tocdo, en substancia, tal como Se represents & tftulo de

ejemplo en los dibujos adjuntos, segun se describe en la lie-
. .{' rmoria que antecede y con los fines en ella especificados.

Qonsta esta ilemorie de ocho ho jas mecanografiadas por unsa
. sdla cara.

iladrid 7 de Diciembre de 1926

P. A. /
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