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El presente invento se refiere a un sistema de
acelerador de freno para frenos por aire comprimido, de una
sola cdmara, mediante el cual para la elevacidn de la presidn
de frenaje descarga en el cilindro el aire contenido en la
tuberia principal.

Conocidos son algunos aceleradores de esta clase, pero
que no se hallan exentos de inconvenientese.

Una de las imperfecciones que se observan en ellos
consiste en el hecho de tener gque desplazar el émbolo del freno
para procurar el espacio necesario para ia recepcidn del
Sluido de servicio. EIl émbolo del freno cargado con un muelle
v que vé unido a los vdstagos de impulsidn del freno, ofrece
naturalmente a su desplazamiento una resistencia nada
despreciable, la cual vuelve a impedir la rdpida disminucidn
necesaria de la presidn de la tuberia.

Otra de las Imperfecciones de tales aparatos consiste
en el hecho de no poderse establecer un rapido frenaje a través
del tren, con la debida velocidad despues de haber empleado un
Sfrenaje corriente de servicio, porque la presidn producida Ya
ocasionalmente por egte ultimo en el cilindro, impide el
paso del fluido comprimido al cilindrc del [freno al principilo
del frenaje rdpido.

drhora bien, con arreglo al presente fnvento, todas
estas imperfecciones ¢ inconvenientes se evitan por el hecho
de disponerse en la conexidén regulada por el aparato de freno
rapido, entre la tuberia principal y el cilindro del freno,
una cdmara de pequeria capacidad, pero lo suficientemente
grande para permitir un descenso de la tensidn en la tuberia

principal, al establecerse el frenaje rdpido, aungue el cilindro

de! freno haya creado Yya un espacio suficiente para un determinado

volumen de aire comprimido, en virtud de cuya disposicidn se
asegura un immediato efecto del frenaje rdapido a través de
todo el tren.

Para asegurar tambien en los frenajes rdpidos gque
suceden inmediatamente a otros frenajes ordinarios, la necesaria
disminucidn de tension en la tuberia principal, la mencionada

cdnara estd en comunicacidn con el aire exterior, conforme al
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presente invento, por medio de un orificio de reduccidn
practicado en un lugar conveniente, disposicidn que se adopta
no solamente estandc el freno aflojado, sino tambien con la
vdlvoula reguladora en posicidn de frenaje ordinario, o bien
dicha cdmara se vacia sobre la vélvula reguladora o sobre un
dispositivo regulador provisto para ese [fin.

La disposicidn de una cdmara en la trayectoria del
aire comprimido gque llege al cilindro del freno, se ha empleado
ya en los jfrenos sistema Knorr para trenes de mercancias, pero
esta organizacidn de la cdmara del freno, cuya capacidad se
halle en otra proporcidn con respecto al volumen del freno,
diferente de la de la cdmara con arreglo al tnvento, tiene
con relacidn a su finalidad otra significacidn distinta gue en

el objeto del itnvento. En el freno Knorr para trenes de
mercancias, sirve precisamente la cbmara para hacer pasar el
atre comprimido desde el recipiente auxiliar a la cdnara y
desde esta paulatinamente y a traves de un orificio de reduccidn,
al cilindro del freno, para producir una diferencia con respecto
e la elevacidn de la presién en e] cilindro del freno del
Zitimo vagdn, con lo cual el aire de la conduccidn y del
recipiente auxiliar llega rapidamente al cilindro del freno
por secciones relativamente grandes. Por consiguiente, el
dispositivo con arreglo al presente invento representa algo
absolutamente nuevo y sui-generis con respecto a la cdmara
de los trenes de mercancias.

En el dibujo adjunto vd representada en esquema Yy
por via de ejemplo, una forma de ejecucidn del objeto del
presente itnvento.

A la vdlvula reguladora a vd conectado el conocido
dispositivo de freno rdpido b, el cual establece, halldndose
aquella en su posicidn de frenaje rdpido, la conocida comuni~
cacién entre la tuberia principal ¢ y el cilindrc del [freno d.
En esta conexidn vd insertada la pequefia camara e que constituye
el objeto del presente invento. Ensayos prdcticos realizados
en este sentido han demostrodo que con un espacto de 0'41 m.

es suficiente para contener un aparato a log fines expresados.



Detros de la cdmara vd dispuesta una vdlvula de retroceso 1
gue se abre en la direccidn del cilindro del freno y que impide
la vuelta del aire del cilindro a la cdmara cuando es vaciada.

Para el vaciedo del aire de la cdmara debe cuidarse
de que un distribuidor-regulador de la clase corriente en las
vélvulas reguladoras , ponga la cdmare e en comunicacidn con
el aire libre, en las posiciones de apriete y aflojamiento del
freno. Estafinspeccidn puede realizarse insertando el aparato
que la realiza en la vélwla reguladora corriente, o disponerse
para este fin un dérgano regulador especial. Ademas, el vaciado
de la ca&nara puede asegurarse igualmente por medio de un
pequerio orificio g practicado en el émbolo [ del dispositivo de
freno rdpido, o en cualquier lugar apropiado de la pared de la
cdmara e.

La manera de jfuncionar del dispositivo es la siguiente:

Cuando se establece un frenaje rdpido, la vdlvula
1 se abre en virtud de la presidén del recipiente aquxiliar
transmitida al émbolo s la presién de la tuberia principal
existente bajo la vdlvula k eleva esta ultima, puesto gque ya
se ha interrumpido la apertura de la vdlvula I y el paso por k
del aire comprimido en direccidn del cilindro del freno,
penetrando el aeire de la tuberia principal en la de alimenta-
cidn del cilindro del freno. ZEste aire llena inmediatamente
como es natural, la cdmara ¢ que se halla colocada dentro
de su trayectoria, y una vez hecho esto, Yy despues de haberse
producido un rdpido descenso del aire de conduccidén en virtud
de la multiplicidad de cdmarcs iguales distribuldas por todos
los vagones del tren provistos de aparatos de freno, se
precipita en los cilindros hasta que vuelve a cerrar el aparato
de freno rdpido f, i, k. Fl contenido de la cdnara g escapa
después lentamente por los orificios g o h, de tal suerte

que la cdmara pronto gqueda vacia para un nuevo funcionaniento.
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Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud la

naturaleza de mi invento, asi como la manera de llevarlio a cabo



en la préctica, debo hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras modifica-
ciones en sus dimensiones y detalles sin gque por ello se altere
el principio fundamental del invento, ¥ lo que constituye la
esencia del mismo y por lc que solicito paltente de inver cidn
por veinte afios en Espafiia, es por: "'n acelerador para frenos
de aire comprimido, de una sola cdmara”; caracterizandose

por lo siguiente:

19.- Por el hecho de insertarse una cdamara € en
la conexidén entre la tuberia principal y el cilindro del
freno, la cual cdmara solamente recibe el alre necesario para
la rdpidae implantacidén de la accién del freno a trawés del
tren.

29.- Un acelerador de freno, segun la reivindicacidn
anterior, caracterizado por el hecho de que lg cdmara e, estando
el freno suelto, y durente un frengje ordinario, es vaclada
de aire, de tal suerte que tambien despues de haber efectuado
este ultimo Frenaje pueda establecerse otro répido a través
de todo el tren.

wIn acelerador para frenos de aire comprimido, de
una sola cdmare”; tal y como queda substancialmente descrito
en la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
acompanane.

Esta memoria consta de cuatro hojas escritas por

una sola cara.

Madria, 7 de Diciembre de 1926.

Wilhelm Hildebrand.
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