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M 0D E I O

U T IUL I D ATD

a favor de DON MIGUEL BONO BARBERA, de nacionalidad espafio-
la, residente en Algemesi (Valencia), Calle Lope de Vega, -

ntmero 32,

por

NUBVO DISPCSITIVO DE COMPRESION
PARA BOMBA DE FRENO

Inventor : El propio solicitante.
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EMORTA DESCRIPTIVA

Los frenos por bombe de aceite, inicislmente dise-
filados y realizados para realizar un gran esfuerzo en un min;
mo espacio de tiempo, vienen cumpliendo su fin durante un pe
riodo de tiempo idelmente calculado de larga duracién, en -—-
funcion de la eficacia de los elementos mecénicos que forman
la bombe y su mecanismo secundario, '

En la estructura de la bomba de freno, intervienen
elementos de actuacion fundamental, segzin luego veremos, gue
estan sometidas a un proceso de desgaste inevitable, el cual
no se acuse hasta gue llegado el momento en que se efectis -
wia frénada_incierta, no responde el mecénismo, y sobreviene
el accidente.

En la generalidad de los casos, se atfibuye.en —
principio el accidente a roturas del mecanismo de los frenos,
rero un analisis posterior de éstos, viene & demostrar con -
nucha frecuencia, gque los elenentos mecénicos propiamente di
chos no han sufrido elteracion, y si, tan solo, ha n sufri—-
do una natural deformzcidn por consecuencis del trabajo a -
que se les he venido sometiendo.

Convendra observar en este punto, que el mecanismo
funcional de la bombe de aceite en el freno de plé, se asien
ta en la generalidad de las bombas al uso, en dos juntes, ge
neralmente de goma, que son las que actlan a impulso del ém-
bolo, arrastréndose por el interior del cilindro para cerrar
la cémars de aceite, o mas bien, reduciéndola, mientras el -
1iquido desplazado hacia las zapatas, obliga a comprimir és-
tas sobre el ‘tambor. .

Si se observa con detenimiento, se vera que el —--
gran esfuerzo de presidn de cade frenada, lleva consigo un -

importante trabajo del cilindro, cuyo arrastre por las pere-—
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redes interiores del cilindro, gracias & su capacidad néfﬁ—
ral de permanente dilatacién, llega a producir un desgaste
en un momento no determinable, y que llega a producir un re
pultadoe de consecuenciasg generalmenté irreparables.

El solicitante de este liodelo de Utilidad, mecéni
co consagrado desde hace muchos afios al montaje y repara—-—-—
cion de frenos, ha venido observando con reiteracidn que el
ifallo en el conjunto que forma el freno hidrailico, se pro-
duce en un alto porcentaje, precisamente en las juntas que
producen la compresiodn, lo cual exigia de wanera imperiosa
la creacion de un nuevo sistema o dispositivo que eliminara
resueltamente aquellos y funestos inconvenientes,

Después de los naturales y necesarios estudios, y
de numeroses experiencius, el solicitante de este lodelo de
Utilidad ha llegado a crear un nuevo dispositivo de compre-
sidn no susceptible de desgaste ni de roturas, salvo srau——
mag imprevisibles, que en todo caso alcanzerian al mecanis-—
mo mas preciso y robusto.

Como se explicardé con el necesarioc detalle en las
lineas que van a seguir, se ha logrado medicnte un disposi-
tivo minuciosamente calculado, la solucién en alto grado de
geable, al problema que se ha expussto, haeiéndose por ello
el Modelo de Utilidad cuya proteccidn se solicita, acreedor
a los beneficios de proteccion y explotacién exclusivos gue
conceden los correspondientes articulos del vigente Lstatu-
to de la Fropiedad Industrial de 26 de Julio de 1929, publi
cado por Real Orden de 30 de Abril de 1930, y modificado --
por Decreto de 26 de Diciembre de 1947.

Con el fin de hacer mas clara e inteligible la ex

plicacidén gue sigue, se acompafle & esta liemoria, formando -
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parte de la misma, una hoje doble de dibujos, en la que se

representa, por medio. de tres figuras, el dispositivo de ——
compresiodn, haciéndose en las dos primeras, en las respecti
vas posiciones de descanso y trabajo, es decir, antes de la
compresion, y en el momento de realizarse ésta.

Supuesta la bomba con su carcasa (1), tal como apa
race representada en la figura 4), que oirece la situacidn
del mecanismo en la primersa fase de reposo, se hella intro-
Gucido en su interior el émbolo (2), que Giscurre por ek in
terior de la carcasa (1), deslizéndose por el cilindro que
ésta forma., Bl éwbolo (2) tieme en su varte wosterior (3),
en el sentido de su direccidn de trabajo, un alojemiento s0
bre el que actia la palanca del meciamso del vedal, y que -
en su acciln, habréd de. impulsaer el éuwbolo hacia delante.

¥n la parte anterior del émbolo (2), tiene éste un
casquillo (4), en el que se apoya un muelle (5) que después
de comprimido a cada frenada, y en cuanto se haya soltado -
el pedal de freno, obliga al émbolo (2) a su retroceso inme
diato, para quedar en su posicidn iniciel.

El orifiecio (6) de salida dél licuido por el con-
ducto Que lo conduce hacia las zapatas, esté oovgtruido por
wn tapon~vélvula (7), situado asi de manera permenente, por
la accidn de un muelle (8). Le presidn del aceite al compri
mirse en la camera (9), busca su salida a través de unos -
orificios de que se halle dotade una plaguita (10), impulsan
do el.tapén (11), el cual se desplaza sin dificultad uacia
le cdmara (12) que le sigue, quedando en la posicidén que —=

aparece reprasentade en la figura 1), permitiendo instanté-

neamente la salida del liquido hacia las zapatas.

La sccidn del pequeflo muelle (13) situado entre =
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' la pleguita (10) y el tapén (11), hace que éste vuelva ha~—

cie su panto de obturacibén en el momento cesa la presién —
oroducida en la cdmere (9) por la accidn del &ubolo (2), ce
rréndose la comunicacién entre el mecanismo Ge compresifin y
el tubo de salida, mientras la bomba estéd en reposo.

La escasa resistencia que ofrece el muelle (13),
hace posible que cuando el liquido es comprimido en la céms
ra (9) y comienza a pasar por los orificios de la plaguite
(10), la propia presidm de sélida, desplace el tapdn (11),
hallémdo inmediateuente abierto, el conducto de salida.

La purga de la bomba, que asegure la ausencia de
ourbujas de aire, se realiza gor medio del tapdn (14), el -
cual esta dotado de vélvula de esfera (15), que actha cuan—
do alguna burbuja busca su salida.

Bl elemento nivelador y compensador de aceite de
la cémara (9), se realiza por medio del conducto (16), que
tiene su comunicacidn con el depodsito de aceite. Dicho con-
ducto (16) tiene una camara (15), en la que se aloja un mue
1lle (18) de escasa resistencia, gue cumple la misidén de pre
sionar sobre la vélvula de cono (19), obtufando el orificio
que le pone en comunicacidén eon el cilindro interior de la
carcasa (1). Obsérvese que cuando el émbolo (2) actia com-—-
primiendo la cémera (9), el reborde de que esté dotado el -
casguillo (4), obliga al cono (19) & un cAmbio de posicién,
guedando ligeramente oblicuo, en cuya posicién deja abierto
el orificio Ge la valvula y penetra en la cémara (9) la can
tided de liquido que pudieras faltar, por desgaste 0 cuale—-
gquier clase de pérdida.

Cbéervese que la junte que sefialamos con {(20), no

realiza funcidén alguna en el trabajo fundauenial de la com-
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presidn del aceite en la cémera (9), pues su misidn se limi
ta avcercar el émbolo (é) impidiendo de toda suerte que par
te algune de aceite de la cémara (9) pueda hallar su salida
por via de retroceso, no pudiendo hacgerlo mas que POr el «-
conducto que lleva el liguido a las zapatas.

El trebajo del émbolo presionando el aceite en la
repetide cdmara (9), se puede realizar indefinidanente con

la misma seguridaed que en la primera operaoién, puEs en to=

do el mecanismo que constituye el dispositivo de compresidn

no _hay elemento alguno que sufre desgaste, y consiguientemen
te el resultado de su funcionamiento.es siempre igual y sin
riesgo de averias.

La figure B) muesirs una seccién del propio Gispo
sitivo de compresion representado en la figura A), en la fa
gse de trabajo, es decir, cuando el aceite de la cdmara (9)
se halla éomprimido, en cuya posicidn se representan los -
distintos elementos cue intervienen en el trabajo.

rinalmente la figura C), muestra un abatimiento -
del dispositivo, representado sezun las normas clasicas.

Bxplicadas las caracteristicas estructurales y ——
funcionales de este liodelo de iUtilidad, solo nos resta con-

cietar en la gsiguiente

NOT A
las

Relvindicaeiones

18, Huevo dispositivo de compresidn pera bombe de
freno, caracterizada por estar constituida por una carcasa
en la cue se aloja un émbolo formado por dos secciones de -
¢istinto diametro, la menor de las cuales dotada de un cas-

quillo, comprime la camara de aceite en el momento de su ac
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tuacion, sin la accidn de juntas, prensas ni araudelas, ni
naterial alguna que sufra desgaste, teniendo tan solo en la
porcidn anterior del recorrido del émbolo, en la que el acei
te no actlia con presion, una junta eldstica fija que evita
la salida del liquido no comprimido por via de retroceso.

2f. NUEVO DISPOSITIVO DE COMPRESION PARA BOMBA DE
FRENO,

' Pal y como aparece representada, descrito y reivin
dicédo en la presente liemoria descriptiva, que consta de -
seis hojas de texto, mecanografiadas por una sola cara, y =-
una noja de dibujos doole.

Liadrid, a trece de Julio de mil novecientos sesen-

ta y tres.

¢a~r-~(f\‘
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