MEMORIA descriptiva que se acompalia & la solicitud de
patente de invencién,por veints afios,a favor de la Sociedad
ATELIERS DE CONSTRUCTION OERLIKON,residente en Osrlikon
(Suiza},por: "Sistems de engranajes principealmente para
vehfculos elbctricos con ejes gobernados individualmente"
(clase 62),con el beneficio de priorided de la patente ale-
mana de 4 Diciembre 1925.
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Es conocido o1 mendo de vahfculos eléctricos por medio
de motores instalados encima dz los sjes motores que son
emparejados con las ruedas motrices por el intermediario ca~
da vez de un tren de engransje simple colocado fuera de las
ruedss motrices,y de un acoplamiento capaz de moverss en to-
dos sentidos. La gran rueda dz engranaje esta en este caso
montade sin apoyo y debe para permitir obtener la relacibn
de transmisién necesaria,sobreslevarse a clerts altura por
encima del eje de la rueda motrdz. Esta disposicién no con-
visne a causa de la relacién de transmisién limitada posible,
nade mas que & las locbnotoras de trenes réapidos con ruedas
de gran diametro,y aun en este caso,ls mayor parte del tiem-
po no es posible sacar plenamsnte partido del nfimero de vuel-
tas del motor de traccion.

Afiadiendo,ds conformidad con un dispositivo conocido
igualmente,una rueds intermediaria al mando,que aparte de
esto queds identico, se tisne la libre eleccidn de la rele~-
cidn de transmisidn y se puede entonces aplicar tambien el
mismo dispositivo de mando a las locomotoras para tren de

mevrcancias.
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Los dos sistemas ya dichos émﬁlégn un'érgano de trgQBA
misién por engranaje sobre un lado solamente lo que eéiééx
ruedes dentades de un ancho apropiado y un montaje de una
rijidez deseads de dichas ruedas. Generslmente hace falta
tembien prever un tercer tramo para &l Arbol del motor,
estas condiciones trazan en la aplicaciédn unilateral del
mando un limite y pars muy grandes potencias hace falta
acudirc a la aplicecidn del mando sobre los dos lados del
vehiculo,

Segun la presente invencién este mando bilsteral se
avite a pesar del empleo de ruedas intermediarias,utilizen-
do sobre cada sje,en lugar de un motor finico,dos motores qu
atacan la gran ruede de engranaje comun,cads uno por el
intermadiaric de una rueda auxiliar.

El dibujo adjunto muestra a ti{itulo de ejemplec una
forma de ejecucidén d=1 objeto de le invencidn.

Le Fig.l es una elevacidn esquemitica del mando y le
Fig.2 un corte transversal,

En las dos figuras 1 y 11 designan los motores de
traccibén que esten encerrados en una envolturs comun; 2
¥ 21 son los pifiones de estos motores que =sstan monta-
dos sin spoyo y atacan uno y otro la gran rueda de en-
granaje cunun 4 por el intermediario dsz ruedas auxilias—
res respesctivamente; 3 vy 31 $ los goznes 5 y 5. de leas
dos ruedas auxiliares y el gozne 6 de la gren rueda den-
tada son soportados por un armazon 7 que esta rigida-
mente fijedo al chéssis prineipal 9 del vehiculo. Los
motores de traccidn 1 y 1l esten por supuesto igualmen—
ts soportados rigidamentes sobre el chassis principal 9.
El mando del par de ruedas motrices 8 tiene lugar desde

la gran rueda denteda 4 de une maensra conocida por el



" intermediario de un scoplamiento 10 pudiendo jugar en

"tddqs los sentidos.

 El dispositivo de mando que acabe de describirse

" permite obtener las ventsjas siguientes. Las ruedss de
engranaje no tisenen mas que le mitad de le anchura que
" heria falta en el caso de un motor fnico.
El problema de soportar la gran ruede de engrans—
Je v las ruedas intermediarias no ofrece ningunsa difi-
cultad,porque pars sl montaje sin apoyo de las ruedas
intermediarias,por sjemplo,el momento de flexidn méxi-
ne de los goznes es aproximadamente cuatiro veces menor
que con el dispositivo de ruedz intermediaria finica,
puesto gque el esfuerzo & transmitir y el montaje sin
spoyo no son mas gue la mitad de lo que gserian en este
{l1timo caso.
No es lo mismp pera los pifiones de los motores
lo que permite evitar el tercerctramo para cada arbol
le motor,y montar los pifiones sin apoyo. El motor de
traccibén es ademls de ina construccidn separeda y de
un accesgo muy f&cil y uno de los lados de la locomotora
gueds libre de ruedas de engranaje.

Los dos motores de un par de rvedas motrices son
preferiblements construidos como un motor doble de en-
valturs comun. Segun l= experisncis tal motor doble se
vuelve mas ligero v mas barato por lsa aplicacién 2n Cues—
tién que un motor simple del mismc poder. Estos dos mo=~
tores pueden ademés estar constentemente emparejados
sn serie lo que es nuy deseable sobre todo para corrien—
te continua de elta tensi’on.

Pars corriente alternativa monofésica los peque-
flos motores son preferibles s los grandes bajo el pun—

to de vista de la conmutacién,puesto que la fuerza por
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poloc puede escogerse memos grande;-“v&%:j;«

En sl puesto de los dos motores podria si llegaba
el caso,habsr tembilen tres que stacarian le misma rueda
comun 4.

Not e
SE REIVINDICA: 1°,~ El mando individuvel de los

ejes motores de vehiculos eldctricos en el gque el momen-
to ds torsidn esté transnitido al par de ruedas motri-~
ces desde une rueds de engransje pcr lo menos saproxima~
damento concdntrice por el medio de un acoplamiento né~
vil,esté caracterizado en que el mando comprende &l me—
nos dos motores en combinacife con un sistema de engre~
najes colocedo sobra un solo lado de ls locomotora fue-
ra del chéssis dex aste y de las ruedes motrices,los px
fiones de los motores stacando,cads uno por el interme-
diario de una rveda intera diaria la gran rueds de engre-
naje comun que estd montadas sin aroyo.

20, Los pifionss de los motores y las ruedas inter—:
n dierias estén montadas sin spoyo.

30, Este patente ha de recaer sobre: "Sistema de

engranajes principalmente peare vehiculos elfctricos con

ejes gobernados individualmente".

Segun s2 describe 2n =sts memoria y conste en los
dibujos adjuntos.

Madrid 30 éf/ﬂoviemb?e de 1926,
_ 6'1.'2 Lterimle,
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