
MEMORIA d e s c r i p t i v a  que se  acompaSa a l a  s o l i c i t u d  de 

p a te n te  de in v e n c ió n ,p o r  v e in te  a ñ o s ,a  f a v o r  de l a  S o c ied ad  

ATELIERS DE CONSTRUCTION OERLIKON,residente en O erlikon  

( Su iza )- ,p or : "S is te m a  de e n g ra n a je s  p r in c ip a lm en te  p a r a  

v e h íc u lo s  e l é c t r i c o s  con e j e s  gobernados in d iv id u a lm en te "  

( c l a s e  6 2 ) , con e l  b e n e f ic io  de p r i o r i d a d  de l a  p a te n te  a l e ­

mana de 4 Diciembre 1^25.
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Es conocido e l  mando de v a h íc u lo s  e l é c t r i c o s  por medio 

de m otores i n s t a l a d o s  encima de l o s  e je s  m otores que son 

em parejados con l a s  ruedas m o tr ic e s  por e l  in te r m e d ia r io  ca­

da vez de un tren  de en gran a je  s im ple  co locado  f u e r a  de l a s  

ruedas m o tr ic e s ,y  de un acoplam iento  capaz de moverse en to ­

dos se n t id o s *  La gran  rueda de e n g ran a je  e s t a  en e s t e  caso  

montada s i n  apoyo y debe p a ra  p e r m i t i r  o b ten er  l a  r e l a c ió n  

de tr a n sm is ió n  n e c e s a r i a , s o b r e e l e v a r s e  a c i e r t a  a l t u r a  por 

encima de l e je  de l a  rueda motrdz. E s t a  d i s p o s i c ió n  no con­

v ien e  a cau sa  de l a  r e l a c ió n  de t r a n sm is ió n  l im i t a d a  p o s i b l e ,  

nada mas que a l a s  locom otoras de t re n e s  r á p id o s  con ru ed as  

de gran  d iam etro ,y  aun en e s t e  c a s o , l a  mayor p a r t e  d e l  tiem­

po no es p o s ib le  s a c a r  plenamente p a r t id o  d e l número de v u e l­

t a s  de l  motor de t r a c c ió n .

Añadiendo,de conformidad con un d i s p o s i t i v o  conocido 

igu a lm en te ,u n a  rueda in te r m e d ia r ia  a l  mando,que a p a r te  de 

e s t o  queda id é n t i c o ,  se t ie n e  l a  l i b r e  e le c c ió n  de l a  r e l a ­

c ión  de tra n sm is ió n  y se  puede en ton ces a p l i c a r  también e l  

mismo d i s p o s i t i v o  de mando a l a s  locom otoras p a r a  t r e n  de 

m ercan cías .
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Los dos s i s t e m a s  ya d ichos emplean <an árgan o  de t r a n s ­

m is ión  por en gran a je  sobre  un lad o  solam ente lo  que e x i g e - 

ru ed as  dentadas de un ancho aprop iado  y un m ontaje  de una 

r i j i d e z  desead a  de d ich as  ru e d as .  Generalmente hace f a l t a  

también p rev er  un t e r c e r  tramo p a ra  e l  á rb o l  d e l  motor, 

e s t a s  co n d ic io n es  t r a z a n  en l a  a p l i c a c ió n  u n i l a t e r a l  d e l 

mando un l ím i t e  y p a ra  muy grandes p o te n c ia s  hace f a l t a  

acu d irc  a l a  a p l i c a c ió n  d e l  mando so b re  l o s  dos la d o s  d e l  

v e h íc u lo ,

Según l a  p re se n te  inven ción  e s t e  mando b i l a t e r a l  se  

e v i t a  a p e s a r  del empleo de ru ed as  in t e r m e d i a r i a s , u t i l i z a n ­

do so b re  cada e j e , e n  lu g a r  de un motor ú n ic o ,d o s  m otores qt 

a tacan  l a  gran  ru eda de en g ran a je  común,cada uno por e l  

in te rm a d ia r io  de una rueda a u x i l i a r .

El d ib u jo  ad ju n to  m uestra  a t í t u l o  de ejem plo una 

forma de e je c u c ió n  d e l o b je to  de l a  in ven ción .

La F i g . l  es una e le v a c ió n  e sq u em ática  d e l  mando y l a  

F ig ,  2 un c o r te  t r a n s v e r s a l .
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En l a s  dos f i g u r a s  1 y 1^ d es ig n an  l o s  m otores de 

t r a c c ió n  que e s tá n  en cerrad os en una e n v o ltu ra  común; 2 

y 2^ son l o s  p iñones de e s t o s  m otores que e s tá n  montar- 

dos s in  apoyo y a tacan  uno y o t r o  l a  gran  rueda de en­

g r a n a je  cumun 4 por e l  in te r m e d ia r io  de ru ed as  a u x i l i a ­

r e s  re sp e c t iv am e n te ;  3 y 3  ̂ > l o s  goznes 5 y 5^ de l a s  

dos ruedas a u x i l i a r e s  y e l  gozne 6 de l a  gran rueda den­

ta d a  son so p o rtad o s  por un armazón 7 que e s t a  r í g i d a ­

mente f i j a d o  a l  c h á s s i s  p r i n c i p a l  9 d e l  v e h íc u lo .  Los 

m otores de t r a c c ió n  1 y 1̂ - e s t á n  por su p u esto  igualmen­

te  so p o r ta d o s  r íg id am en te  sobre  e l  c h a s s i s  p r i n c i p a l  

El mando del p a r  de ruedas m o tr ic e s  8 t ie n e  lu g a r  desde 

l a  gran  rueda dentada 4 de una manera conocida por e l



intemsdiario de un acoplamiento 10 pudiendo ilugar en
todos l o s  s e n t id o s *

SI  d i s p o s i t i v o  de mando que acaba de d e s c r i b i r s e  

perm ite  o b ten er  l a s  v e n t a ja s  s i g u i e n t e s .  L as  ruedas de 

en gran a je  no t ie n e n  mas que l a  m itad  de l a  anchura que 

b a r i a  f a l t a  en e l  caso  de un motor ún ico .

I I  problema de so p o r t a r  l a  gran  rueda de en gran a­

j e  y l a s  ru ed as  in te r m e d ia r ia s  no o f r e c e  ninguna d i f i ­

c u l t a d ,  porque p a ra  e l  montaje s in  apoyo de l a s  ru ed as  

in t e r m e d ia r ! a s ,p o r  e je m p lo ,e l  momento de f l e x i ó n  máxi­

ma de l o s  goznes es aproximadamente cu a tro  v ece s  menor 

que con e l  d i s p o s i t i v o  de rueda in te r m e d ia r ia  ú n ic a ,  

pu esto  que e l  e s fu e r z o  a t r a n s m i t i r  y e l  m ontaje  s in  

apoyo no son mas que l a  m itad  de lo  que s e r i a n  en e s t e  

ú ltim o ca so .
No es lo  mismp p a ra  l o s  piñones de l o s  motores 

lo  que perm ite  e v i t a r  e l  te rce rc tra m o  p a r a  cada á rb o l  

l e  m otor,y  montar l o s  p iñones s i n  apoyo. E l  motor de 

t r a c c ió n  e s  además de in a  co n stru cc ió n  se p a r a d a  y de 

un acceso  muy f á c i l  y uno de l o s  la d o s  de l a  locom otora 

queda l i b r e  de ruedas de e n g ran a je .

Los dos motores de un p a r  de ru ed as  m o tr ic e s  son 

p re fe r ib le m e n te  c o n s tru id o s  como un motor dobl® de en- 

v é l t u r a  común. Según l a  e x p e r ie n c ia  t a l  motor doble se  

vuelve  mas l i g e r o  y mas b a r a to  p o r  l a  a p l i c a c ió n  en cues­

t ió n  que un motor s im ple  d e l  mismo poder. E s to s  dos mo­

t o r e s  pueden además e s t a r  constantem ente em parejados 

en s e r i e  lo  que es muy d e se a b le  sobre  todo p a ra  c o r r ie n ­

te  con tin u a  de a l t a  t e n s i 'o n .

P ara  c o r r ie n te  a l t e r n a t i v a  m o n o fásica  l o s  peque­

ños m otores son p r e f e r i b l e s  a l o s  gran d es b a jo  e l  pun­

to de v i s t a  de l a  conm utación ,puesto  que l a  fu e r z a  por



po lo  puade e sc o g e rse  memos grande

En e l  pu esto  de l o s  dos m otores p o d r ía  s i  l l e g a b a  

e l  c a so ,h a b a r  también t r e s  que a t a c a r í a n  l a  misma ru eda 

común 4.

SE REIVINDICA: 1 ° , -  E l mando in d iv id u a l  de l o s  

e j e s  m otores de v e h íc u lo s  e l é c t r i c o s  en e l  que e l  momen­

to  de to r s ió n  e s t a  tran sm it id o  a l  p a r  de ruedas m o t r i ­

ce s  desde una rueda de e n g ran a je  p e r  lo  menos aproxima­

v i l ,  e s t a  c a r a c te r iz a d o  en que e l  mando comprende a l  me­

nos dos motores en combinación, con un s i s t e m a  de en gra­

n a je s  colocado so b re  un s o lo  lad o  de l a  locom otora  fu e ­

r a  d e l  c h a s s i s  dex e s t a  y de l a s  ruedas m o t r i c e s , l o s  pi­
ñones de lo s  m otores a ta c a n d o ,c a d a  uno por e l  interm e­

d ia r io  de una rueda intera. d i a r i a  l a  gran  rueda de engra­

n a je  común que e s t á  montada s i n  apoyo,

2o , -  Los piñones de l o s  m otores y l a s  ru ed as  Í n te r - '  

m d i a r i a s  e s t á n  montadas s i n  apoyo»

3o . -  E s t a  p a te n te  ha de r e c a e r  so b re :  "S is te m a  de 

e n g ra n a je s  p r in c ip a lm en te  p a ra  v e h íc u lo s  e l é c t r i c o s  con 

e j e s  gobernados in d iv id u a lm en te " .

Según se d e sc r ib e  en a s t a  memoria y c o n s ta  en l o s  

d ib u jo s  ad ju n to s .

Madrid 30 de Noviembre de 1^26,

N o t a .

damente c o n c é n tr ic a  por e l  medio de un acoplam iento  mó
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