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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompeiia
a la
sclicitud de una patente de invencion por veinte afios en Espaiia
a fevor de
le Scciedad Anonima Acieries de Haine Saint Pierré@t Lesquin do-

miciliadas en Haine Saint Pierre (Sin mas sefias)

(Belgica)
por
UN RAIL DE DESVIACION PARA EL FRENADO DE LOS VAGONES EN PLENA VIA
==== QOO S====

En las grandes est&ciocnes de ferrccarril donde efectus la distri-
bucion ¢e los vagones para le formacion de los trenes, les vias de
meniobra estan reunidas en diferentes haces y los vehiculcs scn gene-
ralmente empujadcs por un transpcrtador de distribueien del cual desci
enden por gravedad a la via qgue les esta destinade. Las ramas de vego-
nes & distribuir pueden ssi ir desde una o varias vias en elevacion
y el descensc de 1lcs vehiculcs a clagificar se opera igualmente pcr
graveded.

Le anincracion de marcha de los vagones descendentes, procedentes del
transbordador distribuidor ¢ de la red de via en elevacicn, es preci-
sa para evitar los choques demasiadc viclentcs v se ha recurridc has-
ta shora con este fin, a zapatas de contencion de dos rebordes, algunsag
veces llamadaes tambien zapatas de frensdo, cuya construecicn es ccne-
cida. Estandc colccade la zapata de contencion scobre el rail, la rue-
de del vagen menta scobre el pisc del calzo, despues choea con el rebore
de supericr inclinable del calzc de tal suerte que se produce un eneu—
flamiento y la rueda cesa de girar; el vagon continua sin embarge, a-

vanzaido a causa de la velocidad adquirida y arrastra el calzo, so:re

el cual ejerce por su peso, una fuerte presion qgue forma freno scbre



el raily produce la aminoracion de marcha o detencicng %ﬁ evite
habiruelmente la detencion en las distribucicnes, colocando el cal-
7o de contencion antes de llegar al cruzamientc de las vias, cuya
disposicion permite ceneralmente el deslizamientc sobre un lade del
calzc de frenado, despues de haber cbtenidc le eminoracicn de la mar-
chae del vagon que continua rcdando hacia el emplazemientc previsto.

Este sistema de encufamiento en el cruzamiento de las vias por me-
dio del calzo de frenadc de dos rebordes presents serics inccnvenien-
tes:

12, Provoca el desgeste rapidc de los cruces de vie.

22.- Da lugar a encufiamientcs de los calzcs de frenadc y 2 sus de-
formaciones en la parte usada y acodada de los cruces de vias.

39, Provoce desviamientcs de lcs vagones y accidentes (cclisiones
giros de costado) por los frenades demasiadcs pronunciades en la
entrada de los haces de linea donde duranite el trabajc activo, los
vagones se siguen bastante rapidamente.

Todos los especialistas reccnacen que el encuiiamiento en plena
via es preferible a cualquier otiro por que de lejos da el nejor re-
sultade, perc. recenseen que i las sctueles condiclenes, us puide
cer practicadc en las estacicnes cuyas vies acusan pendientes muy
scentuadas y dcnde nc es posible retirar el calyo de frenadd des—
pues de la detencion de los vehiculcs cuyo retroceso nc es bastante
sengible,

La invenciocn actual tiene por objetc remediar estas defectuosida-
des de lcs prccedimientos actuales de encufiamiento y hacer posible
el frenadc de la marcha en plemasvia. Notablemente proporcicne las
siguientes ventagas:

12.- Permite obtenir una amincracion de marcha eficaz y bien cal-
culada de los vagones en un sitio esccgide, alli donde no pueden
volver a tomar velcocidad.

22—~ Suprime los encufiawientcs y las deformacicnes de los calzes

de frenado en el cruzamientc de las vias asi comc 1los descarrils—
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mientcs de les vagones, prcvccados algunas veces por est&? inconve-
nientes.

32~ Suprime el desgmste de lce aparatos de la via que son gprecia-
dos euando los frenadcs se verifican en el cruce de las vias, por
los medics de encufiamiento conccidos.

49 Evita las desviaciones de lcs vagones y lcs accidentes que re-
sultan de los encufiamientos demasiado pronunciados

52~ Reduce en prcporciones notables: a) las averias en 1lcs vagones
y en las mercancias transpcrtadas; b) la rctura, el desgeste ¢ la de-
formacion de los calzcs de frenado.

62- Su colocacion no exige mas trabajo qgue el de la cclocacion de
un rail ordinario.

72- Permite la supresion de los perncs, traviesas y contra-railes
y suprime asimismo todo mantenimiento.

88~ Se adapta & todos los tipos de railes, indiferentemente para
el encuniamiento scbre el rail de la derecha ¢ scbre el reil de la iz~
quierda. Y,
2-Pernite en las estaciones modernas, donde lcs perfiles estan meto-
dicamente inclinadcs suprimir los frenadcres de primera linea.

A fin de poder realizar estos fines, la invenciocn tiene por cbjeto
un rail de desviacion, cuyas extremidades son del tipo de los railes
de que esta formada la via, perc que este caracterizadc por el hecgo
de que lg cabeza del rail esta interrumpide en la parte central y
desviada hacia el extericr bajc un pefjuefic declive, una ranura tra-
zada en diagonal prclongando esta cabeza desviada de manera que la
zapata de frenado de dos rebcrdes, colccada schbre el reil, y empujeda
por el vehiculo sea proyectada, al deslizarse scbre la cabeza, por
la desviacion lateral de ests.

En la realizacicn practica de este rail de desviacicn, la parte de la
cabeza, que fcrma continuscicn de la parte desviada y que constituye
la prolongacion de la via, presenta cerca de la ranura que da pasc

el rebcrde de la zapata de contencion, &l verificarse su proyecceion,
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une punta ligeramente inclinada de manera que evite que ellizreciba
reciba demasiadc prcnto la presion del bandaje lo cual podrfg pro-
Jueir su defcrmacicn prematura.

El dibujc adjunto ruestra a titulc de ejemplc, una realizacion de
la invencicn.

La fig. 1, representa una vista en elevacion del aparatc adcptadc
g un reil Vignoble

La figura 2 da una vista en planc del rail.

La figure 3 es un corte realizadc por III-III de la figura 2

La figura 4, es un corte tomedc por la linea IV-IV de la fig. 2.

El rail & representadc, cuyc perfil correspcnde 2l perfil de los

3
railes de la via, esta provisto de una cabeza B que, en un sitic de-
terminade ¢ por ejemplc de la parte central del rail, esta desviads
hacia el extericr como se indica.en d, ccnservandc & la vez sus ca-
ras e~-f paralelas; une ranura g de caras igualmente peralelas esta
precticada ccntra la varte desviada 4 de la cabeza.

Las dimensiones de ests ranura son suficientes para periiitir el
pasc del reborde de la zapata de frenadc como se indicara mas lejos.
Mas alle de la parte desviada 4 de la cabeza del rail, este esta

provisto de una segunde cabezafi cclccada en la prolongacion de la
via y termineda pcr una punta i cuyes extremidad esta inclinada hacila
abajo.

La parte desviada d de ls cabeza presenta una cierts inclinacion
hacia el extericr comc se indica en kK en las fig. 3 y 4.

Estando intercalsdo un rail semejante entre los railes de la via,
l2 zanata de frenado se sclocede la manera cordinaria scbre la cabeza
b en un puntc situadc & una distancia ccavenlente antes de la parte
desviada 4 de la cabeza. En estas condicicnes cuandc la rueda del va—
gen monta scbre la zapata de frenado y hace deslizar esta sobre la
cabeza del rail, esta zspata cuandc llega al puntc ¢ es desviada por
la cabeza d; el reborde de la derecha de la zapata sigue la cara

exterior ¢ de la cabeza d, mientras que el reborde de la izquierda



se encsja en la ranura g.

La fuerze de empuje del vagen, cuye primera rueda esta en@éjada sG—
?
bre el calzc de contencion, y la pendiente k dada a la extrégidad
de la cabeza d permiten una prcyeccicn facil del calzc de contencion
scbre el ladc de le via, despues de haber cbtenidc le amincracicn
de la marcha del vehiculc desgeadas.

En el dibujc se ha representadc en trazos mixtcs en la fig. 2 la
pcsicion de la zapata de frenadc en 1, hallandcse esta zapata en el
supuestc de enccntrarse scbre la parte desviada 4 de la cabeza.

Durante este funcionamiento, el bandaje de la rueda despues de
haber lenzado el calzc de frenadc 1 en la ranura g queda en contacto
con ls cabeza d hastae el nacimientc de le inelinescican k y viene en-
tocnces en ccntactc con le punta i de la cabeza h, en un puntc sufi-

cientemente resistente para scpcrtar el peso del vehiculo.

Lz presente invencion, ccomprende las siguientes reivindicaciones:

12- Un rail de desvigecicn rpara él frenadc de lcs vagcenes en plena
via, caracterigadc por une cabeza interrumpida, en le parte central
del rail, y desviada hacia el extericr bajc un ligerc declive y per
una ranura trazade en diagonal 2 lc largo de esta cabeza desviada,
de manera que un calzc de contencion de dcs rebordes, colocadc scbre
el rail y empujadc por el vehiculo, sea prcyectadc, al deslizar so-
bre la cebeza de le vie, per la desviacicn lateral de esta.

28- Un rail de desviaciocn para el frerado de los vagcnes en plena
vie, del genero mencionadc en 1, caracterizedc pcr que en la prcleon-
gacion Ge los railes de la via, esta fcrmada una segunda cabeza de
rail terminada por una punta cuya extremidad este inclinada hacis
aebajo estandc destinada esta punta & scpcrtar el pesc del vehiculo

cuendc el bandaje de la rueda, despues de haber lanzadc el calzc de

frenadc en la ranura, pesa de la cabeza desviade lateralmente scbre
la segunda cabeza que fcrma le vprclongacicn de la via.
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29— En resumen reivindicc comc de mi exclusiva invencicn yf?omo

objetc scbre el aue ha de reczer la patente que se solicitéﬁpor
veinte afios en Espafia: UN RAIL DE DESVIACION PARA EL FRENADO DE
LOS VAGONES EN PLENA VIA.
Tcdo conforme queda descritc en le presente Memoria que consta
de seis hcjas escritas a maquina por uns scla cara y dibujos adjun-
tos.
Madrid 30 de noviembre de 1926
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