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El presente certificado de adicidn tiene 56;
objeto un perfeccionamiento en la construccidn de las aletas
de enfriamiento de motores del tipo que se describe en la
patente principal por: nperfeccionamientos en los motores de
combustidn con enfriamiento por aire”, concedida en 5 de
Noviembre de 1926, bajo el N9 99.820.

El perfeccionamiento gque constituye el objeto del
presente certijficadode adicidn consiste en que la parte de la
aleta que vd envuelta por el metal del cilindro o de la
culata de este, se compone de dos chapas separadas de un modo
eldstico formando muelle, de tal suerte que durante la
solidificacidn del metal, las dos chapas se acergquen y no
se contrarresten durante la contraccidén de dicho metal.

En el dihujo que se acompariarl

La Flg. 1, es una vistg parcial en alzado de un
ejemplo de realizacidn de una aleta perfeccionada, antes de
ser fijada en el motor.

La Fig. 2, es un corte transversal de una parte
de la culata.

Segun puede verse en el dibujo, la aleta se compone
de una chapa de palastro curvada formando un bucle eldstico en
5, no estando en contacto entre si las dos partes de la chapa
mas que en la parte gque no vd envuelta por el metal de la
culata 6 (o del cilindro). En esta misma parte de la aleta
las dos partes de la chapa 4 pueden ir unidas por medio
de unos remaches 8, por soldadura, o por cualquier otro medic
aproepiado.

En el momento de enfriarse el metal de la culata o
del cillindre, y por efecto de la contracecidn se juntan las
partes 5.

Los gases contenidos entre los brazos 5 de la
mordaza escapan por los agujeros 9 practicados por Juera
de la parte envuelta. Los agujeros 7 sirven, como en la
patente principal, para asegurar una unidn perfecta de las
aletas con el motor,

A4l igual que en la patente principal, las aletas podrian



ger estafiadas antes de lc colada, con el fin de resguardaer
el cobre el aluminio u otro metal apropiado gue constituya
las aletas contra la oxidacidn, o la temperatura de colada.

Como es consiguiente, el invento no se limita a
la forma de realizacidn anteriormente descrita y representada,
la cual solo ha stdo dada a titulo de ejemplo. Las aletas
podrfan por ejemple, 1llevar una sola chapa de palastro al
exterior, subsistiendo, como es consiguiente, el bucle del
metal en la parte bafiada. Asimismo, en lugar de estar
constituidas las aletas por una sola chapa curvaeda, podrian
estar compuestas por dos chapas curvadas o estampadas como
en 5, para constituir dos brazos eldsticos apoyados uno

en otro por su arista interior.

N O T 4.

Habiendo ya descrito y detallado con toda
amplitud la naturaeleza de mi invento asi como la manera de
1levarlo a cabo en la practica, debo hacer constar nuevamente
gue las disposiciones anteriormente descritas son susceptibles
de Itgeras modificaciones de detalle eiln que por ello se
altere el principio fundamental del invento. Tambien se
hace constar que dicho imvento se refiere a un certificado
de adicidn francés presentado con fecha 18 de Enero de 1926,
y sefialado con el N2 20.741, acogiéndose, por lo tanto, a
los beneficios que concede el art¢ 16 de la Ley de Proptedad
Industrial referente al Convenio Internacional de 1883,
modificado por el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de
Diciembre de 1900, y lo que constituye la esencia de dicho
invento y por lo gque solicito certificado de adicién a la
patente espafiola n? 99.820, concedida en 5 de Noviembre de
1926, por: "Perfeccionamientos en los motores de combustidn
con enfriaomiento por aire", es por: *"Mejoras introductdas
en el obteto de dicha patente”; caracterizdndose dichas
mejoras por lo siguiente;

19.,~ Por el hecho de gue el borde interno (5) de la

aleta que se encuentra empotrado en el metal del cilindre o



de la culata, forma una especie de bucle o rizoc que se
puede deformar eldsticamente por la accidn de la contrcecidn
del metal.

2%.- Un ctlindre con arreglo a la reivindicacidn
l¢, caracterizado por el hecho de que unos agujeros (9) ponen
el interior del bucle o abarquillado (5) con la atmosfera.

39.- Un cilindro con arreglo a la reivindicacidn
1¢, o 2%, caracterizada por el hecho de que cada aleta estd
constituida por una sola pieza de chapa de palastro cuya
parte media vd curvada ¢ abarquillada formando un rizo o
bucle, constituyendo diche parte media el borde interno de la
aleta.

49.,~ Un cllindro con arreglo a una cualgulera de
las retvindicaciones 12 o 2%, caracterizado por el hecho
de que cada calete esté constitulda por dos plezas de chapa
de palastro, yendo el borde interno de cada una de estas
plezas,embutido o estampado de manera que forme un bucle
o abarquillado cuando los bordes internos de dos plezas se
aplican uno contra otro.

52.= Un cilindro para motor con enfriamiento por aire,
provigto de aletas, tal y como gueda substancialmente descrito
en la presente memoria y representado en adjunto dibujo.

"Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal ®, tel y como gueda substancialmente descrito
en la presente memoria e tlustrado en los didujos que se
acompafian.

Esta memoria consta de tres hojas escritas por

une sSola carae

Madrid, 5%9 de Noviembre de 1926.

Marius Jean Baptiste Barbaroue
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