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M O D E L O  DE U T I L I D A D

por "UN VEHICULO NAUTICO ARTICULADO", a favor de Don Jacinto 

Enfruns Roca, domiciliado en BARCELONA, Avda. Virgen de Montse­

r ra t , nS 105, 2 *, 56 A. - .................................... ...................................

M E J O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente Llodelo de Utilidad hace referencia a un 

vehículo naútico articulado, con el que se re a lisa  una nueva 

modalidad de "patín" afeoto de ventajas que atañen por igual 

a l desarrollo de su función navegadora y a l a  fac ilid ad  de su 

transporte en t ie r ra .
Presenta este nuevo "patín ", l a  particularidad fundamental 

de estar integrado por dos partes dotadas de movilidad bascu­

lante sobre un punto de apoyo común a ambas, que se caracte­

r iz a  por ser un e je  pasador en e l  que se vinculan dichas par­

tes de ta l  modo que pueden lleg ar  a la  superposición o plega­

do que disminuye notablemente la  longitud verdadera del "pa­

t ín " , reduciéndolo a la  circunstancia de un objeto perfecta­

mente transportable en la  "baca" de un vehículo automóvil.

La circunstancia expuesta del plegado a r ticu la r , influye 

asimismo, en la s  condiciones naúticas o marineras del "patín ", 

puesto que una vez situado en su líquido elemento, dispone de
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una longitud o eslora apta para su maniobra de deslizamiento 

sobre el agua, comprobadamente mejorada porque l a  articu la­

ción a que se ha hecho referencia que permite a l vehículo 

tener una libertad  de flexión  solo en el ángulo de 180 grados, 

in ferior a l plano de la  lín ea de flo taoión , dá como consecuen-' 

c ia  una mejor y constante adaptación a la s  sinuosidades de la  

superficie del agua, aumentando su estab ilid ad .

Las carac te rísticas enunciadas radican particularmente 

en la  estructura de este  "p atín ", y por lo tanto se f a c i l i t a ­

rá su exacto conocimiento y comprensión por medio de la  des­

cripción detallada de un ejemplo gráfico , que aparece consig­

nado en la  lio ja  adjunta,
En la  misma: 3U F ig . 1, esquematiza l a  v is ta  del "patín ", 

en alzado la te ra l longitudinal. La F ig . 2, es la  v is ta  en 

alzado posterior del mismo *¡patín". Y, la s  restantes fig u ras, 

completan diversos d e ta lle s  que fa c il ita n  l a  exposición.

A sí, en lín eas generales y v isto  en planta superior (F ig . 

4 ), e l "patín" consta de dos p artes; un cuerpo amplio en la  po­

pa -6-, y una proa aguda -7 -, que se unen ambos y relacionan 

por medio de un e je  pasador -8-, que cala simultáneamente ' 

la s  partes macizas de ambos elementos, como son, la s  dos pun­

ta s  de lo s flotadores la te ra le s  -9- y -9a-, con l a  base -7a-, 

de la  proa, concediéndoles la  lib re  facultad de basculación 

solo en e l sentido que señala la  flecha en la  F ig . 1 . Indicán­

dose, además, en línea de trazos, una de la s  posiciones que la  ; 

proa adopta en al arco de 180 grados que describe hasta situ ar­

se completamente rebatido bajo e l cuerpo de la  popa, seni- 

oculto en el espacio entre lo s  dos flo tadores -9- y -9a-, en 

la  forma que se dibuja en l a  F ig . g , y en la  cual, disminuyen­

do tan notablemente su longitud, demuestra su cualidad de 

plegable.



5

10

f

15

20

85

30

La movilidad indicada ae produce únicamente en e l senti­

do reseñado, no pudiendo la  proa, sobrepasar el plano hori­

zontal en que coinciden ambos elementos, por el hecho mecá­

nico de nresentar el bloque posterior -7a-, de la  indicada 

mitad anterior, una a r is ta  saliente a manera de pestaña o re­

borde -10-, que apoyándose sobre el borde delantero de la  

plataforma o cuerpo -6-, establece un tope de retención que 

impide la  prolongación del movimiento basculante en su d i­

rección ascendente.
Por e llo , la  misma fuerza de la  flo tación  mantiene siem­

pre la  rigidez y adaptaoión a la  horizontal de la  superficie , 

brindando no obstante una flexión  acomodativa a la s  irregu la­

ridades del o lea je , que mejora la s  condiciones de estabilidad  

flotadora del vehículo.

2n l a  F ig . 3, como en la  perspectiva de la  F ig . 5, se 

aprecia la  separación in ferio r existente entre lo s dos ná­

d e o s  flotadores -9- y -9a-, a s í  como la  uniformidad de la  

plataforma superior -6-, que cierra el patín , brindando el 

máximo espacio disponible.

31 cuerpo delantero o proa -7-, dispone a oada lado de 

su masa aguda principal, de una a le ta  más saliente -11-, de 

bordes descendentes y ensanchados con lo s  que se establecen 

unos puntos de apoyo o descansapiés, que completan junto con 

el indeterminado asiento -13-, para e l tripu lan te , la  comodi­

dad del emplazamiento del usuario. Diohas a le ta s  presentan un 

moleteado en su superficie , con el fin  de afianzar mayormente 

la  fuerza que sobre e l la s  ejerzan lo s  p iés durante la  práoti- 

oa de la  boga a reino, impulsora del patín.

D escritas 1&3 particularidades del patín como vehículo 

a rano, en su aspecto escueto, cabe consignar la  posib ilidad 

de que el mismo, sea ampliado en sus posib ilidades motrioes,
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aplicándole, sin complicadas d ificu ltad es, un pequeño motor 

en el borde posterior, complementándose con un timón y el co­

rrespondiente volante o cana adecuados para su conducción.

J s t a s  últimas particu laridades, a s í  como todo lo concer­

niente a la  flo tab ilid ad  y aspecto último de acabado del "pa­

tín " , serán hechos variables que no alterarán la  esencialidad 

por que ae rige  e l modelo.

- N O T A  -

Pe reivindica como objeto del presente modelo de U tilidad

IB *- Un vehículo naútioo articu lado , que se caracteriza 

por estar constituido por dos elementos independientes y d is­

tin to s , una proa aguda y un cuerpo posterior o popa, que 3e 

relacionan y  arinoulan entre s i ,  por medio de un eje-pasador 

que lo s cala a ambos de t a l  modo que en e l momento práctico o 

activo de la  navegación, se mantienen como prolongaciones de 

un mismo conjunto de cubierta superior completamente plana, en 

tanto que durante su pasividad permite su basculación y plega­

do que, disminuyendo la  longitud del mismo, f a c i l i t a  y resuel­

va su transporta por t ie r r a .
2 B . -  El propio vehículo, según la  reivindicación IB, ca­

racterizado porque el elemento de popa que se c ita , e stá  com­

puesto por dos núcleos flotadores cerrados, dispuestos parale­

lamente separados, pero vinculados y unidos a una plataforma O 

cubierta plana, determinando inferiormente un espacio lib re , 

en el que coincide por su dimensión e l cuerpo central y agudo 

de la  proa cuando lia girado en un arco de 180 grqdos, apoyado 

en el citado eje-pasador como centro de giro y punto de a r t i ­

culación.

3$ .- E l propio vehículo, según la  reivindicación 1&, ca­

racterizado porque la  proa basculante que se c ita , presenta en
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ambos bordes la te ra le s  de cuerpo central y agudo, unos sallen- ; 

tes en forma de a le ta s , que se inclixaan oblicuamente descendíenj 

do hacia a trá s , destinados a servir de descansapiés y semi.tino, 

nes de guia para el tripu lante, a l mismo tiempo que en su bor- ' 

de superior y posterior, experimenta un pequeño saliente trans- 

versal que asentándose sobre elborde anterior del cuerpo de la  - 

cubierta, actúa de tope de contención para mantener la  regula- ' 
ridad horizontal de la  cubierta. ¡

43 .- S I propio vehículo, según la s  reivindicaciones an­

terio re s, caracterizado porque todos lo s d eta lles complementa- - 

r ío s de lo s accesorios de navegación, timón, fuerza motriz, y 

mando del vehículo, serán indeterminada y variablemente adapta­

bles a la s  condiciones ya reivindicadas.

5 * . -  UN 7 3 RECULO NAUTICO ARTIGUIADO.-

Madrid, ¿ ,y d e  Junio de 1 9 6 3 .
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