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HODELO DE UTILIDAD

por WUN VEHILCULO HAUTICO ARTIULADO®, a favor de Don Jacinto
dnfruns Roca, douiciliado en;BAﬁGELbHA, Avda, Virgen de iontsew
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B1 vresemte iiodelo de Utilidad hace relerencia a un
vehiculo nadtico articulado, con el que se realiza una nueva
nodalidad de "patfn" afecto de ventajas que ataiien por igual
al desarrolloade suqfuncidn navegadora y a la facilidad de su
trangporte en tierra,

Presenta este nuevo "patin", la varticularidad fundamental
de estar integrado por do; part;s dotadas de wovilidad basole |
lante sobre un punto de apoyo cowdn a ambas, que se caracte-
riza POr ser un eje pasador en el que se vinculan dicnas pare
tes de tal wodo que pueden llegar a lu superposicién o dlega-
do que disminuye notablemente la longitud verdadera del oy 2P0
tin", reduciéndolo a lz circwstancia de un objeto perfe;ta-
men;e transportable en la “"baca" de un venfculo automdévil,.

la circunstancia expu;sta &el plegado articular, influye
asimigno, en lus condiciones nadticas o marineras del "patfn", :

- -

puesto que una vez gituado en su 1lfquido elemento, digpons de
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una longitud o eslora anta para su wanlobra de deslizauiento

sobre el agua, couprobadaente mejorada porgue la articulaa
cién a que se ha hecho referencia que peruite al vehfculo
tener una libertad de flexidn solo en el dngulo de 180 grados,
inferior al plano de la 1fnea de flotacidn, d4 cowo consecuen- .
cla una mejor y constante adaptacidén a las sinuosidades de la
guperficie del apua, auuentando su estabilidad,

lLag caracterfsticas enunciadas radican particularmente !
en lu estructura de egte "patfn®, y por lo tanto se facilita

”~ -~

rd su exacto coumocimiento y coumprensidén por medio de la dese
cripcidn detallada de un ejeunlo grdfico, que aparece CONSifw
naflo en la hoja adjunta.

Bn la misma; su Pige. 1, esquematiza la vista del "patfin®,
en alzado lateral longitudinal. La Fig. 2, es la vis%a en )
alzado posterior del wmismo "atin®. Y; lag restantes figuras,
sompletan diversos detalle; gque %acilitan la exposicidn.

Asf, en 1lfneas gencrales y Vvisto en planta superior (Fig.
4), el "patin® cousta de dos parteg; un cuerpo amplio en 15 PO
pa w6, ¥ una proa aguda -7, Que se unen ambog y relacionam
por medio de un eje pasador -8, que cala simumlténeauente
las partea macizas de aubos elementos, como son, las dos Pune
tas de los flotadores laterales <%= ¥ 92w, coil 1a base wVaw,
de la proa, concedidéndoles la libre facultad de basculacién
g0lo en el sentido que sefiala la flecha en la Fig. 1. Indioénnf
dose, ademds, en linesa de trazos, una de las posicioneé gue la‘
proa adopta en el arco de 180 grados que describe hasta o1 tuara
ge oompletanente rebatido bajo el cuerpo de la popa, saiiam 5
oculto en el espraclo entre los dos £101adores «9%= ¥ «9a., en
la forma que se dibuja en la Fig. 3, y en la cual, disminuyena.

do tan notablemente su longltud, demuesztra su cualidad de

plegable.
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La movilidad indicada se produce dnicamente en el sentia
do reseiado, no pudisndo la proa, sobrepasar el plano horila
zontal en que coliuciden amvos eleiientos, 0r el hecho ech
nico de precentar el blogque posterior .7a., de la indicada
mitad anterior, uila arista salleunte a uwanera de pestaiia 0 rew
borde «1l0e, que apoydndose sobrs el borde deluutero de la
plateforma O cusrpo -6., establece un tope de retencidn que
impide la prolongaciba del woviudento basculante en cu dla
reccibn ascendente,

Por ello, la miszua fuerza‘de la flotacién mantiene sieni
pre la rigidez y adaptacién a la horizontael de la suverficle,
brindando no obgtants una flexidn acoiodativa a las irregulaw
ridades del oleaje, que wejora las condiciones de estabilidad
flotadora del venlculo,

aa la Fig, 2, couo en la persvectiva de la ¥ig. 5, se
aprecisa la‘ separacién inferior ecxistente entre los dos ntde
cleos £10t2dores wlw ¥ =9a-, aaf couo la uniformidad de la
plataforua superior «6., gque cierra el natin, brindando el
m&ximo espaclio digponibls.

81 cuerpo deloatero 0 proa =7, dispone a cada lado de
su masa aguda prineinal, de una alets nde salieunte «lle, de
bordes descendentes y ensanchados coil los gque se establecen
unog puntos de apoyo o descansapiéds, que comnletan junto con
el indeterwinado asiento -1l2., nara el tripulante, la comodi.
dad del euplazamiento del wusuario, dichasg aletas presentan un
moleteado en gu superficie, con el fin de afianzar uayorumente
la fuerza Que sobre ellas ejerzan los piés durante la préoctia
ca de la boga a rewo, impulsora delmmtin,.

Descritag las partioularidades del patin como vehiculo

a remo, e su agpecto escueto, cabe consignar la posibilidad

de que el wigmo, sea ampliado en sus pogibilidades wmotrices,
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aplicédndols, sin cowplicadas dificultades, un peqgueiio motor

en el borde posterior, compleientdndose con un tiwén y el 00w
rrespondiente volante o cafla adecuados para su conducelén,
dstas dltimas particularidades, asf couo todo 1o concers
niente a la flotabilidad y aspecto dltimo de acabado del "paw
tIn", serdn hechos variables que 10 alterardn la esencialidad

-~

por que se rige el kodelo.
- H 0T A

fe reivindica como objeto del presente .:0delo de Utilidad:

12.. Un venfculo naftico articulado, cue se caracteriza
por es%ar constituldo por dos elementos independientecs ¥ dise
tintog, una proa aguda y un cuerpo posterior o popa, gue se
relacionan ¥y winoculan entre sf, por medio de un eje~pasador
gue 1los cala & auwbos de tal modo gusz en el iowento prictico o
activo de la navegacidén, se mantienen couo prolongaciones de
un mi gno conjunte de cubierta suvsrior completamente plana, en |
taato que durante su pasividad peruite su bascwlacibén y plega-
do que, disminuyendo la longitud del migmo, facilitae y resuelw
va su transporte por tierra.

28,. Bl propio vehfculo, segdn la reivindicacidén le, ca_i
racterizado vorgue el elauento de popa yue se cita; estd coma :
puasto por dos ndcleos flotadores cerrados, dispuestos parale.
lamente separados, pero vinculados y unidos a una plataforma o{
cubierta plana, determinando inferioriente un espacio libre,
en el gue coincide por su diwensidén el cuerpo cemtral ¥ agudo?
de la proa cuando hz girado en un wree de 160 gragdos, apoyado
en el c¢itado ejewpasador couwo ceutro de giro y punto de arti.
cilacidn,.

38.. 81 propio venhfculo, segin la reivindicacién 1%, ca=-

racterizado porque la »roa basculante que gse cita, presenta en
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ambos bordes lateraleg de cluerpo central y agudo, unos salien :
tes en forua de aletasg, que se incliman oblicuamente aescendiqf
do hacia atrds, destinados a servir de descansapiés y semi-thmi
nes de gufa para el tripulante, &l nismo tiempo que en su bor-wj
de superior y posterior, axperimenta un Dequeiio saliente trans-i
versal que asentdndose sobre elborde anterior del cuerpo de la |
cubierta, actda de tope de contencién para uuntener la regulaw
ridad horizontal de la ocubierta.

4% ,< 81 propio vehfculo, segin lag reivindicaciones an
teriorés, caracterizado porque todeos 1og detalles coupleuenta-
rios de 1l0s accesorios de navegacldn, timdén, Zuerza uotriz, y
mando del vehfculo, serdn indeterminada ¥ variableuente adapta=.
bles a las condiciones ya reivindicadas,

62~ UN VESHICULO HAUTICO ARTICULADO,.

lladrid, {/}'de Junio de 1963,




D. Sererinles Enffers

1 @ 02 8 2 Hofar drrcor

Escolo variable
RA. Fef‘ﬂa’"’/" Pena//e

//

{_/,z/x t’i;’ "‘ﬂ...,,..w




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



