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BSTABILIZADOR PARACAIDAS PARA AEROPLANO

MEMORIL DEL DISFPOSITIVO PARA COLOCACION DEL ESTABILIZADOR PARACAIDAS EN

AEROERBANO QUE SE PRESENTA PARA PATENTE DE INVENCIOHN

La necesidad mas sentida cada dia de que los aeroplanos
puedan efectuar el aterrizaje sin peligro y de evitar
que entren en barrena al perder velocidad por paro del
moter o rotura de algun®organo, ha tenido mi espiritu
en constante tension, desde el afio I9I6, en que hice mi
primer esperimento de colocacion de paracaidas para ae-
roplano.

Desde dicha fecha, no me habia sido posible volver
a ocuparme de una cosa que tanto anhelaba, hasta pri-
meros del afio actual, en que me encontré en un ambien-
te propicio por tener facilidades. ‘

El sistema que hoy presento de dispositivo para cdlo-
caclon de paracaidas para aeroplano y de plano estabili
zador unido a dicho dispositivo,completamente nuevo, es
sencillisimo; consiste en un plano sustentador o ala,
hueco en su pate central y un poco mas alta que los ex~-
tremos, donde se puede colocar un paracaidas de dimen~-
siomes tales, que haga descender el aparato & una velo-
cidad maxima de 4 metros por segundo; a dicha parte centr
tral, en su parte superior, un plano adosado, que actua
levantandose, al usar el paracaidas.

Las caracteristicas de los aparatos acthales, no va-
riaran en nada; no perdcran ni su forma; ni su velocidad,
ni la belleza de su conjunto. Antes al contrario; por
la nueva modalidad que en su extructura sufren, con la
colocacion del paracaidas y plano estabilizadqr, se em-
bellece aun mas si cabe; y al meros en los monoplanos

del tipo que hemos tomado por modelo, sufren una transf

formacion tan importante como es la de ser desarmables
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hasta en sus menores detalles. Se separa el tren dé ate-
rrizaje; y el plano sustentador se descompone en tres
partes; central y laterales.

La consistencia es tanta o mayor que en los actuales
sin que por esO sea su pesoO mAYOr.

m Su montaje es tan sencillo, que en media hora se pue-
de armar y desarmar todo; siendo por tanto otra gran ven
taja para la reparacion o reposicion de cualquier pieza.

Debo hacer constar, que estas modalidades, no las he
buscado ni es mi intento describir con minuciosidad. Ha
go mencion de ellas, como de una ventaja mas que se pue-
de conseguir con aparatos provistos de paracaidas ¥ pla-
no estabilizador sl ademas se les hace la reforma que
anotamose. Pero este no es nuestro objeto.

Unlcamente merece mencion especial, el tren de ate-
rrizaje, que por ir suelto del aparato, permite que lle-
ve los muelles laterales y la ballesta central; cosas
estas de gran utilidad ¥ que en los demas aparatos que
lo l1llevan fijo no se pueden consaguir.

Hecha esta somera descripcion del conjunto, vamos a
intentar describir lo mejor posible las venta jas del em
pleo del paracaidas.

Para nadie es un secreto, que, desde el comienzo de
la aviacion, se visne persiguiendo por diversos medios,
aminorar sus peligros, espedialmente como es natural a-
quellos en que mas desgracias ocurren y que son mas fre-
cuentes; como el aterrizaje y el que entren en barreha.

‘El empleo de los paracaidas individuales, estd demos-
trado, que no tiene aplicacion practica pars losbaviado-
res, pues es casli imposible, que el piloto o el observa-
dor, puédan arrojarse del aparato, al sobrevenir un ac-
cidente, por la rapidez con que generalmente ocurre, con

probabilidades de exito.
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La seguridad debe llevarla el mismo aparato, y que sea tan
répido su empled ¥ tan facil su mane jo, que baste un segu
s ndo para poderla utilizar.

Aparatos dotados de esia seguridad con los medios cono
cidos hoy como son los paracaidas, es lo que nos bropone=-
mos.

El.funcionamiento de este paracaidas, no depende de la
suerte como ocurre a veces con los individuales, ni hay

r que estudiar la forma de su empleo; bastara’un pequefio
movimiento instintivo del piloto o del observador para
hacerle actuar.

Sabldo es que en cuanto €l motor se para, el aparato tien
de a entrar en barrena rapldamente' bues bien; si en este
momento, el aviador, instintivamente tira de uma cuerda,

. Que puede llevar amarrada al cusrpo, saltardun gato, de=-
Jando libre el plano estabilizador, que formard con el
R viento un angulo, tanto mayor, cuanta mayor sea la velo-
cidad adquirida por el aparato en su inercia y que obllga—
rd a que recobre Su posicion horizontal. Si evitamos que
el aparato entre en barrena por cliocar el viento contra
dichorplano, ¥ al mismo tiempo hacemos que actie un para-
caidas, de dimensiones tales que segun el peso del conjun-
to, le soporte para descender a la velocidad de cuatro me-
tros por segundo, que es casi la minima que se puede con-
c seguir, no hay duda de que el descenso serd verticél ¥ se
habrd salvado el aviador y el aparato.
A los paracaidas actuales individuales, se les forman
. 1o que se llaman herniasg por enrollamiento de una parte;
tambien este peligro desaparece con una ruéda giratoria
donde van amarrados los cables del baracaidas, haciendo
imposible el enrollamiento, por diclo movimisnto giratorio
vy porque los cables no van a un solo punto.

— Peligro con su uso no le hay; no puede haberle. El caso
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N mas dessfavorable, es el de que el paracaidaé v plano es-
tabilizador de descenso no actllen; tendremos entoness un
aparaio corriente, que desciende y aterriza como los demas
pero este caso es tan dificil, que bien puede decirse que
es casi imposible por la sencillez del mecanismo que lo
constituye, siendo a la vez tan fuerte y seguro y de tan

ta facllidad en su examen y manejo.

PIEZAS PRINCIPALES QUE CCNSTITUYEN LA PARTE

ESENCIAL DEL INVENTO/

Las piezas principales que consQituyen la parte central
del plano donde se coloca el raracaidas, son: dos rodi-
1los de dimensiones convenientes para que cada aparato
segun su peso, pueda albergar el paracaidas convenlente,
colocados en la parte anterior y posterior del rlano sus-
tentador en la parte central. Ejes para dichos rodillos,
con un muelié fijado a los mismos, que hace girar los ro-
dillos a voluntad del piloto, arrollando cada uno una tels
plezas laterales donde se fijan los ejes; cuadrilatero, de
metal, atornillado a los estremos de los mhsmos; enre jado
con rueda giratoria donde se coloca el paracaidas; ¥ ba-
se y cublerta exteriores, que constituyen otro cuadrila-
tero donde se fijan y colocan los elementos antes men-
cionados; y por ultimo telas superior e inferior sujetas
a los rodillos, que forman la parte central del ala. En
la parte delantera superior de este armazon, adosado, el
plano estabilizador de descenso; gatos para hacer saltar
a voluntad este plano y girar los rodillos; y por ultimo,
partiendo del aparato, las barras que sujetan al mismo,
todo el conjunto del armazon del paracaidas ¥y plano sus-
tentador, de donde parten cables a los extrefios de las

alas para el alaveo.

. . Las dimensiones de dichas piczas dependen del peso del
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aparato, y aun para pesos iguales, puedeﬁ tomarse diferen;
tes dimensiones segun que se qulera ajustar o no comple~ F
tamente al ala, sin que sobresalga por su parte central

¥ posterior, como en el modelo que se presenta, en cuyo
caso teﬁdré que ganarse en altura; dependiendo tambien
estas dimensiones en gran parte, del modelo de aparato

a gque se quieran ajustar; pues si se trata de un monopla-:
no, se puede colocar el armazon del paracaidas, encima
del plano sustentador, sonstituyendo asi otro plano sus-
tentador mas pequeilo. Ed los biplanos, se ha de colocar
eh el plano superior, como e3 natural el armazon para el
paracaidas; y el plano estabilizador, indistintamente en
el superior o en el inferior.

Al modelo que se ha construldo de monoplano, se han da-
do las dimensiones, que se han creido mas convenientes,
pero pudiendo ser infinitos los modelos de aeroplanos,
tambien pueden ser infinitas las que se pueden adoptar
para el armazon del paracaldas y plano4estabilizador.

Aunque las daferentes medidas que se pueden dar a es-
te armazon, no influyen para nada en el conjunto del in-
vento por no variar en nada el detalle y manera de fun-~
cionar del paracaidas y plano estabilizador, se hace cons
tar, por ser imposible presentar tantos modelos basados
en lo mismo, como se nos ocurren.

Las dimensiones que hemos dado al armazon para colocac
clon del paracaidas, en ¢l aparato que hemos tomado como
modelo, calculado su peso en carga en 1000 kilos, son:
2’84 metros de largo hasta el extremo donde se unen los
planos que forman el conjunto del alaj; 2°I9 de ancho en

el sentido de profundidad, por 30 centimetros de alto en

su parte de delante y 26 en la posterior, para dar la for

ma del conjunto del ala.

La parte central del plano, sobresale por su parte pos-

terior, I9 centimetros del conjunto del ala; disposicion
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convenlente para que el espacio donde se ha de colocar
el paracaidas, éea de la mayor area posible, evitando a
la vez darle mucha altura. E1 Plano estabilizador, es de
0’32 por el largo del armazon; o sea por 2°84 metros.

El espacio necesario para albergar un paracaidas, ca-
paz de soportar en el aire un peso de IO00 kilos a una
velocidad de 4 metros por segundo, es, aproximadamente
de seiscientos decimetros clibicos; espacio poco mayor da-
do al centro del armazon o sea al enrejado; que es de:

1740 por 2°00 por 0725 métros.

El peso del repetido conjunto del armazon, seri apro-
simadamente de 80 kilos, para un aparato de I000; y el
peso del paracaidas de I00. Pudiendo decirse, que excepto
el peso del paracaidas, solo se aumenta el peso del apara

to en unos 40 kilos ya que se disminuye el peso del ala

puesto gque forma parte de ella.
Las dimensiones que se han calculado de paracaidas, son

de 27 metros de diametro; tomando un coeficiente de se-

guridad de unos 300 kilos; sin contar con el aumento de
presion, no tomada para el calculo, que se obtiene en

superficlies grahdes.

NOTA.

E; dlspositivo que se presenta a patentar, se llama
PARACAIDAS PARA AEROPLANO. Y, es;un armazon compuesto de
dos cilindros con sus ejes; plezas sosten de los mismos;
cuadrilitero alrededor de los cilindros, donde se fijan
los ejes; enrejado central con una rueda giratoria en el
centro donde se coloca el paracaidas; plano estabilizador
adogado a la parte delantera superior de dicho armazon
vy mecanismo para hacerle girar a voluntad.

Todo este dispositivo es para aplicacion a los aeropla
nos con objeto de colocarles un paracaidas; y el plano
delantero estabilizador ya colocado. Todo ello con objete

de evitar los aterrizajes violentos y el que entfen en

barrens. QAa-
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