


•DI presente Invento se- refiere a un mecanismo parí, 
frenar coches y v;ugoacs de ferro-carril y vehículos si.filares 
que ruedan sobre carriles a gran velocidad, y tiene per oléete 
realisar un mecanismo que se instala ¿unto a lá vía, a fin de 
poder Paralizar la mar cha de dichos vehículos de —añera
¿•encalla y c:
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Invento está destinado especialmente, aun cunad: no

.les de la V j .a v so'áten:.de de
:ropieee en los pisos de la
vehículo al pasar estas por 1

do una. manera exclusiva a las capone tas acciona das eléctricas ente 
■pac se emplean en las pistas o vías para carreras de perros, 
en las que, la vagoneta o coche, que no lleva operarios alpuno 
tiene que quedar en.posición de reposo a corta distancia después 
de haber sido desviada a un apartadero, ví¿¿ ^aerta o su equi­
valente.

Con arreplo al presente invento, el aparato comprende 
un órpano de frenar, de longitud conveniente j dispuesto 
normalmente de modo que va„ a colgandero ¿obre uno de I0.3

ia manara elástica de nodo 
ruedas de la vagoneta u '
)'ajo. del aparató. 

Preferentemente, dicho órgano de frenaje de suspensión elástica, 
afecta forma laminada, de modo que, no tan solo ' pueda ceder 
cono un to*o al tropezar en las ruedas del vehículo, sino que 
también pueda ceder en-algunos sitios sin llegar a romperse 
al pasar las ruedas por debajo de él. De esta.manera el órgano 
dé freno, se prolonga normalmente, casi en paralelismo con la * . 
longitud de la vía y puedo ceder o flexional- de modo que 
tropiece, en una parte bastante extensa' de cada rueda,resultando 
así el conjunto de la acción del freno, mucho más eficas, 
disminuyendo el peligro de roturas y sirviendo para que el 
vehículo quede parado en un trecho muy corto sin experimentar 
choques o vibraciones demasiado fuertes.

Pi mecanismo de freno objeto de este invento vé montado 
sobre un bastidor de sustentación apropiado en la inmediación 
de la vía y dispuesto pre-ferentemente de tal modo qse dicho 
oastidor se pueda desviar o colocar fácilmente en su posición 
de trabajo, bien sea por un dispositivo de accionamiento
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iudo, mont.. d D 0'X f\C' '■ * . . 0u^ E

dio de un m.ecanísiüo gobernad : a distan.
En el di1 ojo q.tC re acompasa vi reo:

ejemplo, une forma d s construcción d
-‘m-r.-.* a bj10 eon ar■regí.o a éste intento. E,. dicho di tujo:

la -ig. •nX es un alzado lateral •
i-¡ a TV • ̂ oAw es un corte per la 1inca *rX j.-*TT *. O. k.-t.c ~í .-j rpj> _ v-i.a - •  x ¿

La t d i* JL 'V • *7 es una vista análoga __ -t
CS. XÍX de la Eig, H, con

el mecanIsrno de freno en posición inactiva.
TV 0 j_ 0•* <*»%-IV,J -jU-lo considerado tan solo ■ván representadas-

dos de 1.■-x s rtU-r * ' - Ce -■ ohículo. cualqui era qu es, por cuanto
-que e¡ u> J. no consti tu ~ es en sí parte algnn¡•i 1 P-¡i. O i. pr«33 ente invento.
Tjaa rué .las representadas están destinarlas a rodar sobre unos 
carriles de víu .2, sobreentendiéndose, desde luego, que existen 
otros carriles sigilares' para las ruedas del lado'opuesto ¿el 
vehículo.

•manto a 1 s carriles 1, y a  conveniente distancia 
hay dispuestos unos soportes verticales cortos 2 que ván 
unidos por medio de unos tirantes C1, a unos pies derechosO
de soporte C . A las extremidados superiores de I03 postes o 
apoyos cortos 1 ván engoznados o articulados unos'elementos 
verticales T' , cuyas extremidades superiores llevan atornilladas 
o sujetas en otra cualquier forma, una pieza longitudinal o 
carroñe a, constituyendo este conjunto un bastidor de soporte 
engoznado o articulado.

-- órgano do frenaje propiamente dicho consta de 'un 
patín o zapata, femado ¿referentemente, de una serie de hojas 
laminadas  ̂a + r\-.<a oornix^acas en uro si a la manera de una ballesta y 
revestidas de una superficie metálica externa E1, a la cual, 
se puede sujetar o aplicar un revestimiento o capa de un 
composición de frenaje ES de un tico

na
»•} P .> cuaurquaora conocido.

.¡3. sapada o patrn de freno vá sostenida por unos pernos 
verticales 1 que tienen deslizamiento libre en unos agujeros 
practicados en el barrote transversal y horizontal E, y entre 
la superficie superior del órgano de freno propiamente dicho
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- .7 la superficie inferior del barrote horizontalti
dispuestos ' unos muelles ajustables Ti.

Tj;io o más de los barrotes verticales f
*n

empuñaduras T>'L, mediante las cuales en conjunto dea. oastidor 
,que lleva el órgano de frenar 7, so pueden maniobrar a mano 
desde la posición le trabajo representada en aa rig» **» a 
posición muerta o inactiva representada en ia - ig* 1, o vice—ver­
sa. Cuando el aparato se halla en posición muerta, el bastidor 
porta-freno descansa sobre el tope J o bren so podra 
disponer otro medio cualquiera conveniente cp . ° limite su 
movimiento de desviación de las ruedas.

ün algunos casos, este mecanismo de freno podrá ir 
provisto do un organismo q_uc permita su maniobra a d_stancia ■ 
es decir, para colocarle en su posición de trabajo o 
retirarle de ella. Senejante disposición vá representada 
en las Pigs. f y 3, en. las que da extremidad superior del
barrote vertical P vá unido al "pié derecho de sustentación

o '
posterior C~, por medie de un juego de brazos acodillados
Z, cuyas extremidades exteriores reciben el impulso de unos
muelles Z x pao tienden normalmente a mantear estos órganos
acodillados en su posición activa o de cierre, las extremidades-
interiores de los brazos acodillados, ván articuladas a un
enganche 1 femado con unos topes i" que limitan el movimiento
ascendente de los brazos acodillados. Zste enganche u. órgano
de unión I, es accionado por una cuerda, alambre u otro
flexible C, guiado sobre -unas poleas hasta la palanca de
maniobra distante, o en sustitución de dicha cuerda o flexible ■
se podrá colocar una palanca acodada articulada al órgano
transversal Z'J con uno de sus brazos articulado al enganche

Co- un aparato establecido con arreglo a este infento 
el coche c wagoneta se podrá poner rápidamente y de un
modo segare en remóse , a corta distancia a: .ojándose el
freno, cuando el vehículo haya de ser puesto de nuevo en
marona, poniéndose -os orases acódiurnasos en su posición 
de cierre o inactiva, por medio do la cuerda 0 o de una 
palanca acodada o dispositivo análogo accionado bien sea
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desde un punto situado 'corea de la zapata del freno, o desde 
algún punto a distancia, por el intermedio de un mecanismo 
cualquiera apropiado. En una y otro caso los amelles IT*", 
volverán a colocar los brazos acodillados, y por consiguiente 
£- Organo de freno mismo, en la posición de trabajo tan pronto 
como se suelta el cordón 0 o la palanca equivalente.

Habiendo ya descrito ¿ detallado con .toda amplitud 
la naturaleza de mi invento, asi como la manera de llevarlo 
a cabo en la práctica, debo hacer constar ¡que las disposiciones 
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras modificacio­
nes en sus dimensiones y detalles, sin que por ello se altere 
ex- principio fundamental del invento, y lo que constituye 
la esencia del mismo y por lo que solicitamos patente de 
inv ene ion por veinte años en España es por; "Perfeccionamientos 
en mecanismos para frenar wagones de ferro-carril y vehículos 
similares"; caracterizándose por lo siguiente;

12.~?or la combinación de-un bastidor de soporte 
colocado en .contig'áxdad inmediata a una vía férrea con una 
zapata de freno o patín de freno montado elásticamente sobre 
los carriles y dispuesto de modo que tropiece en las ruedas 
del vehículo al pasar estas debajo de dicho patín o zapata.,

— nn un mecanismo de freno para wagones, coches y 
demás vehículos similares que ruedan sobre carriles, la 
combinación de un bastidor de soporte situado en contigüidad 
a xa vía férrea, con un órgano de freno compuesto de hojas 
xaminadas a la manera de ana ballesta y montado con flexibilidad 
so ere el freno a fin de tropezar con las ruedas del vehículo 
al pasar estas debajo; del freno.

mn un mecanismo de freno para coches wagones 
y demas vehículos similares -que ruedan sobre carriles, según 
se especifica en las reivindicaciones 13 0 23, ia combinación 
del elemento de freno propiamente dicho con un bastidor de
seportí -7 ^  ,de medies en virtud de lo.s cuales tanto el bastidor
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colocados en su posiciín do tm&bfo o por *»«»• 4e “lla<
-*2,- En mi uecanisuo ríe freno para coclios j wagones

^ demás vehículos que ruedan sobre carriles, según se 
especifica en la reivindicación f5 , la combinación le un 
"bastidor de soporte para el elemento de freno con un órgano 
ic cierreoue retiene normalmente el "bastidor en su pos-LC-i.Su ue 
tratado y de elementos o redios susceptibles de sor gobernados 
a distancia, para que el referido bastidor pueda ser cOiOca-..o 
en posición de trabajo- o fuera de ella.

5 2 .- La combinación y disposición de órganos y 
elementos que constituyen e~ coup-.cto mecan-smo de •■.roño 
para coches y ■vagones y demás vemcuj.03 similares, q u <=. 
ruedan sobre carriles, tal ¿ como pueda suestañeia-mente 
descrito e ilustrado en los adjuntos dibujos.

"Perfeccionamientos en mecanismos para frenar wagones 
de ferro— carril y vehículos sigilares.'*, tal ;* como que*a 
substancialmente descrito en la presente memoria e ilustra*©, 
en los dibujos que se acompañan.

J
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.Esta memoria consta de cinco hojas- escritas por 

una sola cara.
iladrid, 20 de octubre - de u 0 •

■Liarle:

a * X *
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