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idEUORTa DESCRIPTIVA 

para, s o l i c i t a r

P A T E IT T E d e  i  V y j¡ y c I o 17

en

E S  P A ÍT Á

Por VEI1TTE años

por " Una caja de humos para locomoto- 

" ras de turbinas".

A nombre d s la  Sociedad:

oCiinEIDER ¿c Cié.,

establec ida en:

42, rué d’ Anjou, París,

í  R ü  S C I A i

El presente invento t iene  Por objeto una 

caja de humo para locomotoras de turbinas, de gran 

potencia. La nueva caja de humo se caracter iza  en 

p r inc ip io  por constar d e tres  elementos; uno anter ior, 

con la  chimenea y un turboventi lador, empalmado a un 

elemento intermedio que constituye recalentador tubu-
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la r  de agua de alimentación, y se conecta a su vez con 

otro elemento pos ter io r  que es prolongación del cuerpo 

c i l in d r i c o  de ls  caldera,

Según una forma particularmente práctica

de r ea l i za c ion  de l  invento^ el|ele?nento delantero con 

chimenea y turbov enti lador se concite da t a l  modo que 

con una maniobra f á c i l  puedan deshol l inarse cómodamente 

los tubos de l  r ec&lentauor, 3ste turbov enti lador se 

a r t i cu la  para e l lo  a charnela sobre el elemento in t e r ­

medio, y el conjunto a el grupo turbov enti lad or pueda 

así bajarse, al modo de una puerta, para descubrir las 

bocas de los tubos de l  recalentador*

üste modo de construcción no es posible, 

en la  mayoría de los  casos, más que a condición de se ­

parar mucho en a ltura los  haces tubulares d e l  cuerpo 

c i l in d r i c o  y de l  recalentador» De este modo se logra  

acomodar el turbov enti lador a su f ic ien te  a l tura  para 

poderlo apartar sin ser estorbado por aparatos ta ­

les  como turbina motriz,  condensador u horn i l lo s  d e es­

cape.

Sste apartamiento de los haces tubulares 

de l a  caldera y de l  recalent or pudieran dar lugar a co 

locar algunos tubos de la- caldera al  ex te r io r  de la  zo­

na de depresión creada por el aparato que produce el  

t i r o ,  con lo que se comprometerían gravemente la  ac­

t iv idad  de la  combustión y la  producción de vapor,;

La ±orma part icu lar  de rea l i za c ión  que a continuación 

se descr ibe hace desaparecer este inconveniente,

A t a l  f in ,  la  caja de humo compuesta de 

una parte poster ior  unida a, un cuerpo c i l in d r ico ,  d s 

un r eCcJ.enuao.or tubular y ¿e  une, parte anter ior  en la  

que se ha l la  el turbov enti lador, presenta formas con­

vergentes de a^rss hacia adelante; ademas, el  haz tubu­
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l a r  de l  recalentador puede extenderse, desde delante 

hacia, atras, en una' red cuya Prolongación a"bre p rá c t i ­

camente la  super f ic ie  ocupada por los tubos en la  

placa tubular de delante de la  caldera. De este mo­

do se dispone de ana zona de depresión que alcanza a 

udos los tubos de la  caldera, haciéndolos part ic ipar  

ac oivecnent e en la  evaporación. Al mismo tiempo se r e a l ­

za mucho la  posic ión ocupada por el turboveneilador f i ­

jo  a l  recalentan o r .

La f igura  1 d el dibujo adjunto repre ­

senta, en sección vert ica l , ,  la  parte delantera de una 

lo  como tora, de turbinas construida de conformidad con 

el i nv ent o .

La f igura  2, una sección por 2-2 d e la  

f igu ra  1, (p laca tubular de detrás del reca lentador) .

La f igura  3, una sección por 3-3 de l a  

f igu ra  1, (p laca  tubular de delante de l  reca lentador) .

La f igura  4, una sección por 4-4 de la  

j-igara 1, (p laca tubular de delante de l a  ca ldera ) .

La f igu ra  b, una Planta Parc ial  de la  

ca ja  ue humo en tres el  alientos.

La í rgara  6, una sección por S—6 de l  ven­

t i l a d o r  del t i r o .

La caj a a e hamo consta de 

E, Y C; e l  elemento anterior,  donde v, 

t iene  un t urb ov ent i  lad o r .

tres elementos 

la  caimanea,

Le conformidad con el invento, elelemen- 

to A, f i j o  er. el  cuerpo c i l in d r ic o  0 d e la  caldera, 

t i en e  forma convergente. La generatr iz  superior

de l  tronco d e cono formado por la  parte A es Preferen­

temente hor izonta l ;  lo  mismo se ap l ica  a la  cubierta 

B de l  recalentador de agua.

3n la  parte delantera de la  cubierta B,
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en al elemento anterior, está instalado el  turbo-venti­

lador del t i r o  -Cl-, que puede o sc i la r  en torno a un 

ej e D ( f i g u ra  5) por medio de charnelas 21,í »

Como muestran las f iguras 2 y Z, los tu­

bos están menos distanciados a la  derecha de la  Pla­

ca tubular de delante de l  recalentador ( f i g u r a  3) que 

a la  derecha de l a  placa tubular poster ior  ( f i g u ra  2 ) ,  

ür. las f iguras 1 y 5 se han prolongado 

hasta la  placa tubular de de lante  de la  caldera, por 

-a -a l- ,  - c - c l - ,  - e - e l - ,  - g - g l - ,  respectivamente, los

ej es g-h- de los  t UbOS S i t u a d o s

por l a  p e r i f e r i a  '--el haz. iÜS o 0 3 ej es prolongados mar

C ctil en l a  placa tubular las s en ai  es — ctl - J — c l " )

” gi~ ( f igu ras  1 y 5) . ¡3i se marcan en la. placa tubu­

la r  de la  caldera ( f i g u ra  4) las señales de todos, los 

mubos situados en la  p e r i f e r ia  de l  haz rscalentador, 

y se juntan los punios así obtenidos, por medio de r e c ­

tas - ^ “h2-.^-i2-c2, etc. ( f i g u ra  4), se forman una su­

p e r f i c i e  Poligonal (sombreada en la  f igura  4) que-cubre 

prácticamente todos los tubos de humo de la  caldera.

j*5n el  modo de construcción representado 

como por ejemplo en la  f igu ra  1, el  elemento interme­

d ia r io  que constituye el r¿calentador, conforme al 

d isp os i t i v o  objeto de la  patente francesa 569.467 d 3 

la  so l i c i tan te ,  descansa sobre un patín K que se des­

l i z a  sobre unssoporte L f i j o  a l  chasis o cuadro, 

üst e patín permite u i lu ta r  la  parte delantera, a par­

t i r  de un punto f i j o  M que une la  caldera ál  chasis.

Ü1 elemento posterior A, por su parte, se une a la  

cald era por una j untura d esmontsble 1T, si  smpr e cíe acuer — 

co con el d isp os i t i v o  objeto de la  patente 569.467 men­

cionada. J31 conjunto formado por los elementos A, B 

y C puede en este caso desmontarse muy fáci lmente na-
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ra  áar acceso a j. os mecanismos s 1 1uados debajo: "feurbina 

I, reductor de velocidad H, condensador J, bombas G,

■Ssta so 1 íc i tu d t cue corresponde  ̂ l a  -ore- 

senuada en Francia, el 27 de Enero de 1926, se acoge 

a los 'benefic ios de l  a r t ícu lo  16 de la  Ley de Propiedad 

I ndustr ia l .

- o  - N O T A  - o -

Los puntos d s i  r,v encio n, 

que se Presentan para que sean objeto d 

de VjSISTjS años, son los s iguientes:

Pr o pi a y nu ev a 

e esta Patente

1°. “ Caj a de humo para ‘tur'bolocomotoras^ 

caracter izada por constar de tres  elementos: uno an­

t e r i o r  (C), donde va la  animenea y un turboventilad-or 

^ e t i l o  ( |>¿l)> y que se conecta a un elemento interme­

dio  (B) que forma el  recalentador d e agua; y un t e r ­

cer elemento, compuesto d e un a n i l lo  que forma capa- 

cideñ y se une al  cuerpo c i l in d r i c o  de la  caldera.

Estos tres  elementos presentan una forma convergente de

di G u r U S  í l c tC ic *  ciü. ct i* o 6 *

2°. - Una i onna de r ea l i za c ión  de la  ca­

j a  de humo que se re iv ind ica  en el  punto 1°.,  carexet e r i ­

zada porque el elemento anter ior  (C), donde está l a  ch i­

menea y se a lo ja  el turboventi lador ¿e t i ro ,  se a r t icu la  

por cnarnelas al elemento intermedio (B) o recalentador; 

y Por presentar de detrás hacia adelante una forma 

convergente, con el borde superior hor izonta l,  lo cual, 

fa c i l i t a n d o  la  continuidad de l  escape de gases ca l ientes, 

perm_te reservar bajo la  caja de humo un espacio s u f i ­

c iente  para a lo ja r  -as turbinas de accionamientos y 

d iversos mecanismos conexos.

3o . - Una forma de ejecución en la  que
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l a  caja de humo de tres  elementos presenta una forma 

convergente ue a otras hacia adelante; c«a,ract er izada Por 

a i s t r i c u i r s e  el haz tubular de l  elemento intermediario 

o recalentador, en forma de red, cuya prolongación cu- 

cre Prácticamente la, su per f ic ie  formada por las bocas

de los tubos de humo en e l  el emento pos ter io r .
)i

4o . - Caja de humo conforme a los  puntos 

precedentes, en la  que el elemento intermedio o reca­

lentador descansa, de conformidad con l a  patente 569.467, 

en un patín (K) que permite d i l a t a r  el  conjunto d e la  

caja a pa r t i r  de un punto f i j o  de ap l icac ión  (M) entre 

el chasis y e l  cuerpo e i l í r d r i c o  de l a  caldera, unién­

dose el elemento poster ior  (A) de la  caja al  cuerpo c i ­

l in d r ico  (o )  de la  caldera por medio de una juntura des­

montable ( 2¡í),.

5o » - Una caja de humos para locomotoras

d e t urb i  ñas 'J

Tal y como se ha descr i to  en la  Memoria 

que antecede, representado en el  dibujo que se acompaña, 

y con los f ines  que se han especi f icado.

üsta Memoria consta.de seis hojas e s c r i ­

tas por uña sola cara.

Madrid 21 de Octubre de 1926, 

P. A.
¿liberto a» Jáisabor»
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