MEMORTA DESCRIPTIVA

para unsa patente de invencién por veinte aflos, por
Coordinecidn mecénica o artificio apropiasdo pars dismi-
nuir la resistencia a la marcha en los buques = a favor
de Don Gustavo Fernandez - Bastos ¥y Rodriguez, con resi-
dencia en Madrid, calle de Claudio Cuello, n® 30 y 32,

3¢ derecha.-

La presente solicitud de patente se refiere s
una coordinacibén mechnice o artifficio pars disminuir 1la
resistencia & la marcha de los buques,

Este artificio admite dos disposiciones distin-

2

tas segfin que se aplique (a) en buques ye construidos 6



(b) en buques cuya construccidén se proyecta.

En el caso (a) el artificio se compone de uns
serie de guarniciones o aletas (z,%2....), formadas, co=-
mo acusa la figura 1, por barras de seccibén rectangular
una de cuyas franjes(d,d...) de ancho constante e igual
en todas se adosa y remacha a la superficie externa del
forro en la obra viva o regidn sumergida del casco del
bugue en que se gquiera utilizar el artificio. Van, ade-~
més, situsdas estas guaerniciones como las cuadernas or-
dinarias, esto es, paralelamente unas a otras y a deter-
minadas distancias, conservandose las franjas (Z,Z....)
no adaptadas al casco, en plsnos transversales del bu -
que o sea perpendiculares al diametrel. Tan solo se apar-
ten de esta regla las correspondientes a varias guarnicio-
nes o aletas de los extremos de la regidn en que se las
aplique y entonces esas frenjas (m,m...) ofrecen inecli-
naciones apropiadas pera facilitar en proa y popa las
respectivas entrades y salida del agua sin formacién
de violentos remolinos.

Esta coordinacién de las aletas ocupa an cada
costado debajo de la flotsciédn (F L) una porcién de la
superficie del mismo mas o menos considerable limitsada
en su parte alta por la barra (s) de seccidén sngular una
de cuyas franjas descansa o se apoye sobre las cabezas
de las guarniciones a manera de tejadillo o tope de las
mismas. Las guarniciones pueden arrancar de la quilla oa ur®
distancia variable de ella, segln conviniere,

En el esso (b) figura 2, al construir el bugque
en que se quiera utilizar el artificio de que se trata,
es necesario reservar en cada banda y en toda la extenw

s8ibén que aquel haya de ocupar, un rebajo a menera de caja



(h,h,h,eees) de profundidad igusl a la anchura constan-
te de las franjas de las guarniciones resaltantes sobre
los costados,

Segﬁn lo expuesto, queda en ambos casos (a) ¥
(b) por debajo de 1la Fflotacibn, tanto en una banda como
en la otra, una serie de canales, Cadas una de ellss se
halla limitsda laterslmente por dos guarniciones conti-
guas, siendo de notar que a todas las guarnicionses las
caracteriza el rebordeado de sus cantos exteriores.

En determinados bugues, principalmente en los
que han de pasar, como los mercantes, por estados de car-
ga bastante diferentes, podré convenir establecer & di-
versas alturas, entre las guarniciones, algunos angula=-
res horizontales a manera de vagras, de¢ suerte gue cua-~
driculando con ellas la instalacidén descrita para los
dos oesos (a) y (b), formaran en los fondos como una es~
recie de artesonado.

Es de sdvertir que las guarniciones pueden ins-
talarse ya en las condiciones expuestas y representadas
en las figuras, y a tambien en otras distintas formando
zig-zags u ondulaciones sobre el forro & que se adaptan,

Las coordinaciones mecénicas de que se trata nun-
ca han sido aplicadas & los bugques, en los que de modo
contrario al expuesto, se ha pretendido siempre y no
sin razén, disminuir su resistencia a la marcha median-
te 1la adopcibn exclusiva de sspeciales formas gurvas en

los cascos y de la mayor tersura posible de los fondoS.



Descrito suficientemente el presente invento lo
que se declara como d4s novedad e invencién propia, son
las siguientes reivindicaciones:

1.-Coordinacidén mecénica o artificio apropiado
pera disminuir la resistencia & l1a marcha en los buques
caracterizado por la oriyinalidad de la jdea y hecho de
adaptar y remachar sobre las obras vivas de los buques
una serie de guarniciones metélicas formsdas por barras
(2,2,...) =figuras 1 y 2 - de cuslquier seceibn recta,
resaltantes sobre los costados y dispuestas & distancias
constantes una de otras ya transversalmente al plano dia-
metral de los bugues en que se instalen, ya en otras di-
recciones, como por ejemplo formando zig-zags, ondul&acio-
nes, etc. ya por filtimo, en los bugques de nueva construc-—
cién, en rebajos (h,h,.. figura 2) reservados en sus cas-
cos y que abarquen toda la extensién superf-ciql destina-
da a las guarniciones,

2.~ Coordinacién mecénica o artificio apropiado
para disminuir la resistencia a la marcha de los buques,
caracterizado no ten solo segln la reivindicacidn anteriar
sino tambien ademés por 1la adopcidén en combinasciédn con
las guarniciones cuando se conceptue oportuno, de barras
horizontales, a manera de vagras, afirmadas a los fondos
entre aquellas cuadriculendo de este modo las cansales
que sin las vagras resultarian entre cads dos guarnicio-
nes contiguas,

3.~ Coordinacidn mechnica o artificio apropiado
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para disminuir la resistencia a la marcha en los buques
segﬁn 8e ha descrito y reivindicado en esta memoris des-
eriptiva, y se ilustra con el plano que & la misma se
acompafian,

Consta esta memoria descriptiva de cinco hojas

foliadas y escritas a méquina por una sola cars,

Madrid, & 15 de QOctubre de 1926,
Leocadio Lépez y IL6pez

P.P.=
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