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MEMORIA DESCRIPTIVA
de
"Bombg de combustible pars motores de combustidn”

(Clase 24%)

El presente invento se refiere a la regulacién de
lg cantidad de extraccidn de las bombas de combustible
pars msquinas Diesel, en las que el pistén de las bombas
se acciona en la carrera de aspiracién por un disco excén-
trico y, por el contrario, en lg carrerg de presién por
un mielle.

En el dibujo adjunto se representan en seccidén en
lgs figuras 1 y 2, dos ejemplos de ejecucién del invento.

Describiremos primero lg forma de ejecucidén segun 1lg
figure 1.

En lg ceja A de la bomba puede desplazarse un pistén
B en cuya prolongacién bR a modo de marco agarra el muelle
de acciongmiento H medisnte un platillo b2, el cual sirve
al mismo tiempo de guia de la prolongacién del pistdn.
La caja A posee un rebgjo tornegdo cilindrico al, en el
que penetra asdaptado el extremo correspondientemente con-
formado de la parte pl. la parte bl se articuls un
brazo C, cuyo extremo libre se provee de un borde de des-

lizgmiento 02

; que por intermedio de un muelle L se opri-
me contra un disco excéntrico D. En la caja A se ha pre-
visto una via de rodillos G, cuya superficie de deslizg-
miento es paralelas a la superficie opuesta del brgzo C,
cuando el cgnto de deslizgmiento ¢ se apoyas en la parte
cilindrica del disco excéntrico D. Entre lg superficie

de deslizgmiento G y el brazo C se dispone un rodillo E,

que mediante une biela F puede desplazarse a mano o por




-2 -

el reguledor de la miquina. Por M se designa ls valvulg
de aspiracién y por N la valvula de presibn de la bombsa.
Cuando el disco excéntrico D gira en el sentido de

2 del brazo C resbals en la ex-

la flechs x , el cento ¢
céntrica ascendente d} elevAndose. Entonces el brazo G
en su punto de contacto ol con el rodillo E reglizg un
movimiento de oscilacién y mueve hacia ls derecha al pis-
tén B. Durante esta carrera de aspiracién el combustible

“_f‘fppenetra por la valvuls M en la camgrgs de lg bomba. Este

movimiento perdurs hasta que el canto de deslizgmiento
c® en el extremo de la excéntrica at resbala de un salto
en el mismo. En este momento se relaja el muelle H pre-
viamente tensado y vuelve a empujar hacia la izquierda
al pistén (carrera de compresién). El combustible se mue-
ve entonces por la valvula N g la vélvula de combustible
(no representasds). La carrera de presidn se termina por
el hecho de que el extremo cilindrico de la parte bl en-
cuentra un tope en el rebgjo al de la cajas A. Entonces
el sire existente en dicho rebajo el se empuja ¥y asi se
obtiene un efecto destingdo a smortiguar el choque. Segin
la posicién del rodillo E se varia le relacidén de transmi-
sién del brazo C y con ello lg cerrera y ls cantidad de
extraccién de la bomba.

la forms de ejecucién segun la figuras 2 se diferen-
cia de la arriba descrita porque en vez del muelle H se
prevé una almohadillas neumitica. Pars este objeto ls par-
te bl lleve un pistén J, con cuyo cilindro se une un de-
pbésito de gire K mediante unsg brida kl.

Estg disposicién es especiglmente ventajosa para mg-
quinas de varios cilindros, en las que las bombas de com-
bustible de todos los cilindros pueden colocarse en ung

caja comin y tembien con preferencia los cilindros de los
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pistones J de todss las bombas se unen a un depésito de
aire comin K. Tambien ofrece especlales ventsjas el lle-
nar de liguido el depdsito de mire K hesta por encima del
punto de separacibén en la brida k, pues el cierre herméti-
co del punto de separacidén en k se puede realizar para 1f-
quidos mgs facilmente que para sire y las pequefilas pérdidas
del 1iquido que pudieran ocdrrir no pueden afectar notable-
mente la eficacia del depésito de aire.

La regulecién de la cantided de combustible tiene lu-
gar exactamente en igual forma que en el ejemplo de ejecu-

cion primersmente descrito.

NOTA DE _REIVINDICACIONES

Debers ser, por tento, objeto de la patente de inven-
cién que se solicita con prioridad alemans del 21 de Octu-
bre de 1925:

1

[{e]

. Ung bombs de combustible en la que el pistén, en la
carrera de sspiracién, se mieve por medio de una
palanca mediante una excéntrica y, en la carrers de
presién mediente un mmelle, caracterizads porque el
pistén en el extremo de la carrera de presién tiene
siempre lg mismg posicién fingl, pero en el extremo
de la carrera de aspiracién tiene diversas posicio-

nes finagles segun el vglor de la cgntidad de extrac-

cibn.

22. Ung bomba de combustible, segun lo reivindicado en el
punto 12, caracterizada porque la relacidn de trans-
misién de la palenca de acciongmiento entre la excén-
trica y el pistén de la bombg es verigble.

392. Una bombg de combustible, segun lo reivindicsdo en
el punto 1¢, caracterizads porque la veriscién de

la relacibén de trgnsmisién tiene luger mediente un
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rodillo desplazable, que se guia entre dos mercos,
que son parslelos entre sf{, cusndo el pistén de la

bombas he terminado su carrera de presién.

. Ung bombg de combustible, segun lo reivindicado en

N
524 f
4
L

o

el punto 192, caracterizeda porque el tope para li-
mitar la carrers de presién,con el fin de descargar
el rodillo desplazaeble (E),estéd previsto en el mismo

pistén de lg bomba.

52, Ung bombga de combustible, segun lo reivindicedo en

los puntos 1 a 4, carscterizada porque el tope del
pistén se construye como almohadille de aire (ad)

amortiguadors del chogue.

62. Ung bombg de combustible, segun lo reivindicedo en

el punto 192, caracterizada porque el muelle gue efec-
tua la carrers de presién se reemplazs por un depd-

sito (X) de aire.

7¢. Una bombg de combustible, segun lo reivindicgdo en

el punto 19, ceracterizada porque entre la almoha-
dillg de aire y el pistén se intercala una columng

de 1fquido en el alcance de punto de Separacién.

82. Ung bomba de combustible, segun lo reivindicado en el

punto 19, caracterizads porque en lgs mgquinas de
varios cilindros los cilindros hidrgulicos (J) de
lgs bombas yuxtapuestas se unen entre si por aguje-

ros y poseen un depésito (K) comin de sire.

99, »Bomba de combustible para motores de combustién”

tal y como se reivindica en los puntos gnteriores
¥y se describe minuciosgmente en esta memoria y di-
bujos que la acompafian.

La presente memoriag consta de cinco hojas es-
critas por unag sola cgra.

Ma—
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drid, 8 de Octubre de 1926.

P.A. de Fried. Krupp Germgnigwerft Aktiengesellschaft:

v, ,0f;w4u&y—4471422¢&7
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