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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencidn por veinte afios, por = Bje
motor para automéviles y vehfculos andlogos = a favor de
Don Alfred M O R G &4 N, residente en Berlin ~ Schdneberg

Hauptstrasse, 19 ( Alemania ).
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Ya se ha propuesto el colocar el motor de acciona-
miento de un automévil directumente sobre el eje delantero
o sobre el eje trasero, sobre el cual se digpondrdn tambidn
clertos dispositivos en relacidén directa con el motor, como
son sl carbﬁrador, el radiador y el escape. Z1 invento se
refisre a un sje motor tales gue no solo se preste para el
accionamiento de un automévil, sino que tambidn estd cons-
truido de suerte quo pueda emplearse como tractor indepen—

diente para cualesquiersa vehfculos. Para conseguir ésto,
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no solo todas las piezasg que forman una parte del motor se
disponen sobre el eje, sino que también todos los disposi-
tivos necesgarios para el servicio del eje y dsl motor, por
consiguiente de manera especial, la direccibn, el arranca~
dor para el motor, el dispositivo de embrague para el cam-
bio, el dispositivo de frenaje, el depbsito de combustible,
depbsito de aceite, etec. Por efecto de tal disposicidn el
eje cmstituye un fodo individual y capaz de ser servido
independientemente. Por cmsiguiente, pusde acoplarse con
cualesquiera vehfculos. Si el eje se emplea en un autondévil
entonces, la separacibn de toda la instalacibn de la maqui-
na motora del cuerpo del coche, aparece como cmvenicnte ya
que todo el espacio sobre el bastidor pueds sprovecharse
libremente y los varillajes resul tan muy cortos. Ademis to-
da la instalacidén de fuerza puecde scliarse con ¢l eje delane
tero del bastidor del coche, de manera que puede unirse se-
paradamente con é4ste, o bien o aprovecharse en otra forma.
Finalmente, el eje puede soltarse del bastidor del coche y
di sponer sobre un caballete esgpecial, con el fin de mover
con 81 cualesquiera otras miguinas.

Jas ruedas pueden disponerse sobre el eje oscila~
ble o no oscilables. ™n el primer caso, entre el eje del
motor y las ruedas se ooloecard un engranaje gus siga la
oscilacién de las ruedas sin que se interrumpa la transmi-
sién de la fuerza. Para este objeto se ha propuesto una ar~
ticuwlacidn oarddn, pero 4gta no resulta adecuada porque sSo-
1o pernite wna desviacidn insuficiente de las ruedas. Con
ei fin de hacer posible cualquier desviaciébn que responda

a todas las exigencias, se utiliza para la transmisidn de



la fuerza um engranaje de ruedas cbnicas que se¢ compone de
dos ruedas cbnicas unidas cam el eje motor y la rueda y de
wea rueda cbnica que los acopla, situada coaxialmente al
eje de oscilzeidn del mwiibn del eje.

Si el eje sustentador del motor se construye en
1s forma comocida como eje hueco, en cuyo interior se dis-
pone el eje situado entre el motor y las ruedas y el cual
se compone de una parte central que sustenta el motor ¥y el
engranaje y de dos partes laterales unidas con el motoxr,
entonces la parte central, segﬁn el invento, se construye
como cajs de bieslas, en la gue encuentra asiento tambi én
el engranaje de cambio, Ya se ha coloecado el eje de bielas
y el engranaje de cambic yuxtapuestos en el eje hueco de =~
lantero de un automdvil, pero &sta disposicidn conocida re-
gqueria todo el espacio del eje y ademés, el motor se colo-
caha por un lado, de mansra que la carga de la ruedsa resul-
taba desiguale. Por el hecho de que, segtn el invento, ol
motor se dispone en el centro de la parte media y el engra-
naje de cambio se dispone igualmente dentro de la parte me-
dia del eje, se consigue una carga wiforme de ambas ruedas,
un acoplamiento bien ceriido y una construcoidn relativamen=
te ligera. Asf el engranaje que une el eje de manivela con
el engranaje de cambio se coloca en el centro de los cilin-
dros del motor. De egsta mansra se consigue una transmi sidn
de fuerza completamente centrale.

I dibujo adjunto representa varios ejemplos de
gjecucidne .

La fig. 1, es mna geccidn longitudinal por el eje
motor, la fig. 2, una planta, la fig. 3, una vista de fren-

te de une segunda forma de ejecucidn y las figs. 4 4 6, al-



gunos ejemplos de aplicacién del eje motor.

In el ejemplo de ejecuciédn representado en las
figs. 1y 2, el 4rbol del eje motor se compone de tres par-
tes a modo de tubo, una parte central 1, que forma la caja
del motor y de dos partes 2 & modo de tubo unidas sblids =
mente con la primera y las cuasles se estrechan hacia afge;
ra. Sobre los extremos de las partes a modo de tubo 2 se
apoyan las ruedas 3. n el ejemplo de ejecucibn representa-
do, 4stas rusdas estdn wnidas de manera que puedan oscilar
con las partes 2 a modo de tubo. Los mufones 4 estén colo-
cados para este objeto de maners oscilable, cada uno sobre
un gorrén vertical &, que v4 fijo en los extremos de las
partes & de forma tubular. Los gorrones 5 se hallan en el
plano central de las ruedas 3. In la parte 1 del eje esth
colocado el eje del motor 6 ¥y en engranaje de cambio y ve-
lociﬁades 7. 71 oje de accionamisnto se halla waxialnente
al eje 1, 2, et unido mediante ruedas cénicas 10 con el
eje 9 uhido eon las ruedas, ruedas cbnicas, que se unen
entre sf mediante una rueda intermedia 11, giratoria sobre
el gorrdn 5.

Ias ruedas se unen entre sf mediante dos varillas
&g, gracias a las cuales pueden gularse por medio de una
varills de la construceidn conocida.

¥ motor se ha situsdo en la forma de ejecucidn
representada sobre la cara swerior del sja, pero también
puede disgponérsele de otra forma, por ejemplo, horizontal.
I eje de manivelas del motor también se puede disponer
vertical o paralelo a la direcciém de marcha. También en

lugar del motor representado con pistones de vaiven pueden



emplearse un motor con pistén giratorio. Un motor de esta
clase puede disponerse coaxialmente al eje 2 y al érbol 8.

Si se renuncila a la disposicidn oscilable de las
ruedas 3, entonces dstas se colocan giratorias directamen—
te scbre las parteé'g del ejs convenientemente conformadas.
T este.caso el &rbol § puede unirse directapente con las-
ruedas.

™ la forma de ejecucién segtn la fig. 3, se em-ﬁ
plea un eje 14 con seccldn transversal llena, sobre el cual
se di sponen las ruedas 3, oscilables en el punto 15. 3 mo-~
tor 16 v4 colocado sobre el,eje l4. Il &rbol de accionamien-
to 17 eatd unido mediante ruedas céniecas 18 y ruedas rec -
tas 19 y 80 con las ruedas 3. También en este caso pueden
unirse con ei.eje 14 las ruedas 3 de manera que no puedan
oscilaxr, .
“n o sobre el,eje 1, 2 014 se colocan diversas
piezas que estdn en dependencia con el accionamiento del
eje motor o con el serviecio del vehfculo. La fige 1, Pre-
senta por ejemplo dos ventiladores 13. Adembs sobre o en
el eje pueden encontrar asiento; el refrigerante ¢ radig -
dor, la refrigeracidén por agua, el depbsito de combustible
v acelte, la instalacidn de alumbrado, la direceidn, el
amortiguador de sonidos (sordina), el dispositivo de freno,
el arrancador, ete, dibujandose diversas piezas de é4stas
en las figs. 4 4 6, en lag cuales puede verse por ejemplo
el radiador 21, el depbsito de gasolina y el de acelte 22,
la barra de direccidn 23, wna palanca de frenos>§é v 1la
palancs de embrague 25 pura el Bogranaje de canbio. Ias fi-

guras explican ademés las mdltiples aplicaciones gue pue =-



den hacerse del ejes. Seghn la fig. 4, éste eje vé coloca~
do por delante de un camidn de caja. Sobre un bastidor 26
atornillado en 41, se halla una rueds 27, sobre la que
puede apoyarse ¢l extremo trasero del bastidor EE, cuando
el eje motor hays de marcﬂar gin 1la caja. Tratindose de
ejes motores pars camiones mas pesados, atendiendo al gran
peso de la instalacidn de las miquinas de fuerza, se apo-
yarb el eje motor constantemente sobre el eje traserp y el
vehfculo asi formado se colocard por delante del camién.
Is fig. 5, presenta la aplicacibén del eje motor a un arado
motor y la fig. 6, presenta la utilizacidén del mismo eje

como méquina motriz pars diversas miquinas de trabajo.
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Deserito suficientemente el presente Iwento lo
qiie se declara como de novedad e invencidn propia, son
las siguientes reivindicaciones:

12, Un eje motor con dos ruedas oscilables o né
oscilables y un motor de accionamiento dispuesto directa~
mente sobre el mismo, caracterizado porque el eje motor
constituye un vehfceulo independiente, en.el ocual se dis .-
ponen todos los dispositivos necesarios para el servicio,
especialmente la direccidn {12} los frenos y los dlsposi-
tivos necesarios para el servieio del motor, ¢isponidndo~
ge dircctamente sdre o en el eje de tal forma, que el eje

motor pusda utilizarse para mover cualesgulera vehiculos



0 como parte de un automévil o ocoche auto-motor.

22, n eje motor segfn lo reivindicado en el Pun-
t0 1, con rucdas oscilables unidas con el eje motor median-
te un engranaje flexible que sigue el ajuste de las ruedas,
caracterizad o porqgue el engranaje ge compone de ruedas cb-
nicas (10) unidas cada una con el eje motor y con las rue-
das, ruedas cbnicas que se acoplan enire si mediante otra
rueda cdnica (11) situada en el eje de oscilacién (5) del
mugién del mismo eje.

3;. Un eje motor segln lo reivindicado en el pun-
t0 1, en el que el eje se compone de una parte central que
sustenta el motor y 10s engranajes y #e dos partes de for-
ma de tubo unidas a la primera, carsctsrizado porque el mo-
tor con su mecanismo de bielas v4 ceclocado en la parte cen-
tral del eje, en la que también se dispone el engranaje
de cambio paralelapente al eje de bislas o cigliefial.

42, n eje motor, segtn lo reivindicado en el pun-
to 3, caracterizado porque el engranaje (6, 7) que une el
4rbol de bielas con el engranaje de zambio vé di gpuesto
centralmente entre los cilindros del motor y en el centro
del eje.

5&. nje motor para autombviles y vehifculos andlo-
gOSs =~ segin se deseribe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la mis-
ma se acompaﬁani

gonsta esta memoria de siete piginas foliadas y

egeritas por una so0la cara.

lladrid, 7 de octubre de 1926.

le ocadio ILbpez ¥ Lépez.-

gLt
p.p.] AL
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